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Dopravce planuje investce do oprav vozidel i zazemi

CD jednaly s dodavateli a opravci

Béhem nadchazejicich étyf let planuji Ceské drahy provést vyrobci predepsané periodické prohlidky a opravy u vice
nez 2 000 zelezni¢nich kolejovych vozidel. Plan predstavuje znaénou financ¢ni investici, pficemz ceIkoYé naklady na
planované udrzby presahnou 12 miliard korun. Tyto informace zaznély na Dni dodavatelt 23. fijna v sidle Ceskych drah.

Dnes CD provozuji 3 410 lokomo-
tiv, jednotek a osobnich vozi. Béhem
obdobi 2024 az 2027 projde vice nez
2 000 z nich planovanou periodickou
udrzbou vyssiho stupné s ocekavanymi
naklady ve vysi 12 miliard K¢.

Pandemie covidu, volatilita cen
energii a stale probihajici agrese na
Ukrajing, vSechny tyto vlivy zplisobily
nespolehlivost dodavatelského fetézce.
Zpozdéné dodavky a nesplnéné terminy

s sebou nesou komplikace v provozu,
coz ma dopad na cestujici, kteti oCe-
kavaji plynulou a spolehlivou sluzbu.
»Nasim hlavnim cilem je zajistit, aby
kazdy cestujici byl pfepraven vcas
a s maximalnim komfortem,* uvedl na
akci naméstek GR CD Jifi Jeseta.

Problémy se lhGtami
CD pozaduji od dodavatelti zaru-
ky, vysokou kvalitu odvedené prace

a plnéni termint. Uz od roku 2020 se
dopravce potyka s problémy v plnéni
lhit oprav ze strany nékterych oprav-
ci. Pfi porovnani letosniho a lon-
ského roku vzrostla primérna délka
opravné doby hnacich vozidel z 87 na
98 dnu, u osobnich vozi se tato doba
zvysila z 35 na 48 dnd. Nepfiznivy vy-
voj je patrny také u garancnich zavad.
Odstavna doba u zaru¢nich oprav bé-
hem prvnich deviti mésicii letosniho

Slovo prezidenta FSCR k volbam do DR

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

chci podékovat vam vem, kteti jste se zadastnili voleb do dozor&ich rad CD

a CD Cargo.

Bohuzel, ostatn¢ jako vZdy v ptedchozich volbach, skon¢ili nasi kandidati tésné
,»pod bednou®, i kdyz ptedevsim v CD Cargo délilo kolegu Davida Votroubka od
dosaZeni Clenstvi v dozor¢i radé jen par desitek hlasti. Jsem piesvédcen, Ze pii vetsi
ochoté nasich ¢lentll zuCastnit se voleb, byl post v dozor¢i radé CDC dosazitelny.

Skoda...

U CD byla situace trochu jini. Tam poéty &lent odborovych organizaci a za-
stupovanych neorganizovanych zameéstnanci hovoii diky ne praveé spravedlivému
volebnimu systému jasné ve prospéch té€ pocetné nejsiln€jsi. Podle zvetejnénych
vysledkl mohla byt i zde ucast ve volbach nasich ¢lent vyssi, zvlasté pak, kdyby
nékteti pfedsedové a Elenové vybort zékladnich organizaci piistupovali aktivnéji
v podpofe naseho kandidata. Dvakrat $koda...

Nezbyva nez vitézim voleb u obou spole¢nosti poblahopiat.

Budeme tedy dalSich pét let dostavat od managementu obou firem informace
a udaje, kterym budeme muset véfit, bez moZnosti jakékoliv kontroly.

Samoziejmée se jako prezidium FSCR nehodlame se sou¢asnymi pravidly voleb-
nich fadd smifit a nadale budeme prosazovat jejich zmény tak, aby dalsi volby do
dozorcich rad nezvyhodniovaly nékterou z odborovych organizaci, aby byly pruz-
néjsi a méné organizacng, personalné a finanéné narocné.

Jaroslav Vondrovic, prezident FSCR

roku meziroéné vzrost- p
la 0 573 dni. ,NaSim [
hlavnim cilem je min
malizovat dopady téch-
to problémi smérem
k nasim cestujicim.
Se vSemi dodavate-
li aktivné jedname
a v pfipadech, kdy nam |3
vznikl pravni narok, |
uplatiiujeme  smluvni
pokuty, fekl ndméstek
GR CD Michal Kraus.

Moderni technologie
,»S partnery hodnotime aktualni
vyvoj v oblasti udrzby vozidel a pre-
zentujeme jim vyhled na nadchazejici
Ctyfi roky. Ackoliv je na§ servisni tym

vysoce kvalifikovany, jsme stale zavisli
na spolupraci s nasimi dodavateli. Dnes
vyzaduje udrzba vozidel mnohem vice
nez jen tradi¢ni nastroje. Moderni dia-
gnostika a sofistikované technologie se
staly nezbytnymi a ocekavame, Ze nasi
dodavatel¢ budou schopni splnit tyto

naroky,” doplnil M. Kraus (var)

V patek 17. cervna 2005 byl zahajen novy elektricky provoz na trati Rybnik - Lipno nad Vitavou
Stridavina na Lipence dosahla pInoletosti

PFi navratu z exkurze v lipenské elektrarné mi padla do oka informace pripominajici, ze v roce 2005 probéhla moderniza-
ce trati z Rybnika do Lipna nad Vitavou v podobé zmény trakéni napajeci soustavy, jejimuz zahajeni jsem byl pfritomen.
Jak ten cas leti, ani mi nepfislo, zZe to je tak dlouho. Je na misté pripomenout dal§im generacim divody zmény napajeci
soustavy, informace na internetu je totiz neuvadi.

V letech 2000-2001 byla elektrifi-
kovana trat’ z Ceskych Budéjovic do
Horniho Dvofiste, resp. na statni hrani-
ci trakéni proudovou soustavou 25 kV
50 Hz a déle do pohrani¢ni piechodové
stanice Summerau na rakouském tizemi
tamni soustavou 15 kV 16,7 Hz. Podle
mezistatnich dohod vozbu do Summe-
rau zajiStovaly CSD, resp. zajist'uji
CD. Styk soustav je na statni hranici
v km 61,097.

Po ,konské“ dobé nasledovala na
Frantiskem Gérstnerem vybudované
trati doba parni (v Hornim Dvofisti byl
kolejovy triangl pro otaceni parnich lo-
komotiv; obdobny je v Summerau), po-
sléze v nakladni dopravé doba sergejova
vystiidana dobou bardotkovou (snizeni
spotieby nafty), az se dospélo do doby
laminatkovo-plechacovo-zehlickové.
Nicméné i po elektrifikaci se v riznych
obdobich objevovala v osobni dopravé
Ceské Bud¢jovice — Horni Dvotiste
z ob¢hovych diivodii motorova trakce,
a to i na trati do Lipna. ,,Plechacovou*
trakci vytlacuje trakce panterova, do
Horniho Dvoftisté jezdi v soucasnosti
plzeiisky plecha¢ pouze na jednom paru
osobnich vlakd.

Nejlépsi léta za sebou

Na trati z Rybnika do Lipna nad VI-
tavou (druhé elektrifikované trati na
uzemi Ceského kralovstvi) byla pou-
zivana stejnosmérna trakéni proudova
soustava — puvodné 1200 V, pozdé&ji
1500 V (podrobnou historii 1ze najit na
Wikipedii).

Po dokonceni elektrifikace na ,,hlav-
ni trati“ se dodate¢né musel vyfesit
,druhy napéjeci bod* - trakéni napa-
jeci stanice. Kazdy usek trakéniho ve-
deni musi byt mozné napdjet ze dvou
nezéavislych mist, nejen pro pifipad mi-
motadnosti, ale i v pfipadé planované
udrzby trakéni napajeci stanice nebo

vedeni VVN. Zékladnim napajecim
bodem je trakéni napdjeci stanice Ve-
lesin, napajena z odbocky vedeni VVN
110 kV vedeného z lipenské elektrarny
do rozvodny v Ceskych Budgjovicich.

Nabizel se napad postavit vedeni
VVN 110 kV z Lipna ,,nékam*, kde
bude vybudovana zalozni trakéni napa-
ject stanice, nicméné Sprava Narodni-
ho parku Sumava vyrazila ,,ndpadniky*
dveifmi. Postavit vedeni VVN by zna-
menalo vykacet z divodu ochranné-
ho pasma pod vedenim tisice stromil.
A navic by to bylo finan¢né narocné.

V téze dobé zacalo byt zfejmé, Ze
trakéni ménirna ve Vys$§im Brodé
z roku 1956, vybavena tfianodovymi
sklenénymi rtutovymi usmérniovaci
AEGQG, se blizi konci své zivotnosti. Bu-
dovat novou trakéni ménirnu v dobé
poklesu vykonti v nakladni dopravé ne-
davalo z ekonomického pohledu pfilis
smysl. Také trakéni vedeni, véetné sto-
zéard, mélo svoje nejlepsi 1éta — vk asi
50 let — za sebou.

Tti mouchy jednou ranou

Zrodila se proto myslenka — zabit tfi
mouchy jednou ranou.

Jak to wudélat? Nahradit stejno-
smérnou trakéni proudovou soustavu
1 500 V sttidavou trakéni proudovou
soustavu 25 kV / 50 Hz. Trakéni vedeni
trati Rybnik — Lipno vyuzit jako zalozni
napéjeci vedeni ,,hlavni trati* pfes spi-
naci stanici Rybnik (v km 69,885 / km
0,102), obnovit trakéni vedeni na trati
Rybnik - Lipno a netesit obnovu trakéni
ménirny ve Vys$sim Brode¢.

Znamenalo to vybudovat v prostoru
zelezni¢ni stanici Lipno nad Vltavou
trakéni napdjeci stanici 25 kV 50 Hz
napajenou podzemnim vedenim VVN
110 kV ze zhruba 250 metrt vzdalené
rozvodny 110 kV / 22 kV elektrarny
Lipno. Na kazdé stran¢ budovy stanice

Lipno byla vybudovana rozvodna, na
levé strané pii ¢elnim pohledu 110 kV,
na pravé rozvodna 25 kV, z niz je na-
pajeno trakéni vedeni. Rozvodny
110 kV / 25 kV jsou propojeny pod-
zemnim kabelem. Stozary trakéniho
vedeni jsou (na rozdil od jinych trati)
natfeny svétle zelenou barvou pijjemné
zapadajici do zdejsiho prostredi.

Skonala ve véku...

Po schvaleni projektu zacaly v roce
2003 prace v useku Rybnik — Vyssi
Brod Kklaster, elektricky provoz byl
ukoncen 17. fijna 2003. Poté byly za-
hajeny stavebni prace spocivajici ve
sneseni starého trolejového vedeni,
demontaze stozarG trakéniho vedeni.
Osobni i nakladni doprava byla béhem
stavebnich praci zajistovana motorovy-
mi lokomotivami a vozy, osobni vlaky
v denni dobé nahradily autobusy, ve
Vys§im Brod¢ se prestupovalo do vlaki
tazenych E lok, z obéhovych diivodi
jezdily nékteré vlaky v motorové trakci
az do Lipna.

V archivu jsem nalezl ,text™ ,,Sko-
nala ve véku 93 let” priblizujici po-
sledni den provozu ,stejnosmérné*
trakce: ,,Ve stiedu 14. dubna 2004
v 18.30 hodin se pftijezdem osobniho
vlaku ¢islo 20915 do zelezni¢ni sta-
nice Vyssi Brod klaster na trati 195
Rybnik — Lipno nad Vltavou uzaviela
jedna kapitola historie ceské zelezni-
ce. Os 20915 byl poslednim vlakem
osobni pfepravy vedenym na této trati
elektrickou lokomotivou na napéto-
vé soustavé 1500 V stejnosmérnych.
V tseku Lipno nad Vltavou — Vyssi
Brod klaster jej vezla elektrickd loko-
motiva depa kolejovych vozidel Ceské
Budgjovice fady 113.005-3 (pfivodné
CSD E 426.0005) fizena strojvedoucim
Vaclavem Kajerem. Pro piepravu cestu-
jicich byl uréen osobni viz fady B ¢islo

51 54 20 41 749-2 depa kolejovych
vozidel Ceské Bud¢jovice doprova-
zeny vlakvedoucim Stefanem Tothem
ze stfediska vlakovych ¢et Vy38i Brod
klaster. Uplné poslednim vykonem
elektrické lokomotivy na stejnosmérné
proudové soustavé byla jizda s manipu-
la¢nim nakladnim vlakem do Loucovic
a obsluha vlecek v Loucovicich usku-
te¢nénd v nocnich hodinach. Poté bylo
trolejové napéti navzdy vypnuto.*

(A vysluzka na pamatku v podobé
kousku napéti 1 500 V stejnosmérnych
nebyla k mani ...)

94 let a 6 mésicu

Pro pfipomenuti je zde uryvek
z textu z roku 2005. Od ,,nékoho* jsem
tehdy dostal pozvanku na slavnostni za-
hajeni provozu, tedy pozvani, jez nelze
odmitnout:

V patek 17. ¢ervna 2005 byl slav-
nostné zahajen elektricky provoz napé-
tovou soustavou 25 kV 50 Hz na celé
trati Rybnik — Lipno nad Vltavou. Sta-
lo se tak 94 let a 6 mésicti po zahajeni
provozu na této trati. Poprvé tu jel vlak
17. prosince 1911. Osobni vlaky vede-
né ,,pied protokolarnim® vlakem 38858
byly na Lipence tazeny lokomotivou
749.247.

,Protokolarni“ vlak z Rybniku do
Lipna byl sestaven jednak z "nejmoder-
n¢jsiho" kolejového hnaciho vozidla
CD fady 340.062-4 (94 54 1 340 062-
9) a historickych vozi CSD Ci 4-0002
(40 54 89 00 280-9), Ci 4-2068 (40
54 89 00 282-5) a Daa-k 30 54 94 06
487--9. Prvnim ,,vetejnym* vlakem byl
0520908, tazeny lokomotivou 210.074.

Elektrifikace byla provedena nové
vyvinutym lehkym Sikmym fetézovko-
vym vedenim, které respektuje slozité
smérové i vySkové poméry trati. Sou-
Casti stavby je rovnéz opatfeni 4 zelez-
ni¢nich pifejezdi svételnou signalizaci.

Trakéni vedenina vlece do loucovic-
kych papiren obnoveno nebylo kvtili ne-
zajmu vlastnika. Obsluha je provadéna
motorovou trakcinebo lokomotivou210

s pomocnym napéjenim z bateriového
vozu.

Soucasna poznamka

Loucovické papirny v mezidobi zmi-
zely z povrchu zemského, pfipominkou
je tu a tam zbyvajici stozar trakéniho
vedeni 1500 V=, obdobné zmizela za-
stavka Jenin.

Cést odpoledne ,,posledniho dne*
jsem v roce 2014 travil s kamarddem
u piva ¢ekanim na ,posledni vlak*
v Lesni krémé u loucovické zastavky.
v soucasnosti je tento piijemny podnik
mimo provoz. Stiedisko vlakovych cet
Vys8i Brod je také minulosti.

Provoz na trati je i po 18 letech pro-
vozovan podle predpisu D3, dirigujici
dispecer sidli ve stanici Rybnik. Do-
pravny Rozmberk nad Vltavou, Vyssi
Brod klaster, Loucovice jsou osazeny
samovratnymi vyhybkami. Jeden by
ocekaval, ze v ramci zvySovani bez-
pecnosti bude zaveden provoz dle D1
s dalkovym fizenim z Rybnika nebo
HD. Nastupiste se také pfili§ nezméni-
la. V Lipné€ i Vys$sim Brod¢ je turistim
k mani pamétni razitko. Lipenska sta-
nicka zaujme upravenou cekarnou
s kvétinovou vyzdobou, dalsi truhliky
jsou zvenku. Zehlickovy provoz na Li-
pence je v soucasnosti doplnén elektric-
kymi jednotkami fady 650 Regiopanter.

Pro pfipomenuti sou¢asnikiim

Trojice lok fady 340 (rekonstruk-
ce lokomotiv 240.049, 055, 062 DKV
Ceské Budgjovice) byla urfena pro
osobni vlaky Ceskymi Budé&jovice —
Summerau, resp. pro pretahy Horni
Dvofist¢ - Summerau. Toto pfidéleni
vykonl zlstalo i po vzniku dcefiné
spolecnosti CD Cargo_a pfidéleni lo-
komotivy 340 SOKV Ceské Budéjovi-
ce. V roce 2010 se jezdily lok 340 i na
prechodu Ceské Velenice - Gmiind NO.
V roce 2014 dokonce na jednom paru
ned¢lnich spésnych vlaku.

Miroslav Zikmund




Nové soupravy ComfortJet

ZAJMY STROJVUDCE

Celkem 180 novych vozl bude
tvofit 20 devitivozovych soupray
ComfortJet. Diky jejich nasazeni
Ceské drahy Vyrad1 OdeVldaJICI
pocet starych vozu, které jsou jes-
t€ v provozu.

Prvni soupravy ComfortJet sve-
zou cestujici v pribéhu prvni po-
loviny pfistiho roku. V soucasnos-
ti jiz probihaji potiebné testy nut-
né pro schvéleni provozu. Soupra-
vy vznikaji v konsorciu Siemens
Mobility - Skoda Group. Skiing
pro fidici vozy vznikaji ve viden-
ském zévodu spolecnosti Siemens
a jejich finalni dokonceni probihd
v zavodé¢ v Mnichové Allachu.
Tam vznikaji také lokomotivy Si-
emens Vectron pro Ceské drahy.

Nové soupravy Comfortlet
budou jezdit z Prahy do Usti nad &
Labem a dale do Drazd’an, Berlina
a Hamburku a z Prahy pfes Par-
dubice a Brno do Bteclavi a dal
do Vidné, Grazu, Bratislavy nebo
Budapesti.

Na snimcich se predstavuje
prvni dokonéeny fidici viz jedno-
tek ComfortJet.

Text a foto (pe§) ——

E- o

Opéto odstranovam porostii u trati

Pozorné jsem si v cisle 11/2023 ZS
precetl tiskovou zprdavu Spravy Ze-
leznic pod titulkem SZ odstranovala
zelen. Zprava uvadi, ze v obdobi ve-
getacniho klidu, tedy v mésicich listo-
pad-brezen, bylo pokdceno v prepoctu
489 826 vzrostlych stromu. Termin
,,Prepocteny strom “ znamend, Ze strom
s obvodem kmene nad 80 cm ve vysce
130 cm od zemé je jeden strom. Strom
s mensim obvodem nez 80 cm se pocitda
za polovinu stromu. Kazdych 10 metrii
Ctverecnich souvislého porostu krovi =
=1 strom. Podle tohoto vzorce Ize usou-
dit, Ze ve skutecnosti pocet vykdcenych
stromii ono cislo 489 826 prekrocil.

SZ hospodaii na 9355 km trati. Kdyz
odecteme délku tunelii a mosti, kde
stromy nerostou, zbyva nam 9143 km.
A tak nam i nejlevnéjsi kalkulacka uka-
ze, Ze na 1 km trati bylo pokaceno vice
nez 53 prepoctenych stromii. Toto cislo
je ovSem také nic nerikajicim teoretic-
kym udajem. Na nasich tratich je totiz
rada usekii, kde Siroko daleko Zadny
strom neroste. A k tomu u koleji ze-
jména uzlovych stanic také zadné stro-
my nerostou. Viz napriklad Zst. Praha
hl. n., Praha — Masarykovo nadrazi,
Pardublce Ceska Trebovd, Olomouc
hl. n., Brno hl. n. a Fada dalsich. O tyto
kilametry, které nam dosud Zadna sta-
tistika nevyjadruje, se ono cislo 9355
km trati velmi podstatné snizi. TakzZe

mezi stanicemi Décin vychod dolni nadrazi —

pod mostem.

Délka zavodu ¢ini 10 km, jezdi se na
useku dlouhém 1,67 km projizdéném
tam a zpét celkem tiikrat. Tym tvofi
Sestice soutéZicich, ktefi se pribézné,
zhruba po 20-30 vtefinach, posunuji
ve sméru hodinovych ruéic¢ek na dal-
$i pozici. Béhem jizdy se kazdy musi
stale, alespon jednou rukou, drzet bud’
paky nebo sloupku — jinak by totiz
spadl. Hodné ¢asu se da ziskat / ztratit
na obratce, zastavit se nesmi pomoci
brzdy, ale protipohybem paky, pak je
nutné drezinu znovu rozpohybovat.
K dispozici byly dvé dreziny, jedna za-
vodni, druhd — zélozni — slouzila také
jako tréninkova.

Vlakova ¢eta neni...

Dopravu ucastnikti, jak zavodnikd,
tak divaki, zajistoval formou sponzo-
ringu dopravee KZC Doprava s.r.o. MV
810.517 na trase D&Cin hl.n. - Prostied-
ni Zleb - Dé¢in vychod dolni nadrazi
(Dé¢in Loubi) dvéma pary vlaku.

Rekonstrukce mostu zvysila rychlost
ze 30 na 40 km, pro néktera vozidla az
na 50. Pfi cest¢ do Décina mi Séf akce
za KZC, jen tak mezi feci, sd€lil, ze
,,Vlakova Seta KZC neni“ a tudiZ tuto
¢innost budu dé¢lat ja, nad ramec clena
soutézniho tymu KZC ...

Terminologii soucasného zakona
o drahach - osobou odborné zptisobilou

s onim cislem 489 826 prepoctenych
pokacenych stromii bychom méli byt
vice nez spokojeni...

Provozni realita je ovSem ponékud
jind. Psal jsem o ni na strankdach ZS
Jiz v dlouhé radé clankii. Letos v ¢. 10
a v ¢ 17. V onéch prepoctenych po-
kdcenych stromech nejsou zapocita-
ny stromy, které ,,pokacel” vitr riizné
intenzity, nebo spadly do kolejisté za
naprostého bezvétii — napriklad viivem
podmacené okolni pudy. V cisle 10 ZS
jsem v clanku Nebezpecna prochdzka
psal o padu suchého stromu, na ktery
najel EC 361 v tratovém useku Beroun
— Praha dne 1. kvétna 2023. Kdceni
suchych stromii nepodléha Zdadnému
povolovacimu a ohlaSovacimu rezimu.
Suché stromy se nemaji v ochranném
pasmu drahy a v dopadové vzddalenos-
ti od koleji vitbec vyskytovat. Jenze ...!
Av ¢ 17 ZS jsem v clanku Dékujeme,
vazeni kolegové psal o dvaceti pripa-
dech, kdy kolegové strojviidci dokadzali
pFi vétrném pocasi zastavit pred spad-
Iymi stromy. Takovych pripadii je ovsem
kazdy rok mnoho a mnoho desitek.

Ve vecernich hodinach 3. Fijna po-
stihlo cast uzemi nasi republiky pds-
mo bourek. V zeleznicnim provozu
se to projevilo Ctyrmi stiety viakii se
spadlymi stromy a tremi pady stromil
na trakcni vedeni. V deviti pripadech
viak bezpecné zastavil pred spadlymi

stromy. Veérme, ze strojvedouci téchto
viakii byli po zdsluze odmeénéni.

Je zardzejici, ze k padiim stromii do-
chazi opakované ve stejnych tratovych
usecich. Uvedu priklad: 9. srpna dopo-
ledne na trati ¢. 225 v useku Havlickitv
Brod — Slapanov spadl strom na trakcéni
vedeni. Pad zpuisobil poSkozeni trakcni
podpery a troleje v délce 800 metrii.
Provoz na této dulezité trati byl pre-
ruSen do odpolednich hodin 11. srpna.
Cestujici si ,,uzili** nahradni autobuso-
vé dopravy. A onoho 3. Fijna ve 22.30
hod. spadly strom znovu prerusil do-
pravu mezi Havlickovym Brodem a Sla-
panovem. Na internetovych strankdach
Ceskych drah to bylo zaznamendno
s mirnou ironii: ,, ... opét spadly strom
po bouice. Poruseno trakéni vedeni... .

V uvodu jsem zminoval mésice listo-
pad az brezen jako obdobi vegetacniho
klidu. Po jeho ukonceni se dovime, ko-
lik bylo pokdceno prepoctenych stromii.
Nic proti tomu. Verejnost ma byt o cin-
nostech statnich organizaci informo-
vana. Zejména cestujici, ale i dopravci
v osobni i ndkladni prepravé a jejich
provozni personal by radéji uvitali
zpravy o tom, zZe pri jarnich a letnich
bourkdch nebyl zaznamenan Zadny pad
stromu na trakcni vedeni nebo pred je-
douci vlak. Velmi rad bych véril tomu,
Ze takova situace nékdy nastane.

Vladimir Selucky

Zavody pakovych

Témito fadky se jesté vracim do horkych prazdninovych dni. V sobotu 26. srpna se v prostoru vie¢ky Cesko-saské
pristavy s. r. o. v Déciné uskutecnil 12. roénik Mezinarodniho mistrovstvi Ceské republiky v jizdé pakovych drezin. Pro
uplnost - 11. ro¢nik se v roce 2022 nekonal. Nikoli z diivodu ,,coyidov;'(ch“, nybrz kvuli rekonstrukci zelezni¢niho mostu

- jsem se stal pfed 50 lety, odbavit
cestujici uplné vytisténymi jizdenkami
totiz dokaze absolvent zakladni $ko-
ly, k tomu neni potieba zadna zvlastni
kvalifikace. No a ptehodit vyhybku
a dat navést ,,ptiblizit“, to cloveék ani po
45 letech nezapomene. ,,Souhlasit Gstné
s odjezdem®, coby nastupci ustni na-
vésti ,,odjezd”, taky ¢loveék i po letech
zvladne. .

Vestu vystrazné barvy dle CSN EN
ISO 20471, ptedepsanou pro pohyb
v provozované dopravni cesté, jsem
v ramci profesni deformace v batizku
mél.

Na ,,Vychodé* se ptestavoval moto-
rak z koleje Cislo 1 (zastaveni u nastu-
piste pro vystup a nastup) na kolej ¢islo
30 ptes boletické zhlavi (a naopak). Na
vlecku se odjizdi na ,,posun dovolen®,
z vlecky se vjizdélo na naveést rychlost
40 a vystraha.

Historie se opakovala

Vdobéstudackéhostiplistkovani,jsem
byl jednou pti minutovém pobytu R 525
v Zébtehu osloven vypravéim: ko-
mando v Prerov€é se nechava tazat,
zda bych byl ochoten pokracovat z
Olomouce dale jako vlakovy manipu-
lant, neb nikoho nemaji. O pracovni
naplni jsem mél mlhavé ponéti pouze
z Cetby tehdejsiho predpisu KC I. Ale

Décin Prostredni Zleb, pfilehlého tunelu a trati. ,,Zavodni“ kolej totiz vede

vsechnojejednoupoprvé, néjaksiporad.
A tak jsem fekl ano.

Ve sluzebnim voze jsem dostal asi
patnactiminutovy kurz, prevzal zbozi
a bylo vymalovano. Odménou bylo
»dokopani“ ke zkousce ,,privod¢i na-
kladnich vlaka“, ktera komandu umoz-
nila pouzit mne i jinak. A nemél jsem
divod litovat, posunovaci praxe na ma-
nipulaku se pozdéji hodila.

Problém po prvnim vlaku

Jizdy vlakd (posunu) kiizi v Lou-
bi ,,zavodni* kolej, tudiz je lze usku-
tecnit pouze kdyz se nezavodi, resp.
v okamziku kdy dvé ,.klicové vyhybky*
uvolni drezina pfi jizdé zpét ve tietim
kole. Trat je obsazena kolem 25 minut.
Pak je cca 5 minut na pfehozeni dvou
vyhybek, pfestaveni motoraku a vrace-
ni vyhybek do ,,zavodni polohy*. Nez
drezina dojede do cile je zavodni kolej
opét volnad. Ve ,,dvou se to skutecné
urychlilo, bez mnohdy ,,urychlovacich
nasledkt. Volnost ,,zdvodni koleje*
hlasi strojvedouci mobilem.

Pii jizdé prvniho vlaku 91180 nastal
problém. Na dvou mistech lezely na
rampé u manipulacni koleje predméty
zasahujici do prijezdného prafezu. Prv-
ni piekazku se podatilo pomérné rychle
odstranit, s nafezanou masivni kulati-
nou to bylo ,,ve dvou” neproveditelné.

Pravni okénko

Rijnové novinky (2)

Dorudovani pisemnosti a uza-
virani  smluv  elektronickymi
prostiedky.

Nové byl od fijna 2023 zazen okruh
pisemnosti, které jsou zaméstnavatel
i zaméstnanec povinni dorucovat do
vlastnich rukou. Jedna se o pisemnos-
ti souvisej ici s ukon¢enim pracovniho
pomeru nebo DPP / DPg tedy ze-
jména vypovéd, okamzitého zrusSeni,
zruSeni ve zkusebni dob¢ a souvisejici
pisemnosti.

Velmi dulezitd zména nastava
ohledné¢ povinnosti zaméstnavatele
dorucovat pisemnosti zaméstnavateli
prioritné na pracovisti, kdy nové do-
ru¢ovani na pracovisti je postaveno na
roven dorucovani elektronickymi pro-
stiedky a dorucovani na jiném misteé.

Upraveny byly také pravidla pro
doruovani pisemnosti do dato-
vych schranek. Nové zaméstnanec

i zaméstnavate]l mize dorucovat pi-
semnosti do datové schranky, ani by
byl vyzadovan souhlas druhé strany
k takovému zptisobu doruc¢ovani. Sta-
le plati, Ze jestlize se adresat neptihla-
si do datové schranky ve huté 10 dna
ode dne dodani pisemnosti do datové
schranky, povazuje se pisemnost za
dorucenou poslednim dnem této lhuty.
Zjednoduseni doznalo dorucovani
pisemnosti prostfednictvim sité¢ nebo
sluzby elektronickych komunikaci,
kdy nebude vyzadovan uznavany
elektronicky podpis. Zameéstnavatel
mize timto zpisobem dorucovat za-
meéstnanci pisemnosti s ucinky do-
ruceni ,,do vlastnich rukou* pouze
v ptipadé, ze mu zaméstnanec k tomu
udeélil souhlas na samostatném pisem-
ném prohlaseni.
Mgr. Stépan thacek,
pravnik FSCR

Nova mezistatni zelezmcm lmka

ni dopravou na lince Ex 32 Praha —

Krdtce

Miliardy na rozvoj ¢eské Zeleznice

Evropska investi¢ni banka (EIB) podepsala 23. fijna smlouvu s ministerstvem
financi na poskytnuti tvéru ve vysi 24 miliard korun na rozvoj zeleznice. Penize
ptjdou na 40 projektl v letech 2023 az 2027. Tento Uvér je nejvyssi, jaky si kdy
Ceska republika u EIB vzala. Evropska investi¢ni banka (EIB) to uvedla v tisko-
vé zprave. Penize pijdou také naptiklad do oprav nadraznich budov. Do Zelezni-
ce se budou penize investovat prostfednictvim Spravy Zeleznic.

CD obdrizely cenu World Passenger Awards 2023

Predseda predstavenstva a generalni feditel Ceskych drah Michal Krapmec
na svétovém foru World Passenger Festival 2023, které se konalo 4. a 5. fijna ve
Vidni, prestizni cenu World Passenger Award 2023 v kategorii palubniho servi-
su. Cesky narodni dopravce uspél mezi téméf ¢tyfmi desitkami nominovanych
statnich i privatnich dopravcii z celého svéta, mezi kterymi byly spolecnosti jako
Regiolet, Svycarské SBB, rakouské OBB, francouzské SNCF, némecké DB, brit-
ské GWR nebo LNER ¢i americky Amtrak a japonské JR Central.

Online nikup jizdenek na zpoZdéné vlaky

V mobilni aplikaci MU vlak a v e- shopu Ceskych drah dochazi o 1. hstopadu
k dulezitému vylepseni, které vyrazné zjednodusi ndkup jizdenek. Cestujici si
noveé mohou zakoupit elektronickou jizdenku na zpozdéné vlaky az do skutec-
ného ¢asu jejich odjezdu. V souvislosti s touto zménou budou zaroven upravena
pravidla pro vraceni jizdenek a odskodnéni.

Ministerstvo dopravy CR a Ceské drahy s roénim predstlhem uzavrely deseti-
letou smlouvu na zajisténi vetejnych sluzeb v preprave cestujicich vefejnou draz-
Pardubice — Lichkov statni hranice (— Polsko)
pro obdobi jizdniho fadu 2025 az 2034. Tato dohoda pfedstavuje vyznamny krok
smérem k posileni mezistatniho spojeni a umozni spojit ¢eskou metropoli Prahu
a vychodni Cechy s polskymi mésty Vratislav, Poznaii, Bydhoit, Gdaiisk a Gdynia.

Na novych uisecich koridoru na jih Cech se testovala rychlost 200 km/h

Na nedavno dokoncenych novych usecich ¢tvrtého koridoru se v poslednim
fijnovém tydnu uskutecnily zkuSebni jizdy pfi rychlostech az 200 km/h. Jejich
cilem bylo mimo jiné provéftit realné chovani mostnich konstrukei pii jizde vlaki
nad 160 km/h. Zjisténé poznatky se vyhodnoti pro piipadné pouziti téchto kon-
strukei na vysokorychlostnich tratich, tedy i pro rychlosti pies 300 km/h. Zkous-
ky byly naplanovany tak, aby mély minimalni vliv na jizdu pravidelnych vlakd.

(vybrano ze zprav ¢n, ¢d a sz)

drezin

,,Problem nasledné Vyres1l jeden ze
soutéznich tymt. Manipulacni kolej
slouzila téz jako drezinova rozcvico-
vaci kolej a motordk stojici uprostfed
koleje ptekazel. Sestici zdatnych sou-
tézicich kulatina vzdorovat nedoka-
zala. Motorak se posunul ,,do Sturcu*
a mohlo se trénovat. Pied jizdou vlaku
se drezina odstavila.

Veslafia 65 +

Zavodit se zacalo zhruba s pilhodi-
novym zpozdénim — problémy s caso-
mirou. Néasledkem bylo zruseni prvniho
,»posunu® na ,,Vychod“, protoze by-
chom nestihli odjezd 91181 vlaku ,,do
Podmokel“ s naslednym garantovanym
odjezdem vlaku 91182 ,,z Podmokel*
ve 12:54 do Loubi. Odpoledni ,,po-
sun‘ m¢l zhruba ptlhodinové zpozdéni
,,Z divodu“ obsazeni trati zavodniky.

Vlak 91183 (vSechny vlaky byly

uvedeny v celostatmm informacnim
systétmu IDOS) odjizdél se zpozdé-
nim cca 40 minut, po skonceni zavodu
a vyhlaseni vysledkt. V Dé&Ciné hl. n.
byl zachovan pfestup na R 693 do Prahy.

I kdyz mezi vitéznym tymem (byvali
veslafi) a poslednim (tym KZC s véko-
vé nejstar§imi zavodniky 65+) byl roz-
dil témét 11 minut, o tfetim misté roz-
hodovaly pouhé tii vtetiny, o druhém
a tfetim misté vtefin sedm. Casomira
méi setiny.

Navzdory varovani meteorologi
tykajiciho se silnych destd, pocasi
v Déciné pralo. Rano ptred zavody sice
sprchlo, ptfes vSak den ,pfimétené™
svitilo slunicko ... O obcerstveni sou-
tézicich i divaki bylo postarano, nejen
déti si mohly vyzkouset strelbu lukem
do terce.

Miroslav Zikmund
Foto — pakove-dreziny.cz

STRANA 2



ZAJMY STROJVUDCE

Jak CSD piesly na unikatni, neopakujici se éislo viaku

Opomenuté vyroci

Pfi psani jiného prispévku jsem si — s nékolikamésiénim zpozdénim — uvédomil, ze letos uplynulo, témér neuvéritel-
nych, 50 let od jedné zasadni provozni zmény v ramci nékdejsich CSD. Noc ze soboty druhého na nedéli tretiho éervna
1973 byla takzvanou pfechodovou noci, pfi niz se ménil grafikon vlakové dopravy. Na rozdil od téch predchozich nebo
nasledujicich prechodovych noci jej provazelo precislovani vSech vlaku, jednak osobni, jednak nakladni dopravy.

Uderem pilnoci  dostaly  vlaky
odjizdgjici pted piilnoci podle ,,starych*
¢isel oznaceni nové. CSD tak presly na
unikatni, neopakujici se ¢islo vlaku.
Na rozdil od dalkové dopravy, v niz se
Cisla vlakii neopakovala, u osobnich
vlakt se jedno a totéz ¢islo v siti CSD
opakovalo nékolikrat. Kazda draha
(v ramci tehdejsiho organiza¢niho us-
poradani — Vychodni, Stfedni, Jihoza-
padni, Severozapadni drédha) si osob-
ni vlaky jedouci v ramci drahy nebo
sousednich drah cislovala kazda draha
samostatné¢, nasly se i ptipady, kdy je-
dno a totéz Cislo dostalo na rtznych
tratich vice vlakti v rdmci jedné drahy.

Také nakladni viaky

Obecné se zmenilo ¢islovani liché
na sudé a naopak. Vlaky ,,na vychod
a jih*“ mély ¢isla lichd, ,,na zapad a se-
ver* ¢isla suda. U nékterych dalkovych
vlakt se musela ¢isla lomit, pozdéji se
od lomeni ¢isel upustilo. Napiiklad
,bezejmenny“ R 34 Praha — Medzila-
borce (publikovani hantyrkového po-
jmenovani by mohlo byt povazovano
za rasismus) zménil uderem putlnoci
¢islo na 527. Za ptedpokladu véasné
jizdy pravdépodobné mezi Valasskou
Polankou a Horni Lid¢i. Jméno La-
borec dostal a piesun do kategorie Ex
nastal o rok pozdéji 25. kvétna 1974.

Kuptikladu Ostravan Ex 5,6 dos-
tal ¢islo 104,105, Slovenska strela Ex
15,16 jezdila pod cislem 172 a 173.
Obdobn¢ se cislovaly nakladni vlaky.
Nové Cislovani zavedlo jednotné pé-
timistné Cislo, z néhoz se dala vycist
kategorie vlaku, vychozi a cilovy — te-
hdejsi — provozni oddil.

Nékladni expresy Nex ¢iselna fada
4XXXX, tzv. rychlobézky — naklad-
ni vlaky, mimo jiné i pro prepravu
spésninovych vozii — mély ciselnou
fadu 5XXXX (napf. vlak Praha Vr3o-
vice — Ceské Budéjovice Rn 56719,
v opaném sméru Rn 58518 (v useku
Ceské Budéjovice — Veseli nad Luznici
s prepravou cestujicich)), Pn vlaky &is-
la 6XXXX, lokomotivni vlaky ¢&islo
7XXXX, manipulaéni 8XXXX, pres-
tavovaci vlaky — pfetahy v zelezni¢nich
uzlech — 9XXXX. Pamatuji pretahy
z Hlavniho nadrazi v Praze na Vitkov
(pomocné odstavné kolejiste) 96831 /
96830.

Duplicitni ¢isla

Nicméné ,,chybicka* do unikatnich
Cisel se prece jen vloudila. V Sesito-
vych jizdnich tadech zvlasStnich vlakt
150, 350, 550, 750 (az na vyjimky
neuvadénych ve vefejném kursbuchu)
se v n¢kolika ptipadech objevila dupli-
citni ¢isla vlakt shodné s pétimistnymi
Cisly osobnich vlakt na ,,lokalkach®.

Na kolejich se také objevi-
la nova kategorie tzv. ubytovacich
vlaki (UBYS) sestavenych pouze

z ubytovacich vozi — lizkové a leha-
tkové vozy. Jednalo se o vlaky 128 /
129 Hornad z Kosic do Prahy (naopak)
a 178 /179 Devin z Bratislavy do Prahy
(a naopak). Na Hornadech jsem jako
Studak Sstiplistkoval, nicméné na tyto
vlaky nevzpominam rad, byly nesmirné
nudné, naptiklad na rozdil od vlaku
526 z Medzilaborct do Prahy, na némz
jsem mél taky ,,to potéSeni“, tam byla
zabava.

byl odbyt pobytem v Kralové Poli
u prvniho nastupisté. Pravda, nocni
pauza byla fajn, nicméné ... i cestujici
ve spacich vozech pocitovali béznou
vyprazdnovaci potiebu a ,diky* za-
chodiim ,,ve stanici nelze* podle toho
také kolej vypadala.

V opacném sméru to vypadalo 1épe,
pobyty z dopravnich divoda byly sta-
noveny v Sekulich a HruSovanech
u Brna. V praxi se ovSem dojelo do
Bieclavi s naskokem a odjizdélo se

Revizofi ozivenim

Pro mnohé mze byt
témer sedmihodino-
vé nicnedélani lakavé,
nicmén¢ nikoli v noci,
kdy ma clovék sklon
k usnuti. Kontrola jizde-
nek se provedla po od-
jezdu vlaku z Prahy,
pravodci  vozii  méli
jizdenky  pfipraveny,
tak to cloveék rutinné
,odcvakal“ do Kolina.
A co dal ??? Nastup tu
a tam..., posledni nas-
tup v lepSim piipadé
\% Olomouci. ..
V opatném sméru for-
malni kontrola za Zi-
linou, obc¢as Ostrava
-Vitkovice.

Ve starych Backach
(Tatra Smichov) bylo
malinké sluzebni kupa-
tko s mizernym osvét-
lenim, takze ani si tam
Clovék nemohl  Cist.
V  novgjSich vozech
(Bautzen) kupatko neby-
lo, v nékterych vozech
se dalo sedét na sklopné
sedacce na chodbicce
... Ozivenim byl néstup
revizorll patrajicich po
nekalostech ze strany
pravodct vozd ...

Nocni pauza a jeji
nasledky :

U vlaki do Bratislavy g8
byl zésadni problém
s relativné kratkou tra-
sou. Slovenska strela
zvladala cestu za zhru-
ba 5,20 hodiny (vCetné
pteptahu v Hofe Kut-
né), coz bylo pro spaci
vlak malo. Oba Deviny
byly natazeny na zhruba |
8,30 hodiny. Jizdni doby
z Kolina do Brna odpo- {8
vidaly jizdnim dobam
Pn vlaki (65 km/h), nic-
méng¢ stanovena rychlost
byla ,jako u ostatnich
Ex/R*, vysledkem ¢ehoz
byl pfed Brnem naskok
cca 120 minut, ktery

zpozdénim tak, aby se z HruSovan
jelo na cas. Koleje v Bieclavi zistaly
prosty vyprazdilovani trob cestujicich.
V Bieclavi totiz existovala bezvadna
nadrazacka kantyna s nepfetrzitym pro-
vozem (podobnou pamatuji v Chomu-
tove) - pfistupna i vefejnosti, s bohatou
nabidkou no¢niho obcerstveni, vCetné
teplé uzeniny. Az vypravéi usoudil,
7e by bylo vhodné pokracovat v jizdg,
pfiSel noéni sedanek ukonéit ...

Konec ubytovacich vlakt

Od roku 1978 se zacalo s Devinem
experimentovat, aby se trasa prodlouzi-
la. Odklon pfes Veseli nad Moravou
a Myjavu, od roku 1985 pies Prerov

- Veseli nad Moravou, 1986 opét pies
Brno, 1991 ptes Ptchov.

»Nudici se“ privod¢i byli zruseni,
resp. pravodci JLV nafasovali svazky
doplatkovych jizdenek K4106 a pii-
padné nastupujici cestujici bez jizdenek
sami ve vlaku odbavili. Konec konct
mezi sepsanim lehatkového / lazkové-
ho listku a doplatkové jizdenky neni
technicky rozdil. Odkyvat navést ,,po-
hotovi k odjezdu® se také naudili ...

Zanikem spole¢ného statu skoncily
22. kvétna 1993 i oba ubytovaci vlaky,
ku $kod¢ cestujicich.

Miroslav Zikmund
Foto Martin Jezek

Jesté k ¢lanku Proc jedete tak pomalu? z kvétnovych Zajm strojvidce

Co se vlece, neutece!

Nasledujicimi fadky se chci vratit k ¢lanku Pro¢ jedete tak pomalu? z cisla 9 Zajma strojvidce ze dne 15. kvétna 2023.
Autor, zkuseny strojvedouci, min}o jiné poukazuje na to, Zze u viaku EC 281 Metropolitan z Prahy do Budapesti je v od-
klonové trase v trat'ovém useku Rikonin — TiSnov stanovena maximalni rychlost 115 km/h, i kdyz rychlostnik dovoluje

rychlost 120 km/h.

Sprava zeleznic ve vyjadieni k ¢lan-
ku otisténém ve stejném Cisle ZS uvadi,
ze tabulky brzdicich procent dané vy-
hlaskou ¢. 173/1995 Sb. — Dopravniho
tadu drah, dovoluje pti rozhodném spa-
du 18 promile, ktery v tomto tseku je,
max. rychlost 115 km/h., nebot’ vyssi
rychlost neni legalné mozna. Rychlost-
nik zde byl umistén proto, Ze trat’ pro
tuto rychlost vyhovuje, ale ¢eka se na
doplnéni tabulek brzdicich procent na
tuto rychlost.

Vyhlaska byla novelizovana

Ano, vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.
v tabulce I. 10 b uvadi pro rozhod-
ny spad 18 promile potfebu dosazeni
116 brzdicich procent a max. rychlost
115 km/h. Pro vyssi rychlost nejsou
brzdici procenta uvedena, tedy opravdu
neni legalné mozna. Tato tabulka s uve-
denou hodnotou je ve vyhlasce jiz od
jejiho vydani dne 22. ¢ervna 1995, kdy

uvadéla udaje do rychlosti 150 km/h.

V priubé¢hu nasledujicich let byla
vyhlaska nékolikrat novelizovana
a to napf. vyhlaskou ¢. 242/1996 Sb.,
vyhl. €. 174/2000 Sb., kdy byla tabulka
brzdicich procent doplnéna pro rych-
lost 160 km/h., vyhl. ¢. 133/2003 Sb.,
vyhl. &. 57/2013 Sb., vyhl. ¢. 7/2015
Sb., kdy bylo zavedeno pouzivani ko-
eficientu kappa, vyhl. ¢. 253/2015 Sb.
Vyhl. €. 78/2017 Sb., kterd mimo jiné
obsahovala opravu chyb v hodnotach
brzdovych procent, vyhl. 47/2018 Sb.
a vyhlaskou ¢. 229/2022 Sb.

Neblyska se

Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb. — Dopravni
tad drah, ve znéni pozd¢jsich predpist,
tedy novel uvedenych v pfedchozim
odstavci, je platny, a tudiz zavazny
ptedpis pro vSechny provozovatele
drahy a pro vSechny dopravce piisobici
na uzemi Ceské republiky. Co z toho

vyplyva? Ze zminény rychlostnik do-
volujici rychlost 120 km/h nemél byt
ve vyse zmin¢ném tratovém useku vii-
bec umistén. Receno jinak: Byl umistén
v rozporu s pravnimi predpisy!

Dne 10. dubna 2002 se uskutec¢nila
na trati Bfeclav — Brno, v tseku Biec-
lav — Vranovice za mimofadnych bez-
pecnostnich opatfeni zkouska ¢eské ze-
lezni¢ni infrastruktury na rychlost 200
km/h. Trakéni vedeni i svrSek a sou-
visejici zafizeni na tuto rychlost plné
vyhovovala. Naivné jsem se domnival,
Ze 1 na nasi zeleznici se ,,blyska na lepsi
Casy*.

Jenze ono ,blyskdni“ neni ani po
uplynuti dvou desetileti patrné. Na trati
Bieclav — Brno (59 km) nadale pieka-
zeji Ctyfi uroviiova kiizeni: P6794 pie-
chod v zst. Podivin, P6795 piejezd na
silnici 111/4203, P6796 ptechod v Zst.
Vranovice a P6797 piejezd na silnici
111/15281 na ul. Moravanska v Brné.

Na trati Bieclav — Prerov (100 km) je to
28 uroviovych kiizeni. Podobny stav je
i na dalSich tratich vhodnych pro rych-
lost az 200 km/h.

Komické vyjadreni y

Ale vratme se k vyjadieni SZ zmi-
néném v Gvodu ¢lanku. Tiskovy mluv-
¢i SZ uvadi, zZe ,,... V soucasnosti ale
béZi na Spravé Zeleznic vyzkumny tikol
ROZSIRENI TABULEK BRZDICICH
PROCENT s cilem rozsifit stavajici ta-
bulky do vyssich rychlosti... Jakmile
budou stanoveny nové hodnoty a ovéte-
na jejich bezpecnost, budou predlozeny
Ministerstvu dopravy ke schvaleni...“

Nemohu jinak nez konstatovat, Ze
sdéleni tiskového mluvciho SZ puso-
bi ponékud komicky. Jiz v pivodni
varianté vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. se
hovoti o rychlosti vys$si nez 200 km/h.
Viz ptiloha €. 3, bod ¢. 13. Text tohoto
bodu byl pozménén novelizaci vyhlas-
kou ¢. 57/2013 Sb., ovSem stale hovoii
o rychlosti vyssi nez 200 km/h. V této
souvislosti ov§em musim pro Gplnost
poukazat na § 3a zakona o drahach, kde

je stanoveno, ze draha pro rychlost do
200 km/h je drdha konvencni a draha
vybavena pro rychlost draznich vozidel
nad 200 km/h je draha vysokorychlostni.
Snad kazdému, alesponl z tad zelez-
ni¢aid, je znamo, Ze po nasich kolejich
jiz jezdi hnaci i tazena vozidla konstru-
ovana pro rychlost vyssi nez 200 km/h.
Mozné vyuziti rychlosti nad 200 km/h
je sice dosti vzdaleno. O to vic je vSak
zarazejici, ze od roku 2002, kdy se po-
tvrdilo, ze drazni infrastruktura ales-
pon na nékterych tratich vyhovuje pro
rychlost 200 km/h, teprve v roce 2023
fesime vyzkumny ukol, ktery mimo
jiné uréi brzdici procenta pro rychlost
120 km/h na spadu 18 promile. Tuto
uvahu jsem nazval, Co se vlece, neu-
tee. V popisované zalezitosti to pla-
ti dvojnasob. Na strankdch Zajmu
strojviidce si rad prectu informaci
Spravy zeleznic o tom, kdy bude vyse
zminény vyzkumny ukol dokoncen
a kdy je predpoklad doplnéni tabulek
brzdicich procent v pfiloze vyhlasky

¢. 173/1995 Sb.
Vladimir Selucky
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Deset let na literarni trati

Jiz deset rokt se v mésici Fijnu pravidelné schazeji autofi piSici o zeleznici na

kitu knih Literati na trati.

Ani letos tomu nebylo jinak. Sousosi
Nikolase Wintona vitalo spole¢n¢ s pis-
nickami Reheéského kvarteta piichozi
autory, ktefi letos naplnili Vladni salo-
nek na prazském Hlavnim (Wilsonove)
nadrazi do posledniho mista a nektefi se
do slavnostnich prostor ani nevesli. Pfi-
vitani to bylo vice nez symbolické, pro-
toze jeden z akordeonistii — Pavel Ko-
ren — pfijel az z daleké ,,Svaté zemé*.

Akci zahgjil FrantiSek TylSar minu-
tou ticha za autory, ktefi od minulého

kitu svoji literarni pout’ ukon¢ili. Jme-
noval Vaclava Rubese, spoluzakladate-
le tradice Literatd na trati, basnika Jaro-
slava Schnercha, ale pfipomnél i nevin-
né obéti valek na Ukrajiné a v Izraeli...
Nasledovalo pfivitani pfitomnych
a podekovani vSem, ktefi svym dilem
ke vzniku tii novych knih pfispeli. At
uz jako partneti projektu medidlni, od-
borni, odborovi ¢i samotni autofi.
,,Vétili byste tomu, Ze za deset rokt

jsme Vydah 16 knih, ve kterych byly

Krest knihy, na fotografii zleva Jarmila Smerhovd, Frantisek Tylsar, Jiri Zdacek,
Ladislav Vokoun a Stépan Lev.

otistény piispévky od 938 autord?
uvedl kratce statistiku projektu jeho
zakladatel tvirce. Jen letos to bylo
68 autort v knize prozy s nazvem Li-
terati na trati X aneb Ptib&hy zelezné
drahy, 53 autort poezie v knize Literati
na trati X aneb Poezie zelezné drahy
a k tomu jeSt€ 52 dalSich basniki v al-
manachu Poezie 2023 aneb Reky slov.
Nejmladsim autorem je Szofie Kusnir
z Ukrajiny, narodila se v roce 2013
a jeji verSe si miZzeme piecist v obou
jazycich.

Po piecteni seznamu autord a krat-
kych ukazek nasledoval kratky proslov
Stépéna Lva mistopfedsedy Odboro-
dost z toho, Ze piSeme a popral projektu
do budoucna spoustu dal§ich napadt
i novych autord. V podobném duchu se
nesly i kratké proslovy Ladislava Vo-
kouna, prezidenta CZS FISAIC a vy-
konné tajemnice CZS FISAIC Jarmily
Smerhové.

Tti knihy byly pokitény kapkami pé-
nivého moku z rukou tfi sudi¢ek. Kmo-
trem Piibéht Zelezné drahy se stal Sté-
pan Lev, Poezii zelezné drahy pokitil
Ladislav Vokoun a Poezii 2023 piedni
Cesky basnik Jiii Zacek.

Nasledovala spolecna fotografie pfi-
tomnych, a pak jiz volna zabava pfi pis-
nic¢kach skupiny JEDETO a pfi obCers-
tveni které zajistilo Odborové sdruzeni
V pribéhu diskuzi a rozhovori bylo
podepsano mnoho knih, byla navdzana
nova pratelstvi, objektivy fotoaparatt
i mobilnich telefonii byly nepietrzité
v akci.

Deékujeme vSem, kdo se na pftiprave
a prabéhu akce podileli. Zaslouzi si
opravdu dlouhy potlesk, ktery rovnéz
v sale zazn€l. V&im, ze se zase za
rok sejdeme v plném poctu. Své pfi-
spévky do knih roku 2024 muzete
posilat jiz nyni. Podrobné zadani na-
leznete na blogu Obce spisovateli:
https//obecspisovatelu.blogspot.com
nebo jejiho Jihoceského klubu:

http//jckos.blogspot.com.

Fanda © Tylsar, foto archiv auora

Vychazi kniha naseho dopisovatele

JOSEF SCHROTTER
BOHUSLAV FULTNER

LOKOMOTIVY
A VLAKY

ILUSTROVANA
HISTORIE

Na knizni trh pfisla 30. fijna jiz desata
kniha autorské dvojice Josef Schrétter —
Bohuslav Fultner ,,Lokomotivy a vlaky
celého svéta®“. Vydalo ji nakladatelstvi
CPress Brno a je k dostani u vSech dob-
rych knihkupct a v eshop@albatrosme-
dia.cz nebo www.albatrosmedia.cz

Pripravte se na nezapomenutelnou
jizdu do historie Zelezni¢ni techniky.
Tato obrazova encyklopedie vas pro-
vede uUchvatnym svétem lokomotiv
a vlakl od samych pocatkli az po zha-
vou soucasnost. Od prvnich parnich
lokomotiv az po dnesni supervlaky, od
Evropy az po Australii. Kazda stranka

je nabita informacemi o rtznych stro-
jich, inovativnich technickych feSenich
i funkénim designu — to v§e v doprovo-
du jedine¢nych ilustraci.

At uz jste fanousek Zeleznice, nebo
vypravnych publikaci, tahle kniha je
prave pro vas! V knize najdete parni lo-
komotivy, motorové lokomotivy a jed-
notky, elektrické lokomotivy a jednot-
ky, vysokorychlostni vlaky, vlaky bez
kol, specialni kolejova vozidla, proslulé
vlaky a trat¢, zajimavosti a zelezni¢ni
»NEJ.
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Dne 26.srpna piivezl SVllj posledm
vlak pied stanici dichod nas kolega
Libor Franc. Do vysnéného dichodu
mu pfeji hodné zdravi a spokojenosti
kolegové ze ZO FS Mezimésti.

*

K 31. fijnu odchazi do duchodu
pan Stanislav Zawora, ¢len FS Li-
pova Lazné. Po absolvovani stfedni-
ho odborného Zelezni¢niho uciliste
v Sumperku, nastoupil v roce 1978 do
lokomotivniho depa Sumperk. Po voj-
né v roce 1980 zacal pracovat v PLD
Lipova Lazné, odkud po roce odesel do
lokomotivniho depa Rakovnik. V roce
1984 slozil potiebné zkousky pro funk-
ci strojvedouciho a od toho roku zacal
tuhle funkci vy- e B =
konavat samo- =
statné. V roce

zpét do PLD
Lipova Lazné,
kde jezdil az do
dichodu. Fotky
jsou pofizeny
dne 28. 9. 2023
v ZST Jesenik ™
po ptijezdu vlaku Sp 1405.
*

Zacatkem listopadu oslavil své kras-
né jubileum na$ kolega Josef Klus,
strojvedouci CDC PP Cesky T¢sin. Pe-
pino je akéni chlap mnoha zajmu, ale
jeho hned druhou nejvétsi vasni je jeho
nabusena tfikolka.

Prejeme za ZO Jablunkov vse nej,
Stésti a zdravi at’ se mu neunavi.
%

Dne 21. listopadu slavi své 70. na-
rozeniny pan Jifi Sebor. Cely vybor
Z0O FS Nymburk a jeji ¢lenové mu

preji hodné $tésti a jesté mnoho let, kte-
ré stravi s nami.
*

Dne 23. listopadu odchazi do pied-
¢asného duchodu kolega, dlouholety
¢len a byvaly hospodai ZO FS Tanvald
Milan Holec¢ek. Clenové vyboru i za-
kladni organizace mu pieji do dalsi zi-
votni etapy hodné §tésti, pevné zdravi,
pohodu, klid a dostatek zivotni energie.

*

Dne 30. listopadu odchazi do za-
slouzeného diichodu nas kolega Milo-
slav Vybiral. Pfejeme mu klid, pohodu
a pevné zdravi do dalsich let. Kolegové
z PP Rumburk.

Opustili nas
Dne 12.fijna 2023 zemfel ve véku 83 let ing. Josef Novotny, byvaly feditel
odboru lokomotivniho hospodétstvi FMD, pozdéji odboru kolejovych vozidel
UR CSD, GR CD. Rozlouéeni se zesnulym probehlo v izkém rodinném kruhu.

i\ v roce 1977 nastupuje do provozu trut-

po slozem predepsanych zkousek stava strOJvudcem
motorove trakce, kterézto profesi ztistava az na krat-
kou strojmistrovskou epizodu vérny az do svého
odchodu do penze 2. ledna 2020. Dlouholety turnu-
sovy davérnik rychlikové TS 771 patiil mezi vyhle-
davané skolitele a mentory pro fadu 750.7 a mnoho
kolegti na ného vzpomina s tictou. Na vécnost ode-
Sel Sikovny chlap, cyklista, lyzai a Sachista. Foto
z toceni do penze na trutnovské tocné 2. ledna 2023,
stroj 754.030-5 (archiv Brutus) Kdo jste Pavla znali,
~{ vénujte mu prosim tichou vzpominku. Brutus.

Se smutkem oznamujeme, Ze nas
18. fijna 2023 po t&Zké nemoci navzdy
opustil ¢len FSCR ZO Trutnov, kolega
strojviidce na penzi pan Pavel Hiilek.
Po maturité na SPSZ Ceska Tiebova

novského depa jako topi¢ parnich lo-
komotiv a po vojenské sluzbé ptisobi
jako pomocnik strojvedouciho moto-
rové trakce. Na podzim roku 1983 se
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