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SILOU”

Stanovisko Prezidia FSCR k protestni akci
Jsme politicky nezavisli

Prezidium FSCR na svém zasedani konaném letosniho
20. listopadu projednalo moznost pripojeni se odborové
organizace Federace strojviidcti CR k protestni akci pla-
nované odborovymi svazy CMKOS a ASO na den 27. listo-
padu 2023 s timto zavérem:

Federace strojvidcd Ceské republiky jako samostat-
na odborova organizace se oficidln¢ nepfipoji k protestni
akci odborovych svazi CMKOS a ASO, planované na den
27. listopadu 2023.

Nesouhlasime s vétSinou restriktivnich opatieni Konsoli-
dac¢niho bali¢ku predlozeného vladou Ceské republiky, pte-
devsim se zvySenim vékové hranice pro nabyti naroku na
starobni diichod spolu se zpfisnénim podminek pro moznost
odchodu do piedcasného diichodu i pro exponované profese
mezi néz profese strojvedouci dle naseho nazoru rozhodné
patii. Stejn¢ tak nesouhlasime se zménou danovych pravidel
a se snizenim objemu finanénich prostredkd pro ucely soci-
alniho fondu, ktery mnozi zaméstnavatelé poskytuji jako vy-

,,Otevienym dopisem odborovych organizaci plisobicich na
Ceské Zeleznici“ ze dne 26. Cervna 2023 piedsedovi vlady
Ceské republiky.

Domnivali jsme se, Ze v tomto formatu budeme déle ¢init
kroky vedouci ke zméné parametrti navrhovaného Konso-
lida¢niho balicku. Bohuzel zastupci nékterych odborovych
organizaci, signataii uvedeného dopisu, dali pfednost pro-
sazovani svych pozadavki prostfednictvim velkych odboro-
vych svazli. Aby tato planovana akce mohla realné odvratit
schvaleni ,,Navrhu zakona, kterym se méni nékteré¢ zakony
v souvislosti s konsolidaci vetejnych rozpocti, méla byt
zorganizovana jest¢ pied tim, neZ byl postoupen k projednani
Poslanecké snémovné Parlamentu CR.

Nyni se jevi pouze jako demonstrace Cist€ politického cha-
rakteru, které se Federace strojviidct CR, jez po celou dobu
své existence pusobila jako profesni organizace nezavisla na
vSech politickych stranach, nemtize zGcastnit. PIné vSak re-
spektujeme rozhodnuti téch nasich ¢lent, kteti vyjadii svij

znamny zaméstnanecky benefit.

obcéansky postoj ucasti na uvedené protestni akci.

Svlij negativni postoj jsme jasné vyjadiili spoleénym

Shirka pro pozustalé

Spréava zeleznic zfidila za ucelem ve-
fejné sbirky na humanitarni pomoc pro
obéti a pozistalé mimotadnych udélosti
na Zeleznici (schvalené Magistratem hl.
m. Prahy pod ¢.j. MHMP 2165164/2023
na dobu neurcitou s datem zahéajeni od
20. fijna 2023) ucet ¢. 73008011/0710,
jejimz prosttednictvim se budou shro-
mazd’ovat penézni prostiedky.

Aktualné probihajici Vyzva na hu-
manitarni pomoc pro obéti a pozlsta-
1€ Zelezniéni nehody BélCice — Blatna
bézi od 20. fijna do 31. prosince 2023.
Vybrané penézni prostiedky budou po-
stupné predavany obétem a pozistalym.

O potvrzeni pro daniové ucely

prehazuje své povinnosti na dopravce.

Stejné jako na vétSinové Zeleznicni
siti, 1 zde existuji rozkazy, ale tyto roz-
kazy jsou svym zpisobem specifické,
aby se vilbec mohlo po takovych tratich
bezpecné jezdit. Samoziejme i zde pra-
videlné chodi kontrolofi a sleduji, zda
se v sepsanych rozkazech nenachazi
pfipadné zavady, obzvlasté sepisuje-
-li rozkaz sam strojvedouci, kterému
dirigujici dispecer rozkaz po telefonu
diktuje, napt. pii prebirani klict od
trat¢ D3 v dopravné, kterd neni obsa-
zena vypravéim. Provadéci natizeni
k dané trati D3 (PN D3) ur¢uje podmin-
ky a zptisob pfebirani soupravy klich
a mimo toho obsahuje spoustu informa-
ci ke konkrétni trati fizené podle pied-
pisu SZ D3.)

Jisté, jsou zavady, které jsou vazné,
a nelze je ignorovat (jako chybégjici
jméno dispecera, Cislo rozkazu, Eislo
vlaku, atd.). Obcas byvaji zavady, které

o daru zaslaném na vyse uvedeny ucet
muzete zadat na e-mailové adrese

QR Platba

Prezidium Federace strojvidci CR

dary@spravazeleznic.cz. Ve své zadosti
prosim uvadéjte jméno, piijment, bydli-
§t¢, datum narozeni, ¢islo uc¢tu odesila-
tele, datum zaslani platby a ¢astku. Od
zakladu dané 1ze odeéist hodnotu po-
skytnutych darq, jejichz vySe pfesahne
alespon 2 % ze zakladu dané anebo ¢ini
minimalné 1000 K¢.

Dalsi moznosti je na pfilozeném for-
mulafi vyplnit Zadost o provedeni sraz-
ky ze mzdy, a to bud’ ve formé jednora-
zové srazky, nebo trvalé kazdomésicni
srazky ze mzdy.

I symbolicky pfispévek muze rodi-
nam vyrazné pomoci. Dékujeme za vasi
podporu.

Sprava Zeleznic

Rekonstrukce Bymaku unikajici CD

Velkoprostorové vozy, hantyrkové oznacované ,,Bymaky“ nebo ,Honeckery*
podle zemé plivodu a obdobi vzniku, nejsou mezi cestujicimi oblibeny. Diivo-
dem je stisnény prostor pro pasazéry dany malou vzdalenosti mezi hranami

protilehlych sedacek.

Pri¢ina spociva v plvodné dvo-
jim urceni vozl. V ptipadé vale¢ného
konfliktu mély tyto vozy slouzit jako
sanitni a tomu odpovidala vzdalenost
mezi sedackami, resp. vnitini kovovou
konstrukci drzici sedacky. Obdobné
vozy pro tehdejsi DR mély jen o jedno
,prostitedni“ okno = 8 sedacek méné¢,
coz ovSem pii jiné osové vzdalenost na-
stupnich dvefi postacovalo k tomu, aby
vzdalenost mezi hranami sedacek byla
»hormalni“. Vozy DR byly po spojeni
s DB odprodany do Mad’arska spolec-
nosti GySEV a do Bulharska, kde byly
provedeny dalSi upravy.

Vyhodou ,,Bymakia“ CSD - pavodni
oznaceni Bymee, v soucasnosti Bdtmee
- je konstrukéni rychlost, véetné G¢in-
nosti brzdy - 160 km/h, tudiz vozy hodi-
ci se na posilovani EC/Ex/R vlaki, bez
omezeni cestovni rychlosti. Spole¢nost
GySEV po dodani EJ od pana Stadlera
odstavila vozy s konstrukéni rychlosti
140, n€které ,,byly* i v reZimu RIC.

Ceské drahy se postupné pokusily
o nekolik rekonstrukci za ucelem od-
stranéni ,,stisnéného* prostoru. Zjevné
s nevalnym uspéchem. V souCasnosti,
ackoli CD patologicky trpi nedostat-
kem vozu pro rychlost 160, hodlaji tyto
vozy ,,z divodu staii* vyradit a sesro-
tovat. Bohuzel, zbyte¢né, je to nejspis
ptiklad Spatného hospodareni. Existuje
jiné fesent ...

Dvanact sedacek zmizelo
Poté, co jsem se dozvédél o vyluce

trati na ,,Zitném ostrové* mezi Podu-

najskymi Biskupicemi a bratislavskym
Novym Mestem, spojenou s NAD ne-
zavahal jsem s navstévou. Rakouské

Ocima Michala Pavelky

Rozkazy a telefonické dorozumivani na tratich D3

Neni zavada jako zavada

Traté D3 jsou velice rozporuplna véc. Vétsina strojvedoucich by byla radsi, kdyby néco takového vibec neexistovalo,
a trat’ byla fizena napf. jako DOZ. Miizeme proto se stoprocentni jistotou fici, ze provozovatel drahy na ,,dé trojkach*

jsou az malicherné (obcas ¢loveék musi
hledat, co tam kontrolor nasSel za zava-
du), ptipadné zavady, které jsou zptiso-
beny rozvrzenim ¢asti samotného roz-
kazu. Pojd’me si uvést n¢kolik prikladu.

Neschvalené zkratky 5

Zkratky podle predpisu SZ D1, coz
je zakladni predpis, nevadi, pokud ne-
budou zameénitelné. Ale predpis D3
stanovi, ze to musi byt pouze schvalené
zkratky v PN D3! TakZze se pak dosta-
vame k zavadam typu pouziti neschva-
lené zkratky, ktera je sice jasné Citelna,
pochopitelnd a nezaménitelnd, pres-
to se ale jednd o zavadu. VétSinou se
k ni ¢lovek uchyli v rdmei Setfeni mista.
Redlné tato zavada neohrozuje samotny
provoz, piesto se o zdvadu jedna.

Dopravny
Ted konkrétni odstavec, a to cast

5, ktery ¢aste¢né souvisi s predchozim
bodem. Ackoliv je samotna kolonka
dostateéné velka, tak prostor na vypsa-
ni nazvu dopravny je maly, jedna do-
pravna vypsat jde (obcas s odienyma
uSima, ale vejde se). Problém nasta-
va, pokud je nutno tuto ¢ast vyuZit na
2 a vice dopraven. Clovék musi vypsat
druhou dopravnu nékam jinam. Jisté by
mél pouzit ¢ast ,,Jiné piikazy*, ale roz-
kaz je preci diktovan dispecCerem, tak-
ze by ho strojvedouci mél zastavit, ze
se mu to tam nevejde. Bohuzel mozek
nepracuje vzdy dle ocekavanych reakei
(nejsme naprogramovani roboti), tak
hleda misto, kam to v tu chvili nejlogic-
t&ji vypsat. Bylo by mozné vyuzit volné
misto v ¢asti 5, protoze je ho tam vazné
hodné (a misto vypisovani celé véty do
casti ,,Jiné prikazy®, prosté jen dopsat
jesté jednu dopravnu v ¢asti 5). Navic
bod ,,Jiné piikazy*“ by nemél suplovat

nedostatek v rozlozeni rozkazu a mél by
slouzit pouze k zapisu informaci, které
neni mozné uvést v jednim z pfedcho-
zich bodl. Opét jsme u zavady, kterd
ni¢im neohrozuje. A tato zavada vznika
jen $patnym rozvrzenim rozkazu.

Pfepisovani

Pokud jde o pfepisovani — ve chvili,
kdy dojde k ptepsani (napt. obtazeni
pismene, protoze $patné psala tuzka)
jednoho pismene, protoze se cElovek
upise (dispecer se splete, atd...), ale je
to na prvni pohled patrné, co je to za
slovo, je to zavada malicherna, ktera
jen nastve, protoze Cloveék si fekne:
,,Proc?!“ A leckdy to pfepsani ani ne-
lze na prvni pohled vidét. Kdyz piijde
seznam zavad, tak Clovék hleda, kde
kontrolor vidél chybu. 5

Jen si nejsem jisty, ¢eho chce SZ
docilit feSenim téchto malichernych za-
vad, misto toho, aby pifedpis a rozkazy
byly pro provoz skute¢né uziteéné.

soupravy prestaly jezdit z divodu
NAD z Marcheggu smérem k Vidni,
misto nich jezdily klasické soupravy
s brejloveem a motorové jednotku 861.
,,Mistni“ vlaky mezi Dunajskou Stre-
dou (DS) a Bratislavou obsluhovaly
M1J 840.

Cesta do Komarna probé¢hla v poho-
dé, cestou tam jsem si prohlédl vysle-
dek nedavné vyluky - napojeni nové
mostni konstrukce (most Moravy) na
druhou tratovou kolej. Na zpozdény
Metropolitan se v Novych Zamcich
prekvapivé ¢ekalo cca 15 minut, rovnéz
v Komarné byl ptestup na vlak do Bra-
tislavy zachovan.

Vlak byl sestaven z brejlovce a dvou
Bymakt. Po nastupu jsem skute¢né ,,zi-
ral“. Oba vozy pattily do kategorie mo-
dernizovanych. Pocet 96 mist byl sice
snizen na 84 a to odstranénim 12 seda-
¢ek na jejichz misté vznikl prostor pro
6 jizdnich kol. Pivodni sedacky byly
nahrazeny kompaktnimi bloky ¢tyi se-
dacek s modrym calounénim mezi je-
jichz protilehlymi hranami je rozestup
necelych 50 cm, tudiz do jedné ctyiky
se vejdou Ctyti dospéli cestujici, aniz by
si vzajemn¢ ,,okopavali“ kolena. Stej-
nymi sedackami jsou modernizovany
nékteré slovenské vozy Bdteer.

Tato technicky zdafilda zména neu-
nikla ani byvalému pracovnikovi od-
boru kolejovych vozidel UR CSD/GR
CD, bohuzel stdle unikd soucasnym
pracovnikim. Ke 8$kod€ -cestujicich,
ktefi se musi tisnit v pfeplnénych vla-
cich ...

Miroslav Zikmund

Roboticka diislednost

To samé je u telefonického dorozu-
mivani. Misto aby SZ ur¢ila, co vSech-
no ma slovni znéni obsahovat tak, aby
nemohlo dojit k zdméné, vymysli ne-
smyslna zavazna slovni znéni. Proho-
zeni slovosledu (naptiklad dopravny
s Casovym udajem), kdy vyznam hla-
Seni zlstane nezménén, je odmitnuto
dispecerem. Je to malicherné a nefesici
skute¢né problémy D3.

P¥iklad

Spravné dle D3: , Miize odjet viak
27202 v 5:16 z dopravny D3 Skalna do
dopravny D3 Luby? Mikes.“

Spatné: ,,MiiZe odjet viak 27 202
gz dopravny D3 Skalna do dopravny D3
Luby v 5:162? Mikes. “

V tu chvili to znamena Spatné hla-
Seni, a odjezd by nemél byt povolen.
Pficemz nedojde k zddné mozné zame-
nitelnosti, kterd by ohrozila provoz.

Dominik Skrba
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Na zavadéni zabezpecovaciho systému bychom mohli usetrit miliardy

Zbytecna pokusna laborator

Od roku 2025 budou muset byt vSechny lokomotivy nebo hnaci vozy u nas, které byt’ jen prekfizi 1. a 2. Zzeleznicni
koridor, vybaveny evropskym zabezpe€ovacim systémem ETCS. Rozhodlo o tom ministerstvo dopravy v roce 2017
vydanim Narodniho implementaéniho planu ERMTS. Ceskou republiku i Zzelezniéni dopravce to ale bude zbyteéné stat
miliardy korun, a navic neni jisté, zda se to viibec stihne, varuje Spolek za efektivni Zeleznici. Pfi efektivnim zavadéni
ETCS s pripusténim smiSeného provozu by ministerstvo dopravy a jim fizené organizace mohly usetfit podle jeho od-
hadu az 3,6 miliardy korun, tedy 30 % naklad na zavedeni ETCS do hnacich vozidel béhem pfistich dvou let.

»Zavadéni ETCS je zbyte¢né rych-
1¢ a zbyte¢né rozsahlé, jednim slovem
neefektivni. Misto toho, abychom se
k ETCS dopracovali postupnou evoluci
a poucili se zkuSenostmi z jinych zemi,
provadime revoluci. Mobilni ¢asti
ETCS tak budeme zbytecné vybavovat
drézni vozidla, ktera je viibec nepotie-
buji. PfredCasné zavadeéni se navic mine
s ucelem zvyseni propustnosti trati, pro-
toze podle zpravy Drazniho ufadu ma
v tuto chvili kvili ¢astym vypadkim
ETCS zcela opacny efekt a propustnost
naopak snizuje,” fikd Josef Hendrych,
ptedseda Spolku pro bezpecnou zZelez-
nici a byvaly niméstek generalniho fe-
ditele Spravy zeleznic. Ceska republika
tak zbytecné podle spolku za penize da-
novych poplatnikti sehraje roli pokusné
laboratofe, na jejichz zkusenostech se
budou vsechny ostatni zem¢ ucit.

Vyhradni provoz

Konkrétné je podle expertniho
tymu spolku plin na zavadéni ETCS
v Ceské republice neefektivni hned
v nékolika zasadnich bodech. Prvnim
z nich je vyhradni provoz. Na klicové
pateini traté¢ v Ceské republice budou
smét pouze hnaci vozidla vybavena
ETCS. Moderni evropsky zabezpeco-
vaci systém budou muset mit vSechna

vozidla, ktera tieba jen projedou kori-
dorovou stanici, nebo koridor piekiizi
pfi piejezdu z regionalni traté na na-
vazujici regionalni trat’, a jinak budou
jezdit po tratich bez ETCS. Zabudovani
mobilni jednotky do hnaciho vozu pii-
tom stoji fadové 10-20 miliénd korun.
Tyto naklady budou muset dopravci
vynalozit i na 50 let stard hnaci vozidla,
kde mobilni jednotka bude mit vyssi
cenu nez zbytek vozidla, za které pii-
tom ale neni nahrada.

Ocekavané problémy

Mobilnimi jednotkami ETCS budou
muset byt vybaveny i vSechny stavebni
stroje, které budou na koridorovych tra-
tich pracovat a pojedou na vyluku jako
vlaky. Jak upozorniuje spolek, naptiklad
v Némecku a v dalsich statech je povo-
len smiSeny provoz, ktery za ptisnych
bezpecnostnich podminek umoziuje
vjezd na traté vybavené ETCS i hnacim
vozidlim bez tohoto zabezpecovaciho
zatizeni.

Zavadeéni systému je tak v Némecku
radové méné nakladnéjsi a probiha bez
vétSich zadrheld. Tam ovem na rozdil
od Ceské republiky nechévaji v ¢in-
nosti i narodni zabezpecovac. V Ceské
republice 1ze naopak ocekavat obrov-
ské mnozstvi problémt zejména pfi

vybavovani starych vozidel mobilnimi
jednotkami ETCS, pfipomina spolek.

Dvé varianty

Dalsi faktem je, ze mobilni jednotky
ETCS lze potidit ve dvou variantach.
Jednoduchd umoziuje provoz na jed-
né konkrétni trati a stoji fadové okolo
jednoho milionu korun. Ve vSech pod-
statnych parametrech poskytuje stej-
né zabezpeCeni jako pln¢ vybavena
mobilni jednotka, ktera muize stat az
20 miliond korun. Spolek uvadi ptiklad
jednotky tady 680. Nové lokomotivy
a hnaci vozy jsou uz z vyroby vybavené
pln€ vybavenymi mobilnimi jednotka-
mi ETCS a na koridorovych tratich by
jiné, nez plné vybavené mobilni jednot-
ky jezdit nemély.

Ale na regionalnich tratich, které bu-
dou vybavené niz§i verzi ETCS Light,
by bohaté podle spolku stacily jedno-
duché mobilni jednotky ETCS. ,,Pro-
toze ale takto vybavenym vozidlim
stat neumozni provoz ani v koncovych
stanicich na koridorech, kam regionalni
spoje svazeji cestujici, vSichni provo-
zovatelé Zelezni¢ni dopravy budou nu-
ceni vybavit sva vozidla tou nejdrazsi
variantou mobilni jednotky ETCS,“
upozoriiuje Josef Hendrych.

Institut mistni drahy

Jde také o to, Ze Zakon o drahach
€. 266/1994 Sb. zna takzvany institut
mistni drahy, na které nemusi byt nain-
stalovano zadné zabezpecovaci zatize-
ni. Jenze, jak upozoriiuje spolek, ten se
v praxi viibec nevyuziva, protoze Spra-
va zeleznic znd jako nejnizsi stupen ze-
lezni¢ni drahy jen regiondlni trat,, kterd
zabezpeceni naopak vyzaduje. ,,Stat tak
bude v blizkém budoucnu vynakladat
dalsi desitky miliard korun na vybu-
dovani infrastruktury ETCS na tratich,
kde za den projede tfeba jen minimalni
mnozstvi spoju,” konstatuje.

,Celkovy potencial uspory nakladt
na zavedeni ETCS do hnacich vozi-
del v Ceské republice pfi zohlednéni
efektivity se pohybuje v fadu tii az tii
a pll miliardy korun v pfistich dvou

Reakce FSCR na élanek Zbyteéna pokusna laboratof

letech. Ocenili bychom, kdyby ministr
dopravy Martin Kupka znovu zvazil
termin a zejména rozsah a podminky
zavedeni vyhradniho provozu ETCS na

1. a 2. Koridoru,“ zdaraziuje pied-
seda Spolku za bezpecnou Zzeleznici
Hendrych.

Bylo by podle ného vhodné vyvolat
jednani s dopravci, s jejich profesnimi
sdruzenimi jako ZESNAD a SVOD
Bohemia a najit feSeni, vyhovujici jak
bezpecnosti, tak i ekonomice dopravc.
,,Na§ expertni tym je pfipraven o tom
vést dialog s ministerstvem dopravy
i Spravou Zeleznic a poskytnout veske-
ré své know-how k tomu, abychom se
na Ceské Zeleznici nejen dockali ETCS,
ale aby jeho zavadéni bylo maximalné
efektivni,* uzavira Hendrych.

Spolek za efektivni Zeleznici

Spolek za efektivni zeleznici se snazi bojovat proti rychlému za-
vedeni zabezpecovace?

Dlouho jsem pifemyslel, zda tuto absurditu chapu dobfe. Ale asi
ano, jen jsem po pieéteni tohoto znaéné tendenéniho a v mnoha
ohledech na nepravdivych datech postaveném ¢lanku presvédéen
o tom, Ze primarni snahou neni bezpecnost Ceské Zeleznice. Co
z tohoto ¢lanku nejvice citim, je snaha o zachovani moznosti pii-
stupu riznych low-costovych dopravct na koleje bez nutnosti cténi
alespon zakladnich bezpecnostnich standardi.

Tohle uz zname

Tento trend uz jsme jednou zazili pfi naprosto prekotné pocatecni
liberalizaci, kdy se po kolejich prohanéla vozidla bez vysilacek, bez
naveéstniho opakovace i bez kontroly bdélosti. Myslim si, ze by mélo
byt nasi spolecnou snahou, aby se tento stav jiz nikdy nevratil. Vo-
lani po pokracovani smiSeného provozu na tranzitnich koridorech je
pak pouze obdobou toho stejného. Opravdu mutize nékdo chtit umoz-
nit stav, Ze po jedné trati se budou pohybovat vlaky, které svou jizdu
budou kontrolovat zabezpecovacem a jiné, které budou z tohoto po-
hledu pii chybé lidského faktoru prakticky nezastavitelné?

V tomto ohledu bohuzel ¢eska Zeleznice trpi tim, ze v poslednich

Pravni okénko

Rijnové novinky (3)

Zmény v oblasti Dohody o provedeni prace (DPP) a Dohody o pracovni €in-

nosti (DPC) v novele zakoniku prace uéinné od 1. fijna 2023

nékolika desitkach let absolutné rezignovala na jakykoli vyvoj a za-
vadéni vlakového zabezpecovace a spokojili jsme se pouze s o¢ima
a schopnostmi strojvedoucich. Tato nedobra praxe nas v této dobé
bohuzel dohnala a proto si nemizZeme dovolit luxus jako okolni
zem¢ (Némecko, Rakousko atd.), které se zavadénim ETCS nemusi
tolik pospichat, protoze se zatim mohou opfit o narodni zabezpe-
Covace. Je smutné, Ze pan Hendrych je takto aktivni az dnes, ale
v dobé, kdy mél moznost aktivné prosazovat zvySeni bezpecnosti
z pozice vrcholného manazera Spravy Zeleznic, se nic podstatného
pro zlepSeni neutésené situace s narodnim zabezpecovacem nestalo..

Neni jiné cest

Start ETCS v Ceské republice urcité nebude jednoduchy a bezpro-
blémovy. Jsem dokonce presvédcen o tom, Ze stat nemohl jit jinou
cestou, nez legislativou urcit pevné datum, odkdy bude vybaveni
vozidel ETCS vyzadovano. Kdyby to totiz nechal na tom, ,jak to
vyjde“ a ,,az budou dopravci s vozidly pfipraveni®, tak budeme na
zabezpecovac v ¢eském prostiedi ¢ekat do nekonecna.

Ano, uznavam, ze vybavovani vozidel syst¢émem ETCS je ob-
rovsky finanéné naro¢né, ale zkusme se misto boje proti zabezpe-

covaci, soustiedit na to, aby méla Zeleznice srovnatelné podminky
s konkurenénimi moédy dopravy, aby byla schopna si na zabezpeco-
vac vydeélat sama. Pro¢ jsou tak obrovské rozdily v platbach za do-
pravni cestu (autobus/osobni vlak)? Pro¢ je priorita pouziti dopravni
cesty u nakladnich vlaki uplné jina, nez u kamiont na silnici, které
prakticky nic a nikdo neomezuje a klidné mtizou zpisobovat ko-
lapsy dopravy pfi dopravnich Spickach? Pro¢ Zelezni¢ni doprava uz
dnes musi ,,platit svou uhlikovou stopu“ a podporovat obnovitelné
zdroje a u silnice se o tom teprve zacinad ptemyslet, byt’ je Zeleznicni
doprava devétkrat energeticky uspornéjsi?

Zlepseni podminek

Pojd’'me se misto boje proti néemu, co miize byt skute¢nou bez-
pecnostni pojistkou, soustfedit na celkové zlepSeni podminek pro
zeleznicni dopravu a pro Zeleznici jako celek. V tomto ohledu mame
opravdu co dohanét, protoze prakticky vSechny vlady hlasaly ve
svych programovych prohlasenich podporu zZeleznice, ale jak to do-
padlo ve skute¢nosti vime asi vSichni.

David Votroubek, ¢len prezidia FSCR

alesponi 40 let dichodového pojiste-
ni. Tato podminka zacne platit az na

SZ posiluje ochranu pi‘ed kybernetickymi utoky

Sprava zeleznic zahdjila v listopadu provoz jednoho z nejvétsich a technicky
nejvyspélejsich pracovist’ kybernetické bezpecnosti ve statni spraveé. Nové do-
hledové centrum vyznamné posili ochranu Zeleznicni sité pted neustale narGs-

Kradtce

Novela zavadi pravidlo, ze pozada-
-1i t¢hotna zaméstnankyné nebo osoba
pecujici o jinou osobu (blize viz zéko-
nik prace) o zkraceni pracovni doby
nebo o praci na dalku (Home office),
je zaméstnavatel v piipadé nevyhove-
ni zadosti povinen zaméstnanci toto
zamitavé rozhodnuti na vyzvu za-
meéstnance pisemné oduvodnit.

Zavedeni lhiity pro podani Zados-
ti o rodicovskou dovolenou

Nove je nutno podat zadost o rodi-
¢ovskou dovolenou alespont 30 dnu
pred jejim nastupem, nebrani-li tomu
vazné diivody na strané zaméstnance;
zadost musi obsahovat dobu trvani
rodicovské dovolené a lze ji podavat
i opakovane.

Informacni povinnost zaméstna-
vatele vici zameéstnanci

Lhuta pro podéani informaci ze stra-
ny zaméstnavatel se novelou zkracuje
z 1 mésice na 7 dni od vzniku pracov-
niho poméru a rozsifuje se i na za-
méstnance na zikladé DPP/DPC.

Zaméstnavatel je nové povinen za-
méstnance informovat o:

. postupu, ktery je zaméstna-
vatel a zaméstnanec povinen dodrzet
pfi rozvazovani pracovniho pomeéru, a
to vetné udaje o béhu a délce vypo-

védni doby,

. odborném rozvoji, pokud jej
zameéstnavatel zabezpecuje,

. stanovené tydenni pracov-

ni dobé, zplsobu rozvrzeni pracovni
doby a o rozsahu prace piescas,

. rozsahu minimalniho ne-
pretrzittho  denniho  odpocinku

a nepretrzitétho odpocinku v tydnu
a o poskytovani ptrestavky v praci na
jidlo a oddech nebo piimétené doby

na oddech a jidlo,
. organu social. zabezpe-
Ceni, kterému zaméstnavatel odva-

di pojistné na socidlni zabezpeceni
zameéstnance.

Prace na dalku (Home office)

Novela zavadi regulaci prace na
dalku. Vykon prace na dalku je (az
na vyjimky) mozny jen na zaklad¢ pi-
semné dohody mezi zamé&stnavatelem
a zaméstnancem.

Za vykon prace na dalku nalezi za-
méstnanci nahrada, kdy jeji pausalni
vySe dle navrhu vyhlasky ¢ini 4,6 K&
na hodinu. Tato ¢astka se nedani.

Piedcasné diichody od 1. 10. 2023

V ramci uspornych opatieni vlady
byla pfijata novela zakona o ducho-
dovém pojisténi, ktera s ucinnosti od
1. ledna 2023 znevyhodnuje predcas-
né dichody. Jedna se o tyto zasadni
zmeény.

- Do predcasného dichodu
Ize odejit nejdiive tfi roky pred dovr-
Senim veéku fadného diichodu (dosud
to bylo 5 roku, pokud dichodovy vék
zadatele Cinil alespon 63 let a dosahl
veku alespon 60 let).

- Vyse procentni vymeéry sta-
robniho dichodu se krati o 1,5% za
kazdych 90 kalendarnich dnti.

- Podminkou pro ziskani na-
roku na ptedcasny dichod je ziskani

podzim roku 2024 oznamovani-proti-
pravniho-jednani .

Whistleblowing

Od 1. 8. plati zdkon o ochrané
oznamovateld ¢. 171/2023 Sb., ktery
ptikazuje zaméstnavateltim s vice nez
250 zaméstnanci, aby zavedli vnitini
oznamovaci systém, jmenovali fesi-
tele oznameni, zajistili informovani
zameéstnancu a dalSich osob a zajistili,
ze nebudou viici oznamovateliim ptiji-
mana odvetna opatieni.

Prakticky by mélo oznamovani
(whistelblowing) fungovat tak, ze za-
méstnanec nahlasi povéfené osobé
u zaméstnavatele poruseni povinnosti.
Ta pak oznameni proveti a ucini pri-
padna opatteni k naprave.

Dilezité je, ze zaméstnanec (nebo
jiny oznamovatel) ma pravo na ochra-
nu své totoznosti. Zakon o ochrané
oznamovatelt zakazuje, aby byl ozna-
movatel vystaven za u¢inéni oznamenti
jakymkoliv odvetnym opatfenim ze
strany zameéstnavatele. Oznameni mo-
hou zaméstnanci podavat také u Mini-
sterstva spravedInosti.

Oznamovat se mohou zavadna jed-
nani ktera maji znaky trestného ¢inu,
maji znaky prestupku, za ktery zakon
stanovi sazbu pokuty, jejiz horni hrani-
ce je alespoii 100 000 K¢, porusuji za-
kon o ochrané oznamovatelil nebo po-
rusuji jiny pravni pedpis nebo predpis
EU v oblastech uvedenych v zakoné
o ochran€ oznamovatel

Mgr. Stépan thacek
pravnik FSCR

o soudast kritické infrastruktury statu.

Ceské republiky.

drahy celkem 50 lokomotiv.

presahly miliardu korun.

tajicimi kybernetickymi utoky. To je dulezité predevsim kvili faktu, Ze se jedna

Rozsifeni opravnéni VUZ k posuzovani bezpecnosti

Inspekéni organ €. 4056 Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho, a.s. (VUZ) zis-
kal opravnéni od Ceského institutu pro akreditaci (CIA) k nezavislému posu-
zovani bezpecénosti technickych zmén v evropském Zelezni¢nim systému v sub-
systémech Infrastruktura, Energie, Tratové fizeni a zabezpeceni, Palubni fizeni
a zabezpeéem’ Kolejova vozidla. Oprévnéni k posuzovém’ ,,Syste'mové bezpeé—
né integrace™ ziskal Inspekéni organ VUZ jako prvni posuzovatel v ramci celé

Ceské drahy prevzaly dalsi dva Vectrony

Ceské drahy v tijnu prevzaly od leasingové spolenosti RSL a do provozu
uvedly dalsi dvé lokomotivy Siemens Vectron (193.576, 193.577). Do konce
roku zajisti firma RSL pro Ceské drahy jesté étyti dalsi lokomotivy stejneho typu
a v roce 2024 to bude dalsich 22 lokomotiv Siemens Vectron. Dopravce ma nyni
k dispozici 35 lokomotiv Siemens Vectron. Do konce roku se tento pocet rozsifi
na 39 stroji. Leasingova spole¢nost RSL zajisti do konce roku 2024 pro Ceské

Z Plzné do Chebu se systémem ETCS

Celoevropsky zabezpecovaci systém ETCS zajistuje bezpecny provoz na dalsi
¢asti tretiho koridoru. Sprava Zeleznic dokoncila jeho instalaci v tiseku z Plzné
do Chebu. Soucasti stavby bylo i vybudovani nového zabezpefovaciho zatizeni
ve stanici Cheb. Prace probihaly od konce roku 2019, celkové investi¢ni naklady

CTU a SZ a zlep3eni signdlu na hlavnich tratich

Cesky telekomunikacni titad (CTU) a Sprava zeleznic uzavtely dohodu o spo-
lupraci, ktera ma za cil zlepsit kvalitu signalu mobilnich operatorti na patefnich
tratich. Ob¢ instituce budou spole¢né postupovat pfi zjiStovani a odstrafiovani
rusivych vlivii na vice nez 2 300 kilometrech zeleznice v Ceské republice.

(vybrano ze zprav ¢n, ¢d a sz)
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Vyborné provozni a jizdni vlastnosti rozhodly o vyrobé nové typové rady

Lokomotivy rady__121 ex E 469.1 (1 cast)

Psat o lokomotivni fadé 121 znamena zminit se i o jejich predchiidkynich, lo-
komotivach rfady E 499.0 (140) a E 499.1 (141). O E 499.0 se psalo a mluvilo
jako o universalni elektrické lokomotivé, tedy vhodné pro vedeni osobnich
i nakladnich vlaki. S osobni dopravou nebyl problém. U té nakladni to bylo téz-
$i, pomalejsi rozjezdy diky prevodu dorychla a také max. povolena zatéz tehdy
byla 1750 tun. V té dobé parni lokomotivy bézné vozily zatéze i pres 2000 tun.
A tim nemyslim ty dobové mimoradnosti, jako byly tzv. socialistické zavazky

na odvoz tézkotonaznich vlakd.

Jiz béhem projektovani fady E 499.1
se pfipravovaly podklady pro kon-
strukci elektrické lokomotivy urcené
pro vozbu tézkych nakladnich vlakt
se zvySenou taznou silou. Tyto navrhy
se proménily v realitu jiz v pribchu
vyroby série E 499.1, kdyz jeden ze
stroji byl upraven zménou pievodu
z2,27:1na3,11:1 namaximalnirychlost
90 km/hod.

Prototyp byl na svété

Z celé série Sedesati lokomotiv bylo
59 oznaceno tadou E 499.1. Uprave-
ny stroj (m¢l nést inventarni ¢islo 57)
byl oznacen jako E 469.001. A proto-
typ ,,pomalé“ nakladni lokomotivy byl
na svéte. Plzenska Skodovka v té dobé
nesla ,,hrdy nazev* Zavody V. I. Lenina
a stroje nemély na bocich znak oktidle-
ného $ipu, ale ozubené kolo s hvézdou
uprostied. Prvni dva typy elektrickych
lokomotiv mély shodnou velkou c¢ast
zafizeni, stroju a pfistroji. Jinak navr-
zena lokomotivni skiin a hlavni zmeé-
na byla v podvozcich, v jejich ulozeni
a odpruzeni. E 499.0 ma hlavni Cep
upevnény v podvle¢eném hlavnim ptic-
niku a jde zespodu do pouzdra ¢epu ve
stfedni pticce podvozku. Tomu se fikalo
plovouci podvozek. Odpruzeni primar-
ni bylo pomoci velkych vinutych pruzin

a podvozek od skifin¢ pomoci obracené
listové pruznice. E 499.1 m¢ela hlav-
ni ¢ep upevnény v hlavnim pri¢niku,
ktery je pfivafen do ramu skiiné a do
pouzdra ¢epu v podvozku jde seshora.
Tady se projevil tlak statnich organt
na konstruktéry, aby vymysleli jinou
variantu ulozeni podvozku a primarni-
ho odpruzeni, aby se nemusely platit
vysoké licenéni poplatky. Proto zde
byly na primarnim odpruzeni pouzity
misto vinutych pruzin listové o délce
1050 mm, na koncich doplnéné o gu-
mokovové silentbloky.

Stejna u obou fad zlstala lamelova
spojka Sécheron (licenéni), ktera slou-
zila k pruznému a pohyblivému spojeni
trakéniho motoru s ptevodovkou. V té
dobé se jiz pilné pracovalo na konstruk-
ci vlastni spojky, ktera byla pojmenova-
na po svém konstruktérovi jako Chadzi
spojka. V té dobé byl jednim z kon-
struktérii Skodovky arménsky inZenyr
Savelin Chadzi. Ten vyvinul kloubovou
spojku, ktera umoziiovala i pficny po-
hyb. Pozdé&ji se pro ni zacal pouZzivat
termin ,.kloubova spojka Skoda“.

Lokomotiva E 469.001 byla dodéana
CSD 3.10.1959 a ptid&lena byla do lo-
komotivniho depa Praha Stied. Presto-
ze provozni zkousky trvaly jen nekolik
mesicl, tak ukazaly vyborné provozni

E 469.134 pred odjezdem s osobnim vlakem do Mostu, na cele stinovand hvezde a piivodni

zahnuté houkacky na stiese

a jizdni vlastnosti a tim bylo v podstaté
rozhodnuto o vyrob€ nové typové fady
s oznaenim E 469.1.

Nova fada lokomotiv

V kvétnu 1960 byla zahajena vyroba
pétaosmdesatikusové série. V elektric-
ké ¢asti je az na drobné upravy shod-
na s fadou E 499.1. Ve strojovné se
hlavni vypina¢ pfesunul do samostatni
vysokonapét'ové kobky. Také cela kon-
strukce podvozkl byla shodna. Hlav-
ni zména byla v pfevodu na népravu
a v primarnim odpruzeni. Listova pru-
zina byla prodlouzena na 1250 mm
a misto gumokovovych silentblokt
na jejich koncich byly namontovany
mensi vinuté pruziny. Lokomotivy se
tak staly v provozu vyrazné meék¢i,
nedochézelo tak Casto k praskani listt
pruznic a z toho i nasledné k trhlindm
v ramech podvozkd.

Spole¢nym rysem vSech Skodovac-
kych lokomotiv od E 469.0 az po fadu
E 469.5 jsou trakéni motory pevné
ulozené v rdmu podvozku a celd jejich
vaha je tedy pln€ odpruzena, ptevodové
skiin¢ maji vlozené kolo. Rdmy pod-
vozkl jsou shodné, stejné tak rozvor
podvozki a celkovy rozvor. Jinymi slo-
vy, co se osvédcilo, to se neménilo.

Dne 15. cervna 1960 pfijela do depa
Usti n. L. prvni lokomotiva nové fady
E 469.101. Dalsi stroje pak byly doda-
vany postupné az do ledna 1961. Pfid¢-
lovany byly nejen do depa Usti n. L.,
ale i do dep Praha Stfed, Ceské Tiebo-
va, Kosice a Spisska Nova Ves. Pozdéji
byly Spi$ské jednicky predisponovany
do depa Zilina, tfebovské a prazské do
depa Ustin. L.

Jednicka nebo také mala jednicka, to
byla jedna z pfezdivek této fady. Poz-
dgji se objevila prezdivka ,,staroceska“
nebo ,,dfevénka®. Na Slovensku se jim
vzdycky ptezdivalo ,,skutr.

Zmény béhem vyroby

Na této lokomotivni fadé je pfimo
ukazkové vidét, jak piekotné Sel do-
predu vyvoj v konstrukci elektrickych
lokomotiv. Jiz béhem vyroby provedl
vyrobce na nékterych strojich zmény,
které pak byly pouzity pii vyrob¢ dal-
Sich lokomotivnich fad.

Naptiklad veétsi ¢ast ,,jednicek* méla
z vyroby v podvozcich lamelovou spoj-
ku Sécheron, mensi ¢ast dostala jiz
zminénou kloubovou ,,Chadzi* spojku.
Stroj ¢. 78 mél na stanovisti ¢. 1 kla-
sické salavé topeni, na stanovisti ¢. 2
jiz bylo pouzito topeni teplovzdusné.
Na stfeSe stanovist’ méla krom houka-
¢ek dalsi akustické zafizeni pro jizdy
v mlze - zvon. Ten se ovladal oto¢nym
ventilem na fidicim pultu. A ze byl
v naSich severoCeskych mlhach velmi
dobie slyset!

Posledni stroj této fady mél obé cela
vyrobena ze skelného laminatu. Pro
zvySeni pevnosti na ném byly vyrazné

Lokomotiva E 469.1085 pii vjezdu do stanice Teplice v Cechdch

-
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Usporadani dvojkoli
Provozni napéti
Prevod

Vykon trvaly

Vykon hodinovy
Délka pies narazniky

Rozvor podvozku
Rozvor mezi podvozky
Celkovy rozvor
Primér dvojkoli
Hmotnost

Max. rychlost

Rok vyroby

Technické udaje:

Délka pres narazniky po rekonstrukei

Bo'Bo’

3000V, +600 V, -1 000 V
1:3,1

2 032 kW

2 344 kW

16 140 mm

16 800 mm (tykalo se ¢isel 30,
56 a 70)

3 330 mm

8 170 mm

11 500 mm

1 250 mm

88 t (4 tuny balastova zatéz)
90 km/hod

1960 / 1961

121 078-0 v Zst. Kadan se zvonem na stiese stanovisté

prolisy a také tehdy nezbytna péticipa
hvézda.

V druhé poloving 70. let byla prove-
dena na tfech strojich této fady rekon-
strukce spocivajici v prodlouzeni ¢elni-
ki 0 330 mm, celkovéa délka lokomotiv
pak byla 16 800 mm. Divodem pro
rekonstrukci byl pozadavek na zvét-
Seni prostoru pro ulozeni tahadlového
zatizeni. Tehdy cela zelezni¢ni Evropa
planovala, ze se béhem kratké doby vy-
meéni na vSech vozech i lokomotivach
tazné haky se Sroubovkami za novy typ
samocinného sprahla. V zadani bylo,
aby nové sprahlo umoznovalo i pro-
pojeni brzdového potrubi, elektrické
propojeni a pochopitelné to muselo byt
kompaktabilni se sovétskym spidhlem
typu SA 3. Akce méla probéhnout bé-
hem kvétna 1985. U nas o tom vysla
dokonce celd kniha. Nakonec to bylo
pro fadu nevyfeSenych problémi od-
lozeno. Slo o lokomotivy E 469.1030,
056 a 070. Z téch tii existuje a jezdi pod
hlavi¢kou Unipetrolu stroj ¢islo 056.

Veletrzni modra

Kazda nova fada méla svého zastup-
ce jak na oficidlni fotografii ve Sko-
dovackém katalogu, zde to byl stroj

¢isla E 469.113. A pak tu byl stroj, ktery
novou fadu lokomotiv prezentoval na
mezindrodnim strojirenském veletrhu
v Brné. To byl stroj ¢isla E 469.117.
Veletrzni natér byl $vestkové modry
a z hvézdy na cele pak vychazely do
stran az na boky skfin€ stiibfité rozsifu-
jici se pruhy s cernym lemovanim. Dalsi
stroj inventarniho ¢isla 59 mél klasicky
natér v kombinaci tmavé a svétle zele-
né. Na bocich m¢la okrasné listy v roze-
stupu cca 300 mm az nahoru mezi okna.
A misto stiibfitého, ¢ervené lemované-
ho pruhu na pfelomu zelenych odstint
byla Siroka hlinikova lista. Tedy zadné
prolisy na bocich skiiné, jak se leckde
pise. Cela série lokomotiv méla na ce-
lech z vyroby dvojici mensich zasuvek.
To mély i lokomotivy fady E 669.1. Ne-
byly to zasuvky pro nasobné fizeni, ani
nic jiného. Tyto zasuvky nebyly nikdy
na nic ptipojeny, byly tzv. slepé. Byly
tam piipravené pro planovany vlakovy
rozhlas. Tento plan se ale nikdy neusku-
tecnil, a tak ze stroji postupné mizely.

Josef Oliva, strojvedouci v. v.,
Usti n. L., foto archiv autora
(dokoncent priste)
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Ke stavovské ct| vzdy patfilo i rozlouéeni na toéné

Radky nejen o Zelezném dédkovi

Nedavno jsem opét zhlédl, pro zelezni¢are kultovni, film Zelezny dédek reziséra Vaclava Kubaska z roku 1948. Hlavni
roli Antonina Matyse hral nezapomenutelny Jaroslav Marvan. Snimek vypravi predevsim o hlubokém vztahu k zelezni-
c¢arskému povolani, tedy o stavovské cti. A ta, nejen v podminkach zelezniéniho provozu, bohuzel ztraci své tradiéni

pozice. Vytraci se.

Pro pamétniky parniho provozu, ale
predevsim pro mladé fanousky Zzelez-
ni¢ni dopravy — mozna budouci Zelez-
nic¢afe rozli¢nych profesi — pozname-
nam par udaji o ve filmu zobrazenych
lokomotivach. Stroj 275.010 (Nohatd)
ptivodni rakouské fady 108 patfil do
flotily rychlikovych lokomotiv. Byly
vyrabény mimo lokomotivky StEG ve
Vidni a ve Videniském Novém Mésté
také v Prvni ¢eskomoravské tovarné na
stroje v Libni. Jeden ze stroju zde vyro-
benych dosahl v roce 1901 pti zkuSebni
jizd€ na trati Viden — St. Polten rekord-
ni rychlosti 143 km/h. Nékteré zdroje
uvadéji dokonce 148 km/h. Na svétové
vystavé v Milan€ v roce 1906 ziskala
velkou cenu Grand premio. Je $koda, ze
se v nasi republice nezachoval ani jeden
exemplaft, byt neprovozni, této fady.

Lokomotiva  387.018  (Mikéado)
pochézi jiz z produkce firmy Skoda
v dobé 1. Eeskoslovenské republiky (vy-
roba 1925-1937). Byla ur¢ena piede-
v§im pro vozbu rychlikd. Tento klenot
naseho strojirenského primyslu pama-
tuji jesté v Sedesatych 1étech minulého
stoleti v pravidelném provozu osobni
dopravy v depech Brno-dolni a Pterov.
Stroj 387.043 je zachovan pro muzejni
ucely.

Tradi¢ni toceni

K vySe zminéné stavovské cti patfilo
i distojné rozlouceni se ¢leny lokomo-
tivnich éet pfi odchodu na zaslouzeny
odpocinek — otoceni na to¢né v jejich
lokomotivnim depu. Stala se z toho
hezka tradice. Z dostupnych historic-
kych prament se mné nepodafilo zjis-
tit, kde a kdy tato tradice vznikla. Zda
v dobé, kdy v roce 1896 vznikla od-
borova organizace Spolek strojviidct
v Cechach, nebo az za I. ¢s. republiky
po roce 1918, jiz za existence Cesko-
slovenskych stitnich drah. Také ve
filmu Zelezny dédek byla tato tradice
velmi plisobivé zobrazena.

V uplynulych podzimnich dnech
jsem se jako host takového ,toceni
zucastnil. Probéhlo v aredlu depa Brno-
-Malométice a otaceni byli kolegové

z Ceskych drah i CD Carga z provoz-
nich jednotek v Brné. Na to¢né nedymal
ocelovy of s obfimi hnacimi a spfazeny-
mi napravami, ale dnes jiz také historic-
kéa elektricka lokomotiva , Laminatka‘
z roku 1966 S 489.0001 (230 001-0)
v puvodmm natéru. Tohoto ¢asu v pro-
voznim stavu CD Carga, SOKV Ost-
rava. Je z tehdej$i bohaté konstrukce
a produkce lokomotivky Skoda Plze,
jeji jedine¢ny design vytvofil profesor
Otakar Diblik (1929-1999).

Co ani Al neodstrani

Véifme, Ze pojem ,stavovska Cest®
nezmizi ani v nasledujicich 1étech, kdy
planujeme vystavbu vysokorychlost-
nich trati, vlaky bez strojvedoucich
a primyslové vyuziti umél¢ inteligen-
ce. Nechci tuto Givahu, kterou jsem na-
zval Radky nejen o Zelezném dédkovi,
kong¢it nepfijemnymi poznamkami. Jen
jednu pfipojim: Dosud mnoha lidem
v nasem okoli, nasim bliznim, chybi ta
pfirozena inteligence. Odhazuji tuny
odpadkt v nasi krasné krajiné, ni¢i hod-
noty, které sami nevytvofili. Chovaji

se bezohledné ke starym a nemocnym
spoluob¢aniim i malym détem. Intriku-
ji na svych pracovistich a tyto nehezké
praktiky prenaseji i na celospolecen-
skou uroven. A tyto i dal$i negativa
v nasem zivoteé Zadna uméla inteligence
neodstrani.

Diky a uznani

Uplng na zaver pripojuji fotografii
z archivu ZO FSCR Brno-Maloméfice
ze zafijového ,toceni* v tamnim depu.
Na fotografii jsou zachyceni zleva Ja-
roslav Bartin€k, Ale§ Ptibyl, Jiti Tesat,
Milan Pechart, Karel Krej¢i, Jaromir
Mrécek, Milan Kohoutek, Jifi Sev¢ik,
Jaroslav Cermak, Miroslav Biza, Jifi
Foltyn, Milos Kadanik, Pavel Te$ny
a Vratislav Jandora.

Budiz i tato fotografie vyslovenim
diki a uznani také vSem koleglim,
kterym se takové pocty z rtiznych ob-
jektivnich i ryze subjektivnich divoda
nedostalo.

Vladimir Selucky
Foto Archiv FS Brno-Maloméfice

)

Kont. osoba: Ludék Janesik
Marek Vojkuvka tel: 725 840 670

3 ROCNIK.

O POHAR PREZIDENTA FEDERACE STROJVUDCU V BADMINTONU
{ turnaj ve &tyrhie )
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Dhcerstvem po dobu celého turnaje a ceny zaji 'ténﬁ. J

26vazné ptihlasky zasflejte nejpozdéji do 12.12,2033
na adresu: vojkuvka.marek@seznam.cz

Poiadatel turnaje: Federace strojviidcii Krnov

tel: 725 057 518

Prvni automat na filtrovanou vodu
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Na prazském hlavnim nadrazi byl 15 listopadu spustén provoz prvniho automatu na kva-
litni filtrovanou vodu do vlastni lahve. Je too prvni z dvanacti filtracnich stanic, které bude

SZ spolecné se startupem Lokni instalovat na nddrazich u nésv.

(Foto S7)

Spolecenska rubrika

Dne 26. srpna piivezl sviij posledni
vlak pifed stanici dichod na$ kolega
Libor Franc. Do vysnéného dichodu
mu pieji hodné zdravi a spokojenosti
kolegové ze ZO FS Mezimésti.

%

Prvniho fijna oslavil svou prvni pa-
desatku kolega ze ZO Ceska Ttebova
Michal A¢, strOJvudce CD. Dodateéné
blahoprejeme a pfejeme hodné Stésti,
pevné zdravi a spokojenost v osobnim
i profesnim Zivote.

*

V listopadu oslavil krasné jubileum
50 let velmi aktivniho zivota nas kolega
Roman Kawulok, strojvedouci CDC
pracovisté¢ Ttinec. Roman je chlap s
velkym rozhledem a diky svému no-
vému koni¢ku i potadné chlapisko, se
kterym si neni
radno co zahra-
vat, jeho misto
mezi republi-
kovou $pickou
M kulturistice je

toho dokladem.
Za ZO Jablun-
kov  piejeme
hodné radosti,
Stésti a tispéchu
B jak v roding,
v praci tak na
soutézich.

Dne 20. listopadu oslavil svoje prv-
ni Sedesatiny kolega strojvedouci JiFi
Svec. Prejeme Ti Jirko, hlavné zdravi,
$tésti, pohodu doma a v praci co nejmé-
neé starosti. ZO Policka

Dne 21. listopadu slavil své 70. na-
rozeniny pan Jifi Sebor. Cely vybor
Z0 FS Nymburk a jeji ¢lenové mu pieji
hodné $tésti, a jesté mnoho let, po které
tu muze byt s nami.

*

Dne 23. listopadu odesel do piedcas-
ného dichodu kolega, dlouholety ¢len
a byvaly hospodit ZO FS Tanvald
Milan Holecek. Clenové vyboru i za-
kladni organizace mu pieji do dalsi zi-
votni etapy hodné §tésti, pevné zdravi,
pohodu, klid a dostatek Zivotni energie.

%

Dne 30. listopadu odchazi do zaslou-
zeného dichodu nas kolega Miloslav
Vybiral. Pfejeme mu klid, pohodu a
pevné zdravi do dalsich let. Kolegové
z PP Rumburk.

*

V prosinci oslavi sva zivotni jubilea
dva strojvedouci ve vysluzb¢ a ¢lenové
chomutovské ZO FS. Prvnim oslaven-
cem je pan FrantiSek Kundrat, ktery
své vyznamné zivotni jubileum oslavi
2. prosince, a to uctyhodné 85. naro-
zeniny. Dal§im jubilantem je pan Jifi
Kabelaé, ktery oslavi 24. prosince své
70. narozeniny. Jubilantim srde¢né gra-
tuluji vSichni kolegové a kamaradi ZO
FS Chomutov a do dalsich let pfeji hod-
né $tésti, zdravi a osobni spokojenosti

*

V prosinci oslavi Sedesaté narozeni-
ny pan Jaroslav Nekuda ze ZOO 05
Brno Dolni. Gratulujeme!

V prosinci mame dva oslavence, ktefi
se dozivaji Sedesati let, jsou jimi Lumir
Chrobocdek a Stanislav Sykora. Pieje-
me hodné Stésti, pevné zdravi a mnoho
zivotnich tspéchid. FS Bohumin.

%

Dne 3. prosince oslavi své padesati-
ny kolega Vaclav Kraus ze ZO FS D¢-
¢in. Hodné zdravi!

*

Dne 6. prosince oslavi 70 let Zdenék

Svoboda ze ZO Ceréany. Vse nejlepsi!
3

Dne 12. prosince oslavi své pétase-
dmdesatiny kolega Zdenék Hurych.
Do dalsich let mu vSe nejlepsi, hlavné
hodné zdravi a dobré pohody pieji ko-
legové ze ZO FS Letohrad.

*

Dne 16. prosince oslavi své Sedesa-
tiny kolega Miroslav Riedl ze ZO FS
Déc¢in. Gratulujeme.

*

Dne 20. prosince oslavi 50 let Jan
Feigl ZO FS Usti nad Labem. Hodné
zdravi!

S

Dne 26. prosince oslavi své 60. na-
rozeniny kolega Karel Kabrt z Carga.
Oslavenci k jeho zivotnimu vyro¢i sr-
decné blahopiejeme, a jesté do mnoha
dalsich mu piejeme hodné $tésti, pevné
zdravi a mnoho zivotniho optimismu.
Vybor zékladni organizace Federace
strojviidctt a vSichni kralovéhradecti
kolegové.

*

Dne 28. prosince oslavi krasnou ku-
latou Sedesétku kolega strojvedouci pan
Antonin Sima ze ZOO FS Sumperk
Vystudoval v letech 1979-1983 SPSS
Unicov, od 30. 6. 1983 byl zamést-
nancem PLD Sumperk (pozdgji DKV
Olomouc se sidlem v Sumperku). Po
povodnich v r. 1997 byl pieveden do
depa Olomouc, zde postupné 2., 4. a 5.
zéloha, potom letmo, po par letech tur-
nus na Bertich do Jeseniku a do Opavy,
po vzniku CD Cargo turnus na ,,pend-
olinech, neboli fad¢ 843. Tam zistal
az do odchodu od CD (cca 15 roki).
Vozil motorové rychliky do Ostravy
a ptes Glucholazy do Lipové Lazni. Od
r. 2021 doted’ pak vedl Arriva vlaky.

Vybor ZO FS Sumperk a v§ichni &le-
nové pieji Tondovi hlavné pevné zdravi,
$tésti, pohodu s rodinou i v zaméstnani,
a predevsim jesté hodné kilometri bez
nehod a technickych problému. Také

samoziejmé dostatek Casu na konicka,
¢imz je modelova Zeleznice, na kterou
v minulosti nezbylo moc ¢asu kvuli
opravam domu. A samozfejmé nejvetsi
radosti jsou mu vnoucatka.

P.S.: Toniku, tak na zdravi!

Opustili nas
Dne 12. fijna 2023 zemfel ve véku
83 let Ing. Josef Novotny, byvaly
feditel Odboru lokomotivniho hos-
podafstvi FMD, pozdéji Odboru ko-
lejovych vozidel UR CSD, GR CD.
Rozloudeni se zesnulym probé&hlo

v tzkém rodinném kruhu.
*

V nedéli 29. fijna 2023 zemiel
ve véku 83 let ¢len FSCR ZO Trut-
nov, StI'O_]OVy strojmistr a strojvud-
ce na penzi pan Milo§ ,Markéta“
Zemanek. Kdo jste ho znali, vénujte
mu prosim tichou Vzpominku. Foto
archiv Brutus. Za vSechny Brutus.
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