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Po jednani vznikla prijatelna dohoda pro vsechny strany

Nové osobni ohodnoceni

Letosniho osmého ledna byla uzaviena dohoda zaméstnavatele a dvanacti odborovych central pasobicich u €D a. s.
na nové zavedenych principech Osobniho ohodnoceni (0SO), vznikla tzv. Centralni pravidla®“. V priibéhu velmi naroc¢-
ného, dlouhodobé vedeného jednani byly mnohdy postoje zaméstnavatele a odborovych central k parametrim OSO
vyrazné rozdilné. Je nutné zdiiraznit, ze ¢asto odliSné nazory k jednotlivym kritériim prezentovali i zastupci odborovych
organizaci a nalézt shodu bylo pomérné obtizné. Prestoze se jedna o radikalni zménu, dospélo se nakonec k dohodé

prijatelné pro vSechny strany.

K zakladnim principim Osobniho
ohodnoceni. Na rozdil od minulych
rokd, kdy byla stanovena vyse OSO
v profesi (skupiné profesi) ve stejné
vysi pro kazdého zaméstnance, je novy
systém postaven piedev§im na kvalifi-
kaénich kritériich.

Finance ve dvou balicich

Objem finan¢nich prostfedkd urce-
nych pro OSO byl rozdélen do dvou
slozek, variabilni a fixni v poméru
30:70 %. Variabilni slozka umoziiuje za-
meéstnavateli kratit ¢i zcela odebrat sta-
novenou c¢astku, porusi-li zaméstnanec
nastavena pravidla. Sklada se ze dvou
kritérii, prvni je oblast zahrnujici plnéni
povinnosti vyplyvajicich z popisu pra-
covnich ¢innosti zaméstnance, plnéni
ukoll zadanych vedoucim zaméstnan-
cem, bezzavadnost sluzby, dodrzovani

a efektivni vyuzivani pracovni doby
(komplexni hodnoceni zaméstnance).
Druhym kritériem je plnéni povinnos-
ti vyplyvajicich z BOZP a disledné
pouzivani OOPP. Ve fixni sloZce jsou
predevsim kvalifikacni kritéria, ktera
zaméstnanec bud’ spliiuje a jsou mu v
OSO pfiznana, nebo je nesplituje a pfi-
znana mu nejsou. Pokud jsou pfiznana,
nelze je kratit.

Dalsi novinky

Nové je v OSO zavedeno finanéni
ohodnoceni rezimu ,letmo*, rezimu
0/0-S a ,.kratkych obratl v taktové do-
pravé“.Dale byl do fixni slozky pteve-
den piiplatek za praxi, ve stejné vysi
vSech letovych pasem a tarifnich stup-
il jako v r. 2023. Tuto polozku nelze
nepfiznat ani zaddnym zptisobem kratit.

Posledni polozkou je kritérium

,,Beznehodovost®. To nebude ptiznano
pfi zavinéni MU.

Za velmi pozitivni lze povazovat
fakt, ze nastaveny systém garantuje va-
lorizaci vSech polozek, dojde-li v nasle-
dujicich letech k naristu tarifnich mezd.
Zasadni je téz skutecnost, ze jakakoliv
zmena centralnich pravidel ¢i jednotli-
vych kritérii Osobniho ohodnoceni je
mozna pouze v rezimu dohody zamést-
navatele a odborovych organizaci.

Mozné upravy po pulroce
Protoze se jedna o zménu zasadni,
zaméstnavatel ve spolupraci s odbo-
rovymi centralami po cca 6 mésicich
vyhodnoti parametry nastavené¢ho sys-
tému a v piipad¢ zjisténi nedostatkl
plynoucich z praktickych zkuSenosti,
budou jednotliva kritéria upravena.
Josef Bock

Letos pfijede pro CD 8,5 km dlouhy vlak novych vozidel
Mala revoluce na draze

€D zaénou v novych motorovych jednotkach fady 847 testovat motorovou naftu se zvySenym obsahem udrzitelné
bioslozky na bazi hydrogenacné upraveného rostlinného oleje (HVO). Cilem spoleéného vyzkumného projektu, ktery
je rozvrzen do let 2024 az 2025, je ovérit pouzitelnost této bionafty v osobnich motorovych jednotkach a nasledné jeji

nasazeni v bézném provozu.

»Pokud dosud probihala vyména
star§ich vlakt za nové jakousi evoluci,
pak rok 2024 bude na ceské zeleznici
piedstavovat malou revoluci. Vyrobci
Skoda Group, polska PESA, konsor-
cium Siemens Mobility—Skoda Group
a Siemens Mobility prostfednictvim
leasingové spolecnosti RSL by nam
m¢éli letos dodat skoro 140 elektrickych,
motorovych a netrakénich jednotek
a elektrickych lokomotiv. Kdyz bude-
me pocitat kazdy viiz a ¢lanek jednotek
samostatné, je to zhruba 440 jednotli-
vych vozidel. Piepocteno na sedacky
uvedeme do provozu vic jak 22 000
pohodlnych mist v klimatizovanych
a bezbariérovych vlacich s palubni Wi-
-Fi a dalSimi vychytavkami, které patfi
k cestovani v 21. stoleti. Pro piedstavu

— tolik mist k sezeni v modernich vla-
cich odpovida zhruba poctu obyvatel
Strakonic, Sokolova nebo Klatov, fika
piedseda predstavenstva a generalni
feditel Ceskych drah Michal Krapinec.

Vice Regiofoxii

Ke slozeni novych vozidel fekl ¢len
pfedstavenstva a naméstek generdlniho
teditele CD pro osobni dopravu Jifi Je-
Seta. Letos budou podle jeho slov po-
kracovat dodavky elektrickych jedno-
tek RegioPanter ve dvou a tfivozovém
provedeni a koncem roku by mély byt
naplnény oba ramcové kontrakty na
celkem 110 jednotek.

,Pocitame také se zahajenim doda-
vek RegioFoxtl, které nabraly zpoz-
déni hlavné v oblasti schvalovani do

provozu. Kvili tomu bychom méli le-
tos najednou nasadit do provozu jejich
veétsi pocet. V 1été planujeme zahajeni
zkuSebniho provozu ComfortJeti na
lince Praha — Ostrava a Ostrava — Pra-
ha — Frantiskovy Lazné a nasledné také
na vlacich do Berlina. A béhem roku
budeme pokracovat v prebirani 22 lo-
komotiv Siemens Vectron od leasingo-
vé spolecnosti RSL. Na konci roku tak
budeme mit k dispozici od této firmy
50 modernich lokomotiv,” uvadi Jifi
JeSeta

Vlaky do regiont

Nova vozidla budou jezdit na kole-
jich 13 kraji Ceské republiky. Nejvétsi
pocty novych regionalnich souprav bu-
dou nasazeny v Praze a ve StfedocCes-
kém kraji, v kraji Kralovéhradeckém
a Olomouckém. Mnohdy ptejizdéji
nové jednotky hranice regiont a ob-
slouzi tak i vice kraji najednou.

V roce 2024 budou dodény nové
jednotky napriklad pro traté¢ Ceské
Budégjovice — Rybnik — Lipno nad VI-
tavou, Praha — Usti nad Labem, z Hrad-
ce Kralové do Chlumce nad Cidlinou
a Tynisté nad Orlici, dale pro traté Par-
dubice — Havlicktiv Brod a Havli¢kav
Brod — Jihlava — Slavonice, z Pierova
ptes Otrokovice a Staré Mésto u Uh.
Hradisté do Bfeclavi a na mnoho dal-
Sich patetnich i regionalnich trati.

Text a foto Lukas$ Kubat

GIS portal na Vysociné

V ramci intenzivnéj$i komunikace
s vefejnosti spustila Sprava zeleznic geo-
graficky informac¢ni systém (GIS) pro
usek Velka Bite§ — Brno, ktery ptehledné
ukazuje pfedpokladanou trasu vysoko-
rychlostni trati zasazenou do mapovych
podkladt. Navstévnici GIS portalu mo-
hou pomoci jednoduchého systému klast
dotazy ¢i ptipominky piimo k mistim,
ktera je zajimaji. Nasledné odpovédi bu-
dou do portalu zasilat pfimo odbornici ze
Spravy zeleznic.

GIS portal pro usek VRT Vysocina
faze 1 je vetejnosti pfistupny od zacatku
letosniho roku. Zajemci najdou odkaz
na webovych strankach Spravy zeleznic
v sekei tseku VRT Vysocina faze 1. Por-
tal nabizi uzivatelim zobrazeni riznych
typt podkladovych map — naptiklad za-
kladni, katastralni nebo hlukovou. Diky
tomu budou lidé schopni rozliSovat prvky,
jako jsou silnice, mosty, tunely a dalsi.

Mapové podklady rovnéz ukazou, zda je
planovana trat’ situovana v zafezu, nebo
na naspu.

Webové stranky Spravy zeleznic jiz po-
skytuji online pfistup ke GIS portalim pro
useky VRT Jizni Morava, VRT Moravska
brana I, VRT Moravska brana Il a VRT
Polabi. Postupné vzniknou pro vSechny
planované useky vysokorychlostnich tra-
ti. (sz)

Piimy odkaz na GIS portal:

Masarycka s platformou

Na Masarykové nadrazi v Praze zacala 11. ledna jeho piestavba. Vznikne platfor-
ma nad kolejistém, lepsi spojeni s Florenci a namisto dosavadnich sedmi koleji budou

ma byt v roce 2027 a pfestavba vyjde na 3,39 miliardy korun. Stavbu dnes slavnostné
zahajili ministr dopravy Martin Kupka (ODS), generalni feditel Spravy Zeleznic (SZ)
Jifi Svoboda a zastupci hlavniho mésta, stavebnikl a firmy Penta, ktera vlastni okolni
domy. Zhotoviteli stavby jsou spole¢nosti STRABAG Rail a STRABAG. Na piestavbu
nadrazi ziskala SZ téméf 84 procenta financi z evropskych fondii. Masarykovo nadrazi
je nejstar§$im nadrazim v metropoli. Denné jim projde az 30.000 cestujicich. Nadrazi
bude po pfestavbe trati z Prahy na Kladno a Letisté Vaclava Havla v Ruzyni vychozi

stanici drahy na letiste.

Premiérovym vilakem zahajivsim ,,bez
slavnostnich oficialit” provoz zastavky
Praha-Rajska zahrada na tratich 071
a 232 (po dopravni strance soucast dal-
kové Fizené vyhybny SKALY — ndslednice
nekdejsi odbocky Skaly) byl v nedeli 10.
prosince viak 9439 s prijezdem v 0:12
hod. Viak 9551 s prijezdem v 0:01 jel
jeste podle pred minutou skoncené plat-
nosti GVD 2022/2023, v némz v zastdv-
ce Rajska zahrada projizdeél. Spoj 9439
do Milovic, vedeny EJ 471.036 odjizdél
z prazského hlavniho nadrazi iderem piil-
noci, v okamziku zahdjeni platnosti GVD
2023/2024.

Byl jsem zvédavy — coby s nejveétsi
pravdépodobnosti nejstarsi ve viaku ces-
tujici Sotous — na ,,prvni frekvenci‘* vystu-
pujici na nové zastavce. Pri vystupu jsem

Premiérova Rajska zahrada

(€n)

[

byl mile prekvapen nastupujici Soto ge-
neraci. Z EJ vystupovala vice jak desitka
mentalné ,,spriznénych* osob, jsouci hla-
sité uvitana pocetnymi fotousi dokumen-
tujicimi prijezd prvniho viaku. Nechybély
ani vitact ,, bublinky .

Béhem ,,popiilnocniho* rozjezdu na-
sledovaly viaky 5851 do Podebrad a 9520
do Mélnika.

, Mlada* komunita se zjevné vénovala
dalsim vlakim — pro cestu z ndstupisté
Jsem vyuzil vytah spojujict ulici s nastupi-
Stem a lavkou nad kolejemi, protoze k nej-
blizsi zastévee MHD na Cerném mosté,
vzdalené cca 20 minut chiize, jsem Sel za
drobného desté na nocni bus sam. ,, Krtci
draha*“ se jiz ulozila k odpocinku.

Miroslav Zikmund
Snimek fotoarchiv CD
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Pracovni skupina ETCS pokrocila a stanovila dalsi ukoly

Dveé noci zkousek na Ferdinandce

Ugastnici jednani pracovni skupiny ETCS, ktera se sesla 17. ledna, zhodnotili dosavadni pokrok v implementaci systé-
mu a nastavili dalSi kroky. Od prvniho setkani skupiny v fijnu lofiského roku se rozbéhla intenzivni spoluprace vsech
zapojenych subjektt a byly uskuteénény konkrétni kroky k vylepseni funkénosti systému ETCS.

Cile, které byly stanoveny pracovni
skupinou na podzim lonského roku,
byly splnény. Byl zpfistupnén portal
Spravy zeleznic, nastavena pfima ko-
munikace s vyrobci vozidel a doda-
vateli technologii, probihd pravidelna
vymeéna dat z vyhodnocovani vypadkt
systému a byl uskutecnén prvni zaté-
zovy test ETCS simulujici vyhradni
provoz mimo ,,Uni¢ovku* na trati Staré
Meésto u Uherského Hradisté — Bieclav.

Pét nouzovych zastaveni

Zatézovou zkousku na trati Staré
Meésto u Uherského Hradisté — Bieclav
fidili dispeceti z Centralniho dispe-
Cerského pracovisté (CDP) Prerov ve
spolupraci s dodavateli celého systé-
mu. V prvni noc se uskutecnilo 76 jizd
zkouskovych vlakd, u kterych doslo
k jednomu nouzovému zastaveni
z technickych dvodt. Presnou pficinu
bude mozné urcit az na zaklad¢ pres-
nych analyz diagnostickych zaznamd.
Dale jsme zaznamenali nouzové zasta-
veni vlaku vlivem nespravné obsluhy
strojvedoucim, zde ETCS zareagovalo
zcela spravné a bezpeéné.

Béhem druhé noci probé&hlo celkem
72 jizd zkouskovych vlakl ve ¢tyfech
skupinach, tentokrat s bilanci ¢tyt nou-
zovych zastaveni vlaku z technickych
divodi. Po podrobné analyze bude

ziejmé, zda Slo o rozpad spojeni, nebo
o jinou pficinu. V jednom ptipadé do-
Slo ke zhasnuti navéstidla pred vlakem
s naslednym nouzovym zastavenim.
Jednalo se o korektni a bezpecnou re-
akcei systému ETCS na vzniklou situaci.

Kromeé toho byly identifikovany pti-
pady nespravného nacteni baliz vlakem
na jedné balizové skupiné, avSak bez
vlivu na bezpec¢nost a dostupnost sys-
tému. Tyto balizy budou prométeny
a ptipadné nahrazeny novymi.

Druhy test v bieznu

Spolupracujici zelezni¢ni dopravci
vitaji realizaci zat€zovych testi, do kte-
rych se chtéji zapojit. Druhy zatézovy
test je naplanovan na konec bfezna na
jiné koridorové trati. Béhem nasledu-
jicich dvou mésicti probéhnou dalsi
kroky, ptedev§im technického a orga-
niza¢niho rdzu. Planovéno je otestova-
ni upravy konfigurace systému, ktera
by umoznila vétsi toleranci pro obno-
vu rozpadlého spojeni mezi tratovou
a mobilni ¢asti. Analyza vypadki systé-
mu bude dopliiovana o kompletni data
a bude smétovat k automatizaci hlaseni.

Diky dil¢im tpravam na vozidlech
i pfenosové siti ubylo vyznamné vy-
padkii v komunikaci mezi tratovou
apalubni ¢asti ETCS na trati Olomouc —
Unicov. Na nékterych RegioPanterech,

které se pohybuji pod dohledem ETCS,
byla pozice antén zkuSebné upravena.
Skoda Transportation bude nyni na za-
kladé¢ povoleni zkusebniho provozu od
Drazniho tradu testovat nové umisténi
antén na dalSich jednotkach. Dosavad-
ni vysledky ukazuji, ze posun antén
v kombinaci s posilenim signalu na pte-
nosové siti pomohl. Nyni se budou fesit
dal$i upravy v konfiguraci pfenosové
sit€ a na problematicka mista budou na-
instalovany dalsi vysilace.

Zabranil srazce vlaku

,VSichni ¢lenové skupiny pracuji
s nestandardnim nasazenim a zatézovy
test byl vysledkem vyborné spolupra-
ce napii¢ sektorem. VSem bych chtél
timto znovu podékovat,” tekl feditel
technické sekce Drazniho ufadu Radek
Safranek.

,LSystém ETCS nam zacatkem roku
poskytl diikaz o své dulezitosti, kdy za-
branil srazce vlaku s posunovym dilem
v Bieclavi pfi projeti navésti zakazujici
jizdu. Vlaku jedoucimu pod dohledem
ETCS vjel do postavené cesty posuno-
vy dil, ktery projel navést stdj. Systém
ETCS okamzité zareagoval a vlak za-
stavil jeSté¢ pied pouzitim generalniho
stopu,” doplnil feditel Drazniho Gfadu
Jif{ Kolét.

(ps, nef)
Silvestrovské

ohneée

Jestlize jste se o silvest-
rovském veceru prochazeli
no¢nim Brnem a zabrou-
sili jste na Petrov, jisté jste
si nenechali ujit vyhled
z tamnich teras. A pokud
jste meli Stésti, mohli jste
narazit i na neobvyklou
ohnivou podivanou, které
v pozadi sekundovaly vlaky
na hlavnim nadrazi.

Foto Martin Jezek

Chodovsky bunkr

V prosinci 2023 byla v ZST Chodov
dokoncena stavba nové ,,vypravni‘
budovy. Nazev je pomérné nadneseny,
protoze se jedna pouze o novostavbu
urcenou pro cestujici — Cekdarna, vy-
dej jizdenek, zdzemi pro zaméstnance
pokladny.

Betonova stavba, obtizné pojmeno-
vatelného geometrického tvaru, vzhle-
dové pripomind spise vojensky bunkr
pohranicniho opevnéni. Kdyz jsem oku-
koval novostavbu pri dokoncovacich
pracich, jeden z délnikii se takto lapi-
darné vyjadril.

,Bunkr® je umistén blize méstu,
u vstupu do vybudovaného podchodu

na ndstupisté cislo 2, ktery je v soucas-
nosti ,,prodluzovan *“ pod kolejistéem do
ulice Hrncirska. Nahrazuje historickou
stanicni / vypravni budovu nékdejsi
Bustéhradské drahy z minulého tisi-
cileti (1870), ktera pujde pro znacnou
zchatralost k zemi. Postupné chatrani
je dobre patrné z fotek na webu mapy.
cz, porovnani let 2010 a 2022. Na jejim
misté bude vybudovdna tocna pro BUS.

ZST Chodov je dalkové rizena ze ZST
Karlovy Vary, technologicka zarizeni
Jjsou umisténa v novostavbé vedle pii-
vodni budovy.

Miroslav Zikmund

niho i Zelezni¢niho provozu.

Kratce

Podobu VRT v Praze miiZete ovlivnit i vy!

Spréava Zeleznic spustila tzv. pocitovou mapu, on-line portal, ktery dava ve-
fejnosti prilezitost zapojit se do piipravy projektu vysokorychlostni trati (VRT)
v Praze od samotného pocatku. V pocitové mapé ob¢ané vyznacuji mista, kterd
jsou pro n¢ hodnotna, nebo je naopak trapi a chtéji je zmeénit v rdmci vystavby
nové trati. Jejich podnéty ptevezmou odbornici, kteii je zapracuji do urbanistické
koncepce tizemi, kterym nova trat’ prochazi.

Na severu Moravy jezdi dalsi vlaky RegioPanter

Dodavka pétice modernich vlakii RegioPanter pro Moravskoslezsky kraj je
kompletni. Prvni elektrickd dvouvozova jednotka fady 650.2 do kraje dorazila na
zaCatku roku 2023, dalsi ¢tyfi pak v prosinci. Nasazeny do provozu byly s novym
jizdnim fadem 2024, ktery vstoupil v platnost v poloving prosince. Ceské drahy
tak pokracuji v rozsahlé obnové vozidlového parku na severu Moravy. Dodavky
novych vlak jsou v planu i v pfistich letech, kdy se Moravskoslezsky kraj stane
vibec prvnim regionem, ve kterém zacnou jezdit bateriové vlaky

Vystavba nadjezdu ve Velké Chuchli se bliZi

Nékolikaleté ¢ekani na mimotirovitové kiiZeni Zelezni¢ni trati v centru Velké
Chuchle se blizi ke zdarnému konci. SZ vypsala v lednu vefejnou zakazku na
zhotovitele silni¢niho nadjezdu, jeji pfedpokladana hodnota je 475 miliont ko-
run. Stavba za¢ne vystavbou nadjezdu ze Starochuchelské do Mezichuchelské

nimu zruseni stavajiciho ¢tyikolejného piejezdu. Realizace akce se predpoklada
v letech 2024 a7 2026. Jeji dokonceni ptinese vyrazné zvySeni bezpeénosti silnic-

Modernizace nadrazni budovy v Ostravé-Vitkovicich

SZ vypsala dalsi tendr na celkovou rekonstrukci rozsahlé pamatkové chrané-
né budovy, tentokrat se jedna o vrcholné dilo architekta Josefa Dandy z roku
1967 v Ostravé-Vitkovicich. Cilem stavby je jeji komplexni obnova a nové uspo-
fadani vnittnich dispozic s dirazem na komeréni vyuziti. Soucasti praci bude
také rozsahla renovace obvodového plasté, skladajiciho se z tzv. boletickych pa-
nelt. Planuje se i vylepSeni pfednadrazniho prostoru.

Kdyz nastanou na mezistatni trase skutecné velké potize

Néemecké dobrodruzstvi

Preshrani¢ni vozba ma ¢€asto tolik podob, jako duha barev. Ob¢as je to idylicka cesta po zelené viné, kdy vysilacka ani
nehlesne a jizdni rad je svatost s vtefinovou presnosti. Jindy je to napinavé dobrodruzstvi piné krkolomnych piredpiso-
vych situaci a jizdni rad je jen teoretickou zméti cislic a ¢lovék si sahne na dno svych jazykovych znalosti.

V jinou, nez rutinni sménu se prome-
nila moje jizda za ¢esko-némecké hra-
nice jednoho podzimniho dne. Prvnich
par hodin smény by se chtélo fict témer
jako do protokolu: sména probihala bez
zévad. Na prazském odstavném nadra-
Zi jsem si mazacky nastavil némecky
jizdni tad EBULA na béh podle pravi-
delného casu s tim, Ze se pfece nemiize
nic stat a pfipadnych par minut zpoz-
déni jisté umim hraveé zkorigovat. Ma
dokonala teorie zacala dostavat na frak
par set metrti za hrani¢ni ¢arou, hned na
odjezdovém navéstidle ze Schony.

Grof3e Probleme

Na odjezdovém navéstidlo svitilo
klidné zluté svétlo, které tam strojve-
douci vida velmi zfidkakdy. Na dalsim
oddilovém uz stdj. Kdyz se 15 minut
nic nedélo, pojal jsem iniciativu a jisté
stisknul tladitko 2 na radiopojitku. Po
minuté vyzvanéni se spojeni pirerusilo,
a tak jsem se jal kontaktovat kolegu n¢-
meckého vlakvedouciho abych zjistil,
jestli nevi néco vic nez ja. Vlakvedouci
védel uplné to samé, totiz nic, Infor-
moval jsem ho aspon, ze pfed nami uz

alesponi 20 minut stoji ndkladni vlak.

Poté se na vysilacce objevila Cisli-
ce 1. TuSe problémy jsem se kolegovi
predpisové ohlasil a osoba na druhé
strané zacala svou rozpravu slovy, kte-
ré snad nepotiebuji ceského piekladu:
,.Hallo Kollege, hier Leipzig, hmm, wir
haben grof3e Probleme...*

Bylo mi feceno Ze na trati je poru-
cha zabezpecCovaciho zafizeni a nyni
némecky kolega vibec netusi, kdy
a co bude dal. A ze pry mé pak bude
informovat.

Vlak jsem dovezl cely

Po 65 minutach ¢ekani mné naklad-
ni vlak rychlosti hlemyzdiho sprintu
zmizel z dohledu. Nasledovala zluta,
za ni dvé zluté pod sebou. Rychlosti
pfedchoziho nakladniho vlaku jsem
se ,,prifitil pod stavédlo nadrazi Bad
Schandau Ost.

Radiovy klid netrval dlouho a pani
vypravéi Holmannova mé poprosila,
abych si pfipravil rozkaz. Jizdou podle
rozhledu jsem se dokutalel k nastupis-
ti schandauského nadrazi, kde jsem po
zastaveni panem vypravéim pozadan

o sdéleni, zda vlak piijel cely.

Okamzité jsem si zavrhl myslenku
(byt’ piedpisové zcela spravnou) poza-
dani kolegy vlakvedouciho s Zadosti
o sdéleni celistvosti vlaku. Nejméné tii
stovky lidi na nastupisti se totiz doma-
haly spravedlnosti, tedy nastupu do jiz
znaéné zpozdéného expresu.

Bryskn¢ jsem zjistil nutny pocet
vagonl z dokumentace vlaku a kdyz
bylo mé pocitani shodné s poctem vozu
stojicich u nastupisté, tak jsem panu
vyprav¢imu ohlasil Gplnost naseho vla-
ku. Pan vyprav¢i podékoval a ja jsem
s devadesatiminutovym zpozdénim
hrdé€ dosahl nadrazi Drazd’anech.

Boufrce vstiic

Po standardnich ritualech (WC, sva-
¢ina, piti, teorie v podob&é PDOJ) jsem
se jal zjistovat, kdy a kam pftijede mij
vlak zpatky do zem¢ mlékem a strdim
oplyvajici, prost¢ domid Vsechny in-
formacni systémy informovaly o dvou-
hodinovych zpozdénich vsude vtikol.
Na fircimfe jsem potkal znamé tvare,
a prohodil par vlidnych lidskych slov
v cizi feci.

Kolega Marco mé ochotné ukézal
némecké provozni aplikace, které ma
strojvedouci k dispozici a ja jsem opét
zasnul s otevienymi uUsty a tiSe zavi-
dél... Pridala se k nam do hovoru asi
metr a pul vysoka pani a s usmévem
na rtech se mé zeptala, jestli jsem to ja,
kdo veze vlak do Cech? Hrd¢ jsem od-
vétil Ze ano. Procez pani uz s trochu po-
chmurnéj$im vyrazem ftekla, ze je vlak
plny a budeme nemalo lidi vysazovat.
Informoval jsem tedy na zndmé krat-
ké volbé pana ovladajiciho drazd’an-
ské nadrazi s tim, ze muze navéstidlo
vzit zpatky a ja mu dam védét, co bude
a az to bude. Tazavym vyrazem jsem
se podival na pani vlakvedouci a ta mi
obratem odpovédéla, Ze ocekava, Ze

odjedeme v padesatou minutu. Hodinky
ukazovaly 13.20.

Co pani vlakvedouci slibila, to taky
dodrzela. A my jsme se s témét dvoua-
palhodinovym zpozdénim vydali vstiic
bézné podzimni boutce o nékolik desi-
tek kilometru jiznéji.

V Roudnici otacime

Jen se ndm kola v DéCiné pohnula,
ozval se znamy zvuk sluzebniho mobil-
niho telefonu a dispecersky aparat nej-
vétsiho dopravee v Ceské republice mi
velmi pokleslym tonem hlasu oznamo-
val, Ze budeme muset oti¢et v Roudnici
nad Labem a néjaka ,,hadrova souprava
ze Ziliny“ nam oplatkou naproti pfive-
ze lidsky naklad z hlavniho mésta.

Je zbytecné se rozepisovat o vulga-
rizmech cestujicich, a zejména vlako-
vého personalu, ktery pfijel z Némecka,
kdyz vSichni museli vystavit sva téla
velmi silné boufce a totalné se promocit
na otevieném roudnickém nadrazi.

S vice nez hodinovym zpozdénim
jsem koneéné ulehl na komfortni loze
drazd’anského hotelu, zcela netradi¢né
bez napoje na spani...

Dalsi problém

Protoze sem se vyspal téméf do rd-
zova, dal jsem ranni hygienu vétsiho
rozsahu a sotva jsem se vratil do obyva-
ciho pokoje, vytrhl meé z letargie uiva-
ny zvuk sluzebniho mobilniho telefonu.
Kolega Vojta zacal slovy: ,,Ahoj, vezu
178 a ty uz vSechno vis, ze?*

I ve sluchatku asi tuSil mtj necha-
pavy vyraz. Po kratké odmlce jsem se
dozvédél, Ze jsem mél byt vSemi infor-
movan, ze na jeho vlaku jede i stude-
na lokomotiva, kterd je urcend k tomu,
aby mij vlak i se zahofenou loko fady
193 dopravila zpatky domd.

Zahlodal ve mné cCervicek nejistoty
a pro klid duSe jsem zavolal do Lip-
ska tamnim panim dispecertim, jestli
opravdu plati, ze podle davno vydané
¢eské provozni informace ja mam jet

vlakem do Prahy jako cestujici?

-Hmm, ich gucke,” ozvalo se na dru-
hé strané aparatu a bylo slySet velmi
zufivé bouchani do klavesnice, takze
si skute¢n¢ info oveéfoval. Byla mi opét
oznamena existence né&jakého problé-
mu s tim, Ze mé kolega zavola hned
zpatky.

Kdo je tady fira?

Kdyz se ozval, opét se uvedl slovy
o existenci jistého problému a Ze oni
maji v papirech napsano, ze némec-
ky kolega jede do Prahy jako cestujici
a ze vlak mam vést ja. Jesté ze mame
v dnes$ni pietechnizované dobé tolik
digitalnich prostfedkd, a tak piesné
informace...

S kolegou Dirkem jsme se potkali
u zachranné lokomotivy a dohodli pro-
vedeni posunu. Py$né jsem se jmenoval
do role posunovace. Poté jsem jeden
UIC kabel z modrého stroje fady 193
uz méne pysné odeslal na Cerveném
stroji fady 101 zpét do némeckého
vnitrozemi...

Kolega Dirk se nechtél pustit pak,
a tak jsme az do ¢eského hlavniho més-
ta moudfe hovofili o situaci na nasich
domacich zeleznicich. V Praze stan-
dardné rychly obrat s hodinovym zpoz-
dénim a cely natéSeny jsem se vydal
vstiic saské metropoli.

Dnes mluvim ¢esky
Po obligatnim rozhovoru s pani vy-
pravéi Hollmannovou na vézi nadrazi
Bad Schandau Ost jsem se opét rych-
losti $neciho behu dopravil k hrané
nastupisté nadrazi Bad Schandau. Pak
jsem se po brzké veceti dockal svého
vlaku, tedy standardné hodinu a putl
zpozdéného a pln dobrodruznych zazit-
ki jsem se vydal smérem domt. Druhy
den jsem se pak rad€ji omluvil pani lek-
torce z uc€asti na hodin€ némdiny, nebot’
jsem zase potieboval mluvit kratky cas
svoji matefstinou. Tonda Sehnal
Foto Sebastian Steuer
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ZAJMY STROJVUDCE

CDV dokoncilo desetimésicni projekt faktorti nedovolenych jizd

Projeta navestidla
V listopadu dokong¢il tym brnénského Centra dopravniho vyzkumu desetimési¢ni projekt Vyzkum a systematizace fak-
tora prispivajicich ke vzniku nedovolenych jizd draznich vozidel. V ramci projektu byly riznymi metodami mapovany
okolnosti, které maji podil na projizdéni navésti zakazujicich jizdu; znalost téchto faktora, nikoliv pouhé oznaceni vinika
udalosti, totiz umoznuje formulovat potfebna preventivni opatreni.

Pii feSeni projektu bylo vyuzito
statistické analyzy dat o projetych na-
véstidlech z let 2013-2022 a obsahové
analyzy zavérecnych zprav o vysled-
cich Setfeni nedovolenych jizd vlaku.
Nesmirné cennym zdrojem informaci
byly hloubkové individudlni rozhovo-
ry se strojvedoucimi, vypravéimi a za-
bezpecovacimi techniky. Zde bychom
chtéli podeékovat nasim konzultantim
za jejich odborné pfispéni i Cas, ktery
nam vénovali (rozhovory trvaly i n€ko-
lik hodin). Vdéeéni jsme vSak i ndhodné
oslovenym strojvedoucim a vypravéim
za prilezitostna kratka interview, ktera
nam poskytla fadu uzite¢nych voditek.
Za cas a odborna stanoviska dékujeme
i expertum, ktefi se v zavéru projektu
ucastnili diskuse nad vystupy v ramci
skupinovych rozhovord.

Pét okruhti psychologickych pficin

Obsahovd analyza zéavére¢nych
zprav z vySetfovani MU poslouzila
k vymezeni psychologickych pficin
vzniku nedovolenych jizd. Takto je
mozné definovat rizikové situace, které
zvy$uji pravdépodobnost mimoiadné
udalosti, a cileng jim piedchazet.

Celkem bylo na zaklad¢ zprav nale-
zeno pét okruhi kognitivné psycholo-
gickych pficin, které ptispély ke vzniku
mimofadné udalosti: pfi¢iny na urovni
vnimani (tedy problém pii ziskavani
informace z prostiedi), konfirmacni
zkresleni (spolehnuti se na sled potvr-
zujicich signali a naopak ignorovani
signall, které nepotvrzuji zamyslenou
akci), navykové zkresleni (spolehnuti
se na to, ze udalosti probihaji zavede-
nym zpusobem), automatické chovani
(ptechod do stavu, kdy ¢lovek vykona-
va ¢innost viceméné automaticky a se
snizenou schopnosti testovani a tipravy
své Cinnosti) a efekt nadmérné sebedl-
véry (védomé spolehnuti se na vlastni
pochopeni situace a ignorovani nesou-
hlasnych signali).

Typologicka analyza

Na obsahovou analyzu z hledis-
ka psychologie navazala typologicka
analyza, kterd identifikovala ¢tyfi typy

mimotadnych udalosti podle mechani-
smu (tzv. scénafe) vzniku. Jde o odjezd
proti ,,Stij* z dopravny (téméf vzdy
v osobni doprave¢), nezastaveni po jiz-
dé na navést ,,Vystraha®, projeti ,, St
vjezdového navéstidla a projeti oddi-
lového ¢i jiného navéstidla. Pro praxi
je dulezitym aspektem analyzy to, zda
podstatou nedovolené jizdy byla chyba
ve fazi vnimani navésti, chyba pfi zpra-
covani této informace ¢i chyba v prove-
deni samotného brzdéni.

Nejfrekventovanéj$im typem je od-
jezd proti ,,Stij“ z dopravny. Typicky
strojvedouci s vlakem odjede v dobé
pravidelného odjezdu, ale bez vypravy.
Absolutni vétsina odjezdd proti ,,Stidj*
je dusledkem chyby ve fazi vnimani,
kdy strojvedouci si zakazujici znak vi-
bec neuvédomi ¢i jej z néjakého divo-
du nemuize vidét. Prispivajicimi faktory
jsou zde silna fixace na dobu pravidel-
ného odjezdu, absence bezpecnostni
pojistky v piipadé omylu strojvedouci-
ho, absence pfenosu naveésti ,,Stlj* na
hnaci vozidlo, rozptyleni strojvedou-
ciho jinymi ¢innostmi (kontrola dve-
i, cestujicich, obsluha radiostanice),
$patna viditelnost naveéstidla (umisténi,
protislunce) nebo provozni situace. Kli-
c¢ovym opatienim je u tohoto typu pii-
tomnost komunikace mezi vypravéim
a strojvedoucim, zajisténi vysoké kvali-
ty navésténi, piipadné i zapojeni vlako-
vé Cety do procesu vypravy vlaku.

Dalsi typ, nezastaveni po jizd€ na na-
vést ,,Vystraha* znamena situaci, kdy
strojvedouci nereaguje ¢i nespravné re-
aguje na navést ,,Vystraha“ vjezdového
(méné obvykle cestového) navéstidla
a u nasledujiciho hlavniho navéstidla
nezastavi. Tyto MU se vyskytuji ve
vSech fazich chyby ve smyslu vnimani,
zpracovani ¢i provedeni, a proto je pfi
podrobnéjsi analyze nutné zatazovat je
do podtypi, z nichz kazdy vyzaduje jiny
okruh preventivnich opatfeni. Variabili-
ta faktorQ pfispivajicich k témto MU je
znaéna, proto i okruh moznych opatteni
je pomeérné Siroky. Zcela zasadni je zde
vSak vCasna a jednozna¢na komunikace
mezi vypravéim a strojvedoucim, opti-
malizace provedeni navéstidel a jejich
spravné umisténi, napomohlo by i ko-
dovani alespon vybranych ¢asti stanice
pocinaje vjezdovym navéstidlem.

Projeti ,,Stj“ vjezdového navéstidla
jsou méné frekventovana a vyskytuji se
ve fazi vnimani a zpracovani. Dochazi
zde pfevazné k prehlédnuti vjezdového
navéstidla vlivem rutinniho ocekava-
ni ,,Volno®, k ¢emuz ptispiva odvede-
ni pozornosti dal§imi ¢innostmi nebo
problematikou komunikaci, mize dojit
i k zaméné navéstidel vlivem Spatné vi-
ditelnosti nebo jejich problematického
umisténi. U¢innou prevenci je kromé
dislednosti pfi umistovani navéstidel
vhodné nacasovana komunikace.

Projeti oddilového ¢i jiného navés-
tidla souvisi s permisivnim vyznamem
naveésti ,,Stlj“ oddilového navéstidla
automatického bloku. Nejde o casté
MU, jsou vSak zavazné a odehravaji
se nasledkem chyby ve fazi zpracovani

informace — tedy strojvedouci si navést
uvédomovali, ale informaci nezpraco-
vali tak, aby jizda do useku za navés-
tidlo byla bezpecna. Moznost jizdy za
navést ,,Stlj“ oddilového navéstidla au-
tomatického bloku je rizikova a bylo by
vhodné vazat ji na pokyn vypravéiho.
Za soucasného stavu lze snizit rizika
vhodné vedenou radiokomunikaci mezi
strojvedoucim a vypravéim, tématu je
tteba vénovat pozornost pifi pravidel-
nych Skolenich.

Nestejny uzemni vyskyt

Typologie je promitnuta v map¢ ne-
dovolenych jizd (https://projetanavesti-
dla.cdvinfo.cz/), ktera v ramci projektu
vznikla na podkladé statistickych dat
o nedovolenych jizdach, poskytnutych
Drazni inspekci a Spravou Zzeleznic.
Analyza téchto dat ukézala kromé dal-
Sich kli¢ovych voditek pro dalsi zkou-
mani (napf. rozdily v rizikovosti dle
provedeni navéstidla, zmény podilu na
MU dle délky praxe atd.) také nerovno-
mérnost uzemniho vyskytu MU. Vytvo-
fena mapa se tak stala pro nasledujici
obdobi vychozim nastrojem analyzy
rizikovych mist, kde k projeti navésti
»Stj“ dochazi opakované a tyto uda-
losti vykazuji ur€ité spolecné specific-
ké znaky. Kazdd MU v mapé¢ obsahuje
popis zakladnich parametrii a rovnéz
zatazeni do jednoho z uvedenych typu.
Koncentrace ur¢ité¢ho typu MU ve sle-
dované lokalité je uc¢innou napovédou
pfi analyze nehodového mista, identifi-
kaci rizik a vybéru opatieni.

Soubéh nepfiznivych okolnosti

Ve vysledku lze tici, ze soucasna situ-
ace, kdy se za jedinou dekadu pocet pii-
padt nedovolenych jizd za navéstidlo
se znakem ,,Stlij* vice nez zdvojnaso-
bil, je nasledkem soubéhu riznorodych
nepfiznivych okolnosti. Neni ptekvape-
nim, Ze v poslednich letech (i v ramci
liberalizace a ekonomizace provozu) je
stale vétsim problémem lidsky Cinitel, a
to v mnoha aspektech. Vychozi boles-
ti je nedostatek strojvedoucich, ktery
vede k nepfiméfenému pracovnimu za-
tizeni strojvidct stavajicich (,,divoké*
smény, kratké obraty, tlak na vykon a
mnohostranny stres spolu s postupnym
prevadénim nestrojvtdcovskych povin-
nosti a odpovédnosti na strojvedouci v
souvislosti se zruSenim vypravy vlaku
vypravéim a s omezovanim dalSich
profesi), vyCerpani zaméstnancti a né-
kdy i k odchodu od drahy; zaroven tyto
podminky nejsou pfili§ atraktivni pro
ptipadné nové zajemce o povolani.

Vybér novych kandidatd na stroj-
vedouci je tedy problematicky,
ato iz didvodu nedostatku stiednich skol
s dopravnim zamétenim.

Spolu se zkracenim doby a zhorse-
nim kvality vycviku pak dochazi také
ke zhorSeni celkové kvality zacinaji-
cich strojvedoucich, coz se projevilo
i v souhrnnych datech o projetych
navéstidlech; ta ukazala rostouci po-
dil strojvedoucich s praxi 2-10 let na
mimoradnych udalostech. Za pozor-
nost stoji i mimofadné vysoky podil

strojvidct, ktefi zahajili praxi v roce
2017, na celkovém poctu nedovolenych
jizd.

Rada rizik

Je ziejmé, ze jmenované problémy
tesit Ize, nejde vSak z vEtsi ¢asti o rych-
14 ani levna feSeni. Za tohoto stavu vSak
nelze spoléhat na to, Ze oslabeny lidsky
¢initel bude donekone¢na kompenzovat
nedostatky na vozidlech a infrastruktu-
fe. Ta by neméla na uZzivatele klast pfi-
lisné pozadavky; jinymi slovy, méla by
byt v maximalni mife samovysvétlujici
a odpoustéjici.

Z rozhovort i z obsahovych analyz
zprav o Setfeni MU vyplynulo, Ze tomu
tak vzdy neni a strojvedouci se denné
setkavaji s fadou rizik v podobé prob-
lematicky umisténych navéstidel, chy-
bé&jictho ptenosu kodu, nelogiénostmi
v navésteéni a dalSimi prekazkami, které
s chybujicim lidskym cinitelem nepo-
¢itaji. Velkym dluhem bezpecnosti je
i chybéjici unifikace kli¢ovych ovlada-
cich prvkii na stanovisti strojvedouci-
ho, kdy pii ptechdzeni na fadu, s kterou
strojvedouci nejezdi Casto, jde nutné
vetsi soustfedéni na ovladaci prvky
op€t na ukor zamétfeni pozornosti pfi
sledovani trat€ i navéstidel. Pfi tomto
vSem je tfeba pfipomenout, ze v CR
dosud neni obecn¢ implementovan spo-
lehlivy zabezpecovac, ktery by vlak po
projeti naveéstidla vcas zastavil.

Povinnost vypravciho informovat

Pravdépodobné nelze ocekavat, ze
by bylo mozné v brzké dobé ptijmout
takova opatfeni, jako je znovuzavede-
ni pravidelnych dvanactihodinovych
smeén, ptiprava budoucich strojvedou-
cich a dalSich draznich zaméstnanct
jiz ve fazi stfedoskolského vzdélavani,
nebo prevedeni odpoveédnosti a ¢innos-
ti, které odvadéji strojvedouciho od
vykonu vedeni vlaku, zpét na pomoc-
né profese. Uréité kroky, ptispivajici k
bezpecnosti provozu, vSak ucinit lze.
Pomérné snadno implementovatelnym
opatfenim, po kterém je ze strany stroj-
vedoucich poptavka, je naptiklad za-
vedeni povinnosti vypravéiho aktivné
informovat strojvedouciho o aktualni
dopravni situaci a pfipadnych zménach
proti normalnimu stavu.

Jako perspektivni se jevi aplika-
ce zkuSenosti ze silni¢ni dopravy,

konkrétné uplatnéni systematického
pfistupu k tvorbé bezpeéné dopravni
infrastruktury. Zde se ukazalo, Ze ne-
hody se koncentruji na n€kolika malo
procentech silni¢ni sit¢ a zaroven
k problému casto pfispivaji snadno
odstranitelné zavady. Mapa projetych
navéstidel ukazuje, ze 1 na Zelezniéni
siti jsou mimoradné udalosti rozlozeny
nerovnomérné, a uplatnéni ,,black spot
management* je realné i tady.

Disledna kontrola projektii

V praxi je problémem rovnéz vy-
stavba ,,navéstnich problémi na kli¢*,
napi. nasledkem vizudlniho konfliktu
navestidel s pevnymi trakénimi zatize-
nimi, jinymi stavbami, sloupy osvétle-
ni nastupi$té, informacnimi systémy,
sttechami apod., coz potvrdili vSichni
respondenti v individudlnich rozhovo-
rech 1 v rdmci skupinovych rozhovort
v zavéru projektu. Prevenci je disledna
kontrola projektii bezpeénostnim audi-
torem tak, aby byly problémy odhalo-
vany jiz ve fazi projektu, nikoli az po
realizaci. Tato aktivita je zaroven plné
v souladu s evropskou legislativou
v oboru Zeleznic, ktera pozaduje prova-

dét v projektech tzv. analyzu rizik.
Pavlina Skladana, Pavel Skladany.
Michal Simecek
Centrum dopravniho vyzkumu
Snimky Fotoarchiv CD

Zakazova tabulka neni v souladu s prirozenym rozumem cestujicimi respektovana

V ramci listopadové ,, Tour de poSumavskeé lokalky“ - rozlouceni s provozem
v rezii CD (nebyl jsem sam) - jsem si po letech projel lokalku ze Strakonic do
Breznice. A jako obvykle jsem se nestacil divit, jak v pozitivnim, tak negativnim

smyslu.

Ve vlaku 17909 s odjezdem v 11:10
ze Strakonic v MJ 814 ,jsme* cestovali
ve dvou. Na zastavkach na znameni ni-
kdo nebyl, tudiz vlak jel ,,jako rychlik*
az do Radomysle. V dopravné Sedlice
- rovnéZ zastaveni na znameni - vlak
zastavil ,,z dvodu naskoku®.

Spatna kvalita spojeni

Prijemnym piekvapenim bylo zjiste-
ni, Ze na trati se nejezdi podle piedpisu
D3 (Ptedpis pro zjednoduSené fizeni
drézni dopravy), nybrz podle ptedpisu
D1, ¢imz se tizeni provozu zjednodu-
Silo, neb strojvedouci se nemusi v do-
pravnach Radomysl, Sedlice, Bélcice
(tizenych dalkové z Blatné) ohlaSovat
dirigujicimu  dispecerovi, coz zase
zrychluje jizdu vlaku.

Mizernéjsi je ovSem kvalita spojeni
mezi Strakonicemi a Bfeznici. Zatim-
co v davnéjsi minulosti jezdily pfimé
vlaky, nyni je vozebni rameno ,,zlome-
no“ v Blatné, cestujici si na navazujici
vlak pocka ,,jen” 83 minuty, v opacném
sméru az na vyjimku 79 minut. Pak se
nelze divit, ze o takto ,,kvalitni“ spojeni
neni zajem.

Predstava o paralelnim autobuso-
vém spojeni je naivni. Tudiz prednost
dostane gumokol s cestovni dobou cca
50 minut — dusledek ,,genidlniho*
dvouhodinového taktu krajskych do-
pravnich magh objednavajicich do-
pravu. Nekdejsi vozebni rameno (Be-
roun-) Zdice — Protivin je zlomeno
v Bfeznici a ,,berounské vlaky pokra-
¢uji do Blatné, piipadné do Nepomuku.

Pti zachovani rychlikovych pftipoji
(s ministerskym dvouhodinovym tak-
tem) na ,,hlavni trati“ pii dvouhodino-
vém taktu to objektivné jinak udé¢lat
nelze. Aktualni GVD 2023/2024 do-
kazuje, ze lip uz bylo. V Bfeznici jsou
rozvazany piipoje od Zdic do Protivina
a naopak. Ve Svycarsku by prosty lid
s takovouto nabidkou spojeni vyhnal
zastupitele z teplych pelechd.

Nastupistni ofisek

Sokujicim poznatkem byl pfistup
k nastupisti u koleje ¢islo 4 v Blatné.
Jeden Zasne nad tim, co dovede ,,homo
sapiens vymyslet. Uspofadani kolejis-
té (vyhybek) v Blatné je rovnéz ,,geni-
alni“. Od / do Nepomuku (Kasejovic)
1ze totiz historicky jet na/z kolej (e) €is-
lo 4, ¢ili v ptipad€ zavady / nesjizdnosti
vyhybky ¢islo 11 se musi provoz za-
stavit a nahradit NAD. Vlaky Beroun>
Nepomuk se musi v Blatné v ptipadé

~Rychlikem” ze Strakonic do Blatné

kiiZzovani pfestavovat cestou posunu.
Stani¢ni budova s pokladnou a ce-
karnou je situovana v km 22,108.
Nejblizsi prechod pres koleje je v km
22,095, slouzi k pfistupu na nastupis-
té ¢islo 1 u koleje ¢islo 1. Ackoli pre-
chod vede pfes vSechny koleje, tedy
i dopravni kolej ¢islo 4, jako pfistupova
cesta k nastupisti ¢islo 3 ,,afedné* ne-
slouzi. Od stani¢ni budovy v km 22,108
by mél jit cestujici ,,proti sméru* k pie-
chodu v km 22,130 (nebo po ptechodu
v km 22,095) pfejit na nastupisté Cis-
lo 1, po nastupisti ¢islo 1 pokracovat
,.proti sméru* k ptechodu v km 22,175,
pfejit po prechodu pies koleje 1, 2 na
nastupisté ¢islo 3 a vracet se na zacatek
néstupisté ¢islo 3 v km 22,115 k vlaku
ptijezdivsiho z Nepomuku. Cili ujit cca
150 metrt od stani¢ni budovy. Vystu-
pujici cestujici by se stejnym zpiiso-
bem meéli pfesunout ke stani¢ni budove
a pripadné k navazujicim autobustim...

Zakazana skutecnost

Jaka je realita? Je v pfimém rozporu
s tolik omilanou mantrou bezpecnosti.
Cestujici jdou k vlaku na koleji ¢islo
4 po piechodu v km 22,095, ackoli je
tam tabulka ,,zakazujici pfistup®, pro-
jdou ,kolejistém™ kolem navéstidla
S4 umisténém nesmysiné v km 22,101
(pro¢ neni umisténo o 10 metrt dal,
vkm 22,091 za ptechodem v km 22,095
to rozum nebere, mista je tam dost) - na
nastupiste ¢islo 3. Odhadem vzdalenost
cca 30 metrt. Pti prodlouzeni nastupi-
$té¢ 3 na 80 metrd jen cca 10 metrd, po
prechodu.

Za koncem nastupisté Cislo 4, pred
navéstidlem S4 je z ,hlediska bezpec-
nosti* zcela spravné tabulka s piktogra-
mem zakazujicim pfistup, ktery neni
— v souladu s pfirozenym rozumem —
cestujicimi respektovan.

Miroslav Zikmund
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Té&sil jsem se. Po Vlafe jsem snad nejel ani jako cestujici,
natoz abych se mohl divat ze stanovisté firy. Byla lednova
sobota a ve Starém Mesté u Uherského Hradisté mélo Kva-
tro via Brno ptes Veseli, Kyjov, Nesovice, Bucovice a Slav-
kov odjezd 14.27. Moravanem jsem do Stardku dorazil v¢as
a ujistil se, kde spésny vlak stoji. Erika, tedy pani firova, mé
usadila, abych moc nepiekazel a dobte vidél, o to mi taky
nejvic §lo. A tak jsme konverzovali a jako i v pfedeslém pfi-

ZAJMY STROJVUDCE

S holkama ze Starého Mésta u Uherského Hradisté do Brna

Neni Kvatro jako Quatro

padg¢ jizdy na stanovisti strojvedouciho mi nakonec fe¢ dosla
a ja se jen kochal a poprvé vidél zimni zapad slunce s trati

pted sebou a vlastné ani nevnimal naprosto hladkou a fajn
jizdu. Pfi ptijezdu do jihomoravské metropole bylo naprosto
uzasné pozorovat zapad slunce, sefazené Ibalginy pred br-
nénskym hlavnim nadrazim, prosté takovou drobnou zimni
pohodu. Ve Kvartu jsem si vzpomnél na zpévacku a basistku
svého mladi Suzi Quatro a uvédomil si, Ze si to vlastné celé
uzivam hned se dvéma holkama. Tou druhou byla Erika Po-
povska, strojvedouct, které za ten zazitek dekuji.

Text a foto (maj)

Modernlzace Vlkova u Tisnova a useku do Krizanova zacina

Rekonstrukce casti havlickobrodské trati

Po kralovopolském nadrazi zac¢ina dalSi faze rekonstrukce havlickobrodské trati. DalSim krokem je komplexni obnova
stanice Vlkov u TiSnova nasledovana tpravami na navazujicim tratovém tuseku smérem do Kfizanova. Pfipravné prace
ve Vlkové jiz zacaly, nejintenzivnéjsi stavebni ¢innost je na obou mistech naplanovana od letosniho jara do podzimu,
hotovo bude v prosinci 2024. Stavbafri nabidli nizSi ¢astky, nez predpokladaly soutéze.

V ramci modernizace vlkovské
stanice dojde k odstranéni nastupist’
a podchodu. Vlaky budou zastavovat
blize obci. Vznikne nova zastavka VI-
kov-Osova, coz vyrazné zkrati dochéz-
kovou vzdalenost obyvatelim Vlkova
a nedaleké Osové. Dveé nova nastupisté
budou dostupna prostfednictvim S$ik-
mych chodnikd. Soucasti rekonstrukce
je také nahrada stavajici nadrazni budo-
vy novym technologickym objektem.
Stavba zahrnuje rozséhlou revitalizaci
koleji, véetné spodku a svrsku, rekon-
strukci mosti a propustkd, trakéniho
vedeni a modernizaci sdélovaciho a za-
bezpecovaciho zatizeni.

Ze sta na sto Sedesat

Soubézné¢ s modernizaci stanice
probéhne rekonstrukce jedenacti ki-
lometrt trati z Vlkova do Kftizanova.
Tato stavba ovlivni cely mezistanic-
ni usek a zastavky v Osové Bitysce
a Oftechové, které projdou prestav-
bou a ziskaji bezbariérovy pfistup.

Zmény v polomérech oblouki dovo-
li zvySeni tratové rychlosti z 100 km/h
na 160 km/h. Béhem celé stavby se zre-
novuje osm mostl, ¢trnact propustkl
a postavi se dvé opémné zdi. V Ofecho-
vé se pocitd s protihlukovou sténou
chranici matetskou Skolu.

Nizsi vysoutézené penize

Ob¢ stavby budou probihat v plném
rozsahu letos. ZvétSeni polomérd ob-
loukt a jejich pfesun na novou stopu
neni mozné provést za provozu, proto
se i nadale fesi Uplné zastaveni vlakové
dopravy od bfezna do zaii 2024. Stavby
musi byt také vylukové sladény s mo-
dernizaci Brna-Kralova Pole. 5

Firmy Chladek & Tintéra a EZ re-
alizuji rekonstrukci vlkovské stanice
s nabidkovou cenou 1 387 414 404,-
Modernizaci  navazujictho  tseku
z Vlkova u Tisnova do Kfizanova za-
jistuje konsorcium firem Eurovia CS,
Chladek a Tintéra, GJW Prahaa ELTRA

s cenou 1 803 087 246,- Castky jsou
nizsi, nez predpokladaly soutéze. Rea-
lizace je navrzena na spolufinancovani
Evropskou unii z Fondu soudrznosti

v ramci Programu Doprava 2021-2027.
Nérodni financovani zajisti Statni fond
dopravni infrastruktury.

Text a grafika (sz)

Spolecenska rubrika

V prosinci roku 2023 oslavilo sva
zivotni jubilea n¢kolik strojviidct na
penzi, élend FSCR ZO Trutnov: Dne
3. prosince trutnovsky Milo§ Pour -
75 let, 16.prosince jilemnicky Hynek
HasSek - 75 let a 17.prosince trutnov-
sky Ivan Kubina - 65 let. Nachodsky
Stanislav ,,Standacek* Janadek do-
sahl 16. prosince na svou prvni pade-
satku, ale tvrdi, ze: ,,Neni co slavit!®.
Vsem piejeme do dalsich let pevné
zdravi a zivotni pohodu. Za vSechny
Brutus.

Dne 28. prosince oslavil své 50. na-
rozeniny ¢len FSCR ZO Trutnov stroj-
viudce Mgr. Grzegorz Rozpendowski.

Polsky statni pfislusnik bydlici za hra-
nicemi ve Walbrzychu a byvaly ucitel
zemépisu zmeénil svij profesni Zivot
a v 1été 2019 zacal pracovat jako stroj-
vidce v trutnovském depu. Zemépisu
ale ztistal vérny a pokud mu ¢as dovo-
li, s radosti provede turisty po Cesko-
polském pohrani¢i a neboji se vyrazit
i s vypravou i dal do Cech. Do dalSich
let mu pfejeme pevné zdravi a plno
spravnych rozhodnuti za kontroléry na-
Sich lokomotiv. Brutus.
*

K poslednimu dni roku 2023 ukon¢il
svou celoZivotni profesni kariéru jako
strojvedouci CD a dlouholety piedseda
KRK vnasi ZO FS a odesel do diichodu
nas chomutovsky kolega a ¢len zaklad-
ni organizace pan Zdenék Pricha. Za
odvedenou praci bychom chtéli timto
Zdenkovi podekovat a do dalSich let
na zaslouzeném odpocinku mu poptat
hodné zdravi, S$tésti a spokojenosti
v osobnim zivoté. To v§e mu pteji vSich-
ni kolegové a kamaradi z Chomutova.

*

Dne 6. ledna oslavil své sedmdesa-
tiny kolega JiFi Vabr. Do dalsich let
mu hodné zdravi, $tésti a dobré pohody
pteji kolegové ze ZO FS Letohrad.

sk

Dne 22. ledna slavi své Sedesaté na-
rozeniny kolega Karel Javirek, ¢len
zakladni organizace Kolin. K tomuto
vyznamnému vyro¢i blahopiejeme a do
dalsich let ptejeme hodné zdravi, lasky,

Stésti a zivotni spokojenosti. Vybor

a Clenové ZO FS Kolin.
3
Své 60. narozeniny oslavi dne
26.Jedna  na§  kolega  Jaroslay

Rakosnik strojvedouci CD a.s. ze SLC
Nymburk. Cely vybor ZO FS Nymburk
a kolegové mu pieji hodné $tésti a mno-
ho zdravi.

*

Dne 27. ledna oslavil 75 let kolega
Miroslav Cimfl a 30. ledna oslavil stej-
né jubileum kolega Jaroslav Vanicek.
Do dalsich let jim hodné zdravi, §tésti
a dobré pohody pieji kolegové ze ZO
FS Letohrad.

*

V meésici lednu se dozil na§ kole-
ga Tomas Polasek Zzivotniho jubilea
50 let, v mé&sici unoru pak slavi kolega
Libor Polasek jubileum 60 let. Obéma
nasim kolegim pfejeme mnoho zdra-
vi, §tésti a pracovnich Gspéchi. To jim
ze srdce preji vSichni ptatelé a znami
z Bohumina.

*

Dne 26. ledna oslavil své 55. naro-
zeniny kolega Rudolf Richter ze ZO
Ostrava. Hodné¢ zdravi!

*

Dne 28. ledna oslavil své 55. naro-
zeniny kolega Milo§ Harazin ze ZO
Ostrava. Gratulujeme!

*

,Dne 5. tinora oslavi své 60. naro-
zeniny kolega Milan Jary a dne 19.

unora oslavi své 50. narozeniny kolega
Daniel Dédecek. Oslavencim k jejich
zivotnimu vyro¢i srdeéné blahopieje-
me, a jesté do mnoha dalSich let jim
prejeme hodné Stésti, pevné zdravi a
mnoho zivotniho optimismu.

*

Dne 7. inora oslavi 65 let pan La-
dislav Buransky ze ZO Cercany. Ve
nejlepsi!

*

Dne 8. tnora oslavi své 64. naro-
zeniny Clen P- FSCR Jiti Safakik. Za
FSCR srdeéné blahoprej eme, dékujeme
za vykonanou praci ve prospech odbo-
rové organizace a piejeme hodné¢ zdra-
vi, §tésti a osobni pohody.

*

Dne 12. unora oslavi své zivotni ju-
bileum nas kolega ze Seniorklubu pfi
liberecké zakladni organizaci Vladimir
Vondracek. Vybor, ¢lenové zakladni
organizace a kolegové ze Seniorklubu
dékuje za odvedenou préci a do dalsiho
zivota pteji hodné Stésti, pohody, pevné
zdravi a spokojenost v rodinném zivote.

*

Dne 13. tmora oslavi na$ kolega
strojvedouci CD pan Vaclav Heller
55. narozeniny. Pevné zdravi, pohodu
a spoustu usmévavych vlakvedoucich
preji kolegové ze ZO FS Karlovy Vary.

*

Dne 19. tnora oslavi 80 let ko-
lega Petr Olsar. Do dalSich let mu
hodné zdravi, Stésti a dobré pohody
preji kolegové ze ZO FS Letohrad.

Opustili nas
Pan Miroslav Cegetka ze ZO Lou-
ny zemfel 17. listopadu 2023 ve véku
76 let.

Dne 20. prosince 2023 zemfel ve
veéku 84 rokd trutnovsky strojvud-
ce na penzi, lyZzaf a chalupat pan
Jaroslav Sritek. Kdo jste ho znali,
vénujte mu prosim tichou vzpominku.
Foto archiv Brutus.

*

Letosniho 10. ledna zemiel po
kratké tézké nemoci ve véku 77 let
dlouholety spolupracovnik redakce
Zajmu strojvudce PhDr. Ladislav
Valihrach, brnénsky historik, spi-
sovatel a publicista. Vedle Sirokého
spektra témat z jizni Moravy se za-
byval i historii Zelezni¢nich nehod
v tomto regionu. Cest jeho pamatce.
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