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SILOU”

Nas spolupracovnik se vydal na misto nehody

Bez sance

Od okamziku, kdy jsem se dozvédél o tragické udalosti vlaku IC 546, jsem si kladl otazku, jakou Sanci by mél strojvedou-
ci vlaku jedouciho 140 km/hod v denni dobé. Srovnatelné se $anci strojvedouciho J$S pfi nehodé EC 108 ve Studénce
8. srpna 2008 nebo strojvedouciho pri nehodé ER 537 v Roudné dne 9. unora 1989, ktefi stacili utéci do strojovny, kde
prezili. K vyétu mohu pridat strojvedouciho EPn 68416, ktery stacil z lokomotivy vyskogéit, €¢imz si zachranil zivot neb
lokomotivni skFin byla ,,smetena“ modrou dvousystémovkou. V obou pfipadech $lo o pfimy smér.

Pfipominam, Ze k udalosti doslo
kratce po pul Sesté rano. Zastavkou
Dolni Lutyné lezici cca o kilometr
dal (pfejezd 6511) ma vlak projizdét
v 5:40, Détmarovicemi prujezd 5:39.
Nejlepsi odpoveéd’ da prizkum na miste.
A nebyl marny.

Po vlastnich

Ze zastavky Dolni Lutyné jsem se
vydal k inkriminovanému mistu, tedy
prejezdu 6512. Minul jsem mista odbo-
¢eni, kudy by se podle vyhledavace tra-
sy ,,mapy.cz* dalo nasledné k piejezdu
dojit/dojet. Dosel jsem az na svételnou
ktizovatku Bohuminska / Karvinska
/ Ke Statku. Na zacatku ,,podvojné“
ulice Ke Statku je rozcestnik ,,Farma
Bezdinek* - doleva osobni auta, dopra-
va nakladni vozidla. Z ,,pravé ulice* se
na vrcholu odbocuje doleva do aredlu,
v némz sidli rizné firmy. Dle ,,mapy
cz.“ je cesta bézné neprijezdna, je tam
posuvna brana.

Pokracoval jsem ulici Ke Statku az
na jeji ,,polni konec®, po louce jsem pak
sesel k trati u vjezdovych navéstidel do
Détmarovic v km 282,900 a podél kole-
je ¢islo 2 jsem se vydal k mistu udalosti,
zjistit vyhledové moznosti strojvedou-
ciho na pfekazku na piejezdu. Na rozdil
od strojvedouciho jedouciho rychlosti
pres 38 m/s, po vlastnich zlomkovou
rychlosti tak 1,5 km /hod.

Co Ize stihnout?

U obou tratovych koleji byly Cerve-
né tere, TV na koleji ¢islo 1 opatfeno
zkratovaci soupravou. U stozaru TV se
,staniénikem [tabulkou]* 282,4 (401)
zacina sporadicky vyhled na piejezd
v mirném levoto¢ivém oblouku. Ve
sméru jizdy po koleji ¢islo 2 do Bo-
humina zakryva vyhled na pravou ¢ast
piejezdu 6512 ,technologicky domek*
PZZ, soucasné zakryvajici fidi¢i jedou-
cimu po komunikaci zdola do vsi pies
prejezd, vyhled na kolej ¢islo 2 (na zle-
,.ha palici® - pro¢ neni na opacné strané
u koleje ¢islo 1, kde ve vyhledu na trat’
prirozeng brani svazity terén?

O cca 50 metrd dale — km 282,350
- je vidét o néco vice levou cast piejez-
du, vyhled na ptejezd zakryva svazity
terén. Lepsi vyhled na ptejezd 6512—
v km 281,911 - je z kamenného stanic-
niku 282,300 - pfi rychlosti 138 km/hod
k ptejezdu zbyva 10 sekund. Co lze za
tu dobu stihnout? U jedouciho vlaku —
tim spiSe v ranni tmé, az kdyz piejezd
osviti dalkovy reflektor — velké nic. Jen
intuitivné prestavit ovlada¢ brzdice do
rychlo¢inné polohy. Prosté i za denniho
svétla nulova Sance. Tragédii umociiu-
je fakt, ze za pouhé tfi minuty mél byt
strojvedouci v Bohuming vystfidan.

Zlom vozovky

Na trakénim vedeni na koleji ¢islo
1 i na pfejezdu se intenzivné pracu-
je. Sdélovaci prostiedky informuji
o ,,Spatném stavu“ piejezdu, na némz
mél uvaznout nizkopodlazni BUS,
,,1jina vozidla méla problémy*. Nicmé-
né z fotek prejezdu 6512 na ,,mapy.cz*
zroku 2021 neni zfejmé, Ze by na piejez-
du,,jako takovém* bylo néco Spatné. To-
téz je patrné i z panoramatického zobra-
zeni komunikace na ptejezdu. Prejezd je
v mirném levotoCivém oblouku (ve
sméru jizdy od Détmarovic) - v ob-
louku je vzdy, byt relativné nepatrné
pfevySeni pravé kolejnice vici levé.
Pievyseni kolejnic v oblouku je vidét
i v TV reportazich. Z fotek i mistniho
pozorovani je patrné, ze za koncem pie-
jezdu dochdzi k pomérné ostrému zlo-
mu asfaltované vozovky, smérem dold.
Cca 40 metrii mistni komunikace patii
SZ, zbytek spolecnosti NETIS, a. s.

270 ku 100

V této souvislosti je pozoruhodnym
Ctenim predpis SZ S4/4 ,,Zelezni¢ni
piejezdy®, ktery je uc¢inny od roku 2022,
predevsim ¢lanek 13 o spole¢nych pro-
hlidkéach piejezdl — spolec¢nd prohlidka
SZ + vlastnika ma byt jedenkrat za de-
set let (pfedpis je volné ke staZeni na
internetu). Kdy byla naposled? To se
docteme ve zpravé Drazni inspekce

Za piejezdem vpravo nachazim roz-
lomeny kamenny stani¢nik 281,9. Opo-
dal — cca v km 281,850 - lezi zbytky
vrtné soupravy a sedacka strojvedouci-
ho. O kus dal lezZi ,,néco* z lokomotivy,
ziejmé to, co bylo za prvnim stanovis-
tém ve sméru jizdy.

Trosky lokomotivy 151.020 lezi vle-
vo od trati (po koleji ¢islo 1), zhruba
v km 281,750 (kousek od tabule km
281,8 (783)). Celo lokomotivy (tedy
vraku) je cca 160 metrl od ptejezdu, na
némz doslo ke stietnuti, coz celkem od-
povida tomu, co bylo vidét jak v TV re-
portazich, tak na fotkach z mista neho-
dy — souprava, véetn¢ lokomotivy mé-
fila necelych 125 metrd, hmotnost cca
270 tun. Drsny zptisob ,,zastaveni‘ na-
razem do cca 100 tunové autosoupravy.

Poloha rychlobrzdy

Brutalni odstraiiovani lokomotivy
pomoci vypro$tovaciho tanku z druhé
koleje dokumentuje pofad CT ,,Tyden v
regionech” (https://www.ceskatelevize.
cz/porady/1183909575-tyden-v-regio-
nech-ostrava/424231100212004/).

Pti prohlidce ,ostatk“ necelych
46 let staré lokomotivy se davam do
fe¢i s pracovnikem firmy ,,vyrobce vrt-
né soupravy*, ktery si foti vrak. Spolec-
n¢ s kolegou obchdzeji misto nehody
a snazi se dohledat pouzitelné zbytky

vrtné soupravy rozhazené kolem trati.
Jeho otec pracoval 34 roky jako stroj-
vedouci v Prostéjove. Ma §tésti, u pie-
vraceného vraku pod naspem u koleje
¢islo 1 nachazi ,,kus zeleza* (na opac-
né strané trosek vrtné soupravy, cca
150 metri od piejezdu).

Z jeho ust se dozviddm nikde ne-
publikované informace. Zacnu tim,
ze ovlada¢ brzdice byl v poloze rych-
lo¢inného brzdéni, narazova rychlost
138 km. Strojvedouci nezemfel na zde-
molovaném stanovisti lokomotivy, ny-
brz byl pii narazu lokomotivy vymrstén
— veetné sedacky — a jeho télo bylo na-
lezeno u zdemolované soupravy. Muz,
co v§e sdélil, pattil ke svédkam tragické
udalosti, protoze byl coby zaméstnanec
vyrobni firmy cestujicim ve vozidle do-
provazejicim soupravu.

Nebyla to cernota

Nejednalo se tedy o ,,prvni* ptepravu
vrtné soupravy a spekulace o tom, Ze se
jednalo o ,,n¢jakou Cernotu* jsou mimo
misu. A soucasné je na svéte zdivodné-
ni ¢asové polohy piepravy. Mimotadné
/ nadrozmérné ptepravy se uskutecnuji
obvykle v noci (jedna z podminek), kdy
je slabsi intenzita provozu na silnicich,
tudiz i ptedjizdéni soupravy neni tak
rizikové, pfipadna zastaveni provozu
z divodu zajisténi prujezdu ,,proble-
matickym® mistem nemaji velky dopad
na ostatni ucastniky silni¢niho provo-
zu. Pokud se chcete podivat na dopro-
vodné vozidlo, najdete je s blikajicimi
majacky. Je vidét na obrazku 53 na
adrese  https://www.idnes.cz/ostrava/
zpravy/nehoda-vlak-kamion-karvina.
A240127 150216 ostrava-zpravy jan/
foto/PAL695eb524db 2024 01 24
DN_vlak 8.jpg

Co zbyva...

Vedle lokomotivy leZi jeden podvo-
zek z vozu ZSSK 20 70 0714 b s ohnu-
tym ¢elnikem podvozku, na lokomotiv-
nim podvozku lezicim vedle jsou patrné
ustiizené hlavy Sroubd. Na svahu lezi
Celni okno ze zadniho stanovisté loko-
motivy. Sice rozpraskané na ,tisice*
kouskd, ale diky folii drzi veelku. Snad
jediné pozitivni zjisténi — celni sklo
miize strojvedouciho ochranit. Mezi
troskami nachazim zalaminovanou ,,tr-
valou zpravu o brzdéni*.

Co by se dalo pouzit z lokomotivy?
Nepochybné pruziny z obou sbéraci,
ty jsou na rozdil od sbéraci prakticky
netknuté. Z podvozku snad trakéni mo-
tory, pfevodovky. Na ramu podvozku
leziciho na svahu jsou patrné deforma-
ce prvku. Se smiSenymi pocity se vyda-
vam na zastavku Dolni Lutyné, na oddi-
lovém navéstidle 2-2813 mi sviti volno.

Miroslav Zikmund

Zahynul mlady strojvedouci

Ve stfedu 24. ledna v 5.43 hodin do-
Slo na zelezni¢nim piejezdu nedaleko
zastavky Dolni Lutyné na Karvinsku ke
srazce expresu 546 Ostravan s naklad-
nim automobilem s ndvésem. Pii nehodé
zemiel strojvedouci vlaku Dalibor Zak
(31 let) z PP Bohumin, dale byli zranéni
fidi¢ automobilu a dvacet cestujicich ve
vlaku. Soucasné doslo k poskozeni kole-
ji a trakéniho vedeni.

Na misté zasahovaly slozky Integro-
vaného zichranného systému. Hasici
Spravy zeleznic povolali téZkou techni-
ku a spolupracovali s Policii CR, ZZS
Moravskoslezského kraje a jednotkami
hasi¢d HZS Moravskoslezského kraje.

Zranéné osoby byly pfedany do péce
Z7ZS, evakuovanym osobam byl za-
jistén tepelny komfort v evakuac¢nim
autobusu.

Po ukonceni Setfeni udalosti Drazni
inspekci Sprava zeleznic nasledné zaha-
jila prace na odstranovani poskozenych
draznich a silni¢nich vozidel. K obno-
veni provozu vlaki mezi Bohuminem
a Détmarovicemi dos$lo v fadu dnd, a to
po jedné koleji. Druha kolej byla posko-
zena v délce asi 300 metrti. Odhadovana
skoda na infrastruktufe Spravy zeleznic
je v radech desitek miliont korun.

(mk)
Foto archiv

Mohl to byt kdokoliv z nas

Vedouci ZO FSCR Bohumin Jif{ Streit
v souvislosti s nehodou u Dolni Lutyné
pro CT 24 uvedl, Ze se kolegové Dali-
bora Zaka, ktery v lokomotivé zahynul,
rozhodli zalozit transparentni tcet. ,,Jeho
zbytecna smrt se nas velice dotkla nejen
lidsky, ale i profesné. Chtéli bychom ale-
spont timto zpusobem vyjadfit podporu
pozustalym. Transparentni ucet, vedeny
u Komer¢ni banky, bude mit omezenou
platnoost do konce bfezna letosniho roku.
Ucet ma nézev Srazka expresu Ostravan s
nakladnim vozem,* fekl Jifi Streit.

Ambiciézni a chytry strojviidce

Podle jeho dalSich slov patfil Dalibor
mezi nastupujici generaci strojvedoucich.
Byl to ¢lovék na prvni pohled zadumci-
vy, klidny. Ale ve skutecnosti byl velmi
ambiciodzni a chytry muz, vysokoskol-
sky vzdélany strojvedouci, ktery si pl-
nil svij klukovsky sen. ,,Nedavno jsem
s nim hovofil a zminil se mi, ze touzi po
tom, aby mohl jezdit na linkach dalkové
dopravy. Aby mohl vést expresni vlaky po
nasi republice. Sen si splnil. Ironii osudu
je fakt, ze to byla jedna z jeho prvnich
dalkovych smén. A nebyla to ani jeho
smeéna, vzal ji za kolegu, ktery potfeboval

dovolenou. Vsichnijsmetoutoudalostivel-
mi zasazeni. Hluboce si uvédomujeme, ze
v osudny den mohl v té lokomotiveé skon¢it
zivot kohokoli z nas. Mnohdy se fitite kra-
jinou stoSedesatikilometrovou rychlosti,
a zvlasteé prejezdy jsou pro dusi strojve-
douciho ¢etna mira. Kdyz se néco takové-
ho ptihodi, mate na rozmyslenou par vte-
fin, probéhne vam hlavou cely zivot a mu-
site n&jak reagovat. Do srdce strojviidce se
podobny okamzik zapise na cely zivot.“
Rodinu Dalibora Zéka podpofi nad ra-
mec zakoniku prace Ceské drahy finanéni
podporu ze svého nada¢niho fondu.

Kontrola prejezdi

Na misté nehody Sprava Zeleznic po-
kracuje v opravach s cilem trat’ zprovoznit
9. tnora Tragickou srazku v soucasnosti
provéfuji nejen kriminalisté, ale také
Drézni inspekce. Setfeni potrva nékolik
mésict. Ministerstvo dopravy chce pre-
ventivné zkontrolovat vSechny piejezdy,
kde je velky vyskovy rozdil mezi trovni
traté a prochazejici silnici.

Cislo transparentniho konta Srazka ex-
presu Ostravan s nakladnim vozem:

131-2156830237/0100

(red)
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CZ LOKO dokoncilo modernizaci ¢trnacti lokomotiv rady 742

Hrozil katastroﬁcky scénar

Ceské drahy maiji zpét véech 14 lokomotiv fady 742, které daly ke kompletni modernizaci do spoleénosti CZ LOKO. Stalo
se tak prakticky o rok dfive, nebot’ kontrakt za vice nez 684 milionti K¢ predpokladal dokonéeni posledniho vozidla az

v listopadu 2024.

Podle obchodniho feditele CZ
LOKO Jana Kutalka bylo zrychleni této
série modernizaci prakticky jedinou
moznosti, jak alesponi ¢aste¢né udrzet
ekonomiku projektu v redlnych mezich.
V dobé¢ tésné po podpisu smlouvy za-
Cala valka na Ukrajiné a dodavatelské
fetézce se rozpadly. Enormné se zdra-
zily ceny prakticky vSech komponentti
a nam hrozil katastroficky scénafr.
,,Timto jsme mu predesli. Bezesporu ke
spokojenosti zdkaznika, ktery mohl vo-
zidla diive vyuzivat,” uvedl Jan Kutalek.

Zpusobilé pro ETCS

V rekordnim Case se firmé podatilo
zvladnout zménu dodavatele systému
ETCS, poté co Alstom necekan¢ a ne-
kompromisné ukoncil vyrobu systému
EBICAB, pouzivaného v této fade.
Proto CZ LOKO pteslo na novy systém
AURIGA s$panélského vyrobce CAF.

,» Veskerou integraci a zkousky jsme
museli délat Gplné od zacatku, a to neni
snadné. U sériovych lokomotiv, kde
$panélsky systém rovnéz nasazujeme,
aktualné planujeme prepinani do rezi-
mu Switch-On,” pokracuje Jan Kuta-
lek. Vozidlo je pak pIné zpisobilé k os-
trému komercnimu provozu pod ETCS
na tuzemské zelezni¢ni siti.

Ojedinélé pInéni

Podle naméstka generalniho feditele
CD Jitiho Jesety je komplexni moder-
nizace lokomotiv fady 742 na EffiShun-
ter 1000M soucasti nasi Strategie 2030,
v niz bude obnovena vyznamna cast
vozidlového parku. Jiii JeSeta ptitom
ocenuje, ze CZ LOKO zvladlo zakazku
ve slozitych vnéjsich podminkach v pi-
vodni cené a s pfedstihem. ,,Mezi nasi-
mi dodavateli je bohuzel takové plnéni
zakazek zcela ojedinélé, dodava.

Vykony na nezavislé trakci

Lokomotivy Ceské drahy vyuZiji pro
vykony na nezavislé trakci na korido-
rech vybavenych evropskym zabezpe-
c¢ovacem ETCS. Pod jeho vyhradnim
dohledem bude zajistén provoz na vy-
brané Zelezni¢ni siti od ledna 2025.

Technologicky naroéna moderniza-
ce fady 742 na fadu 743.2 pro niz CZ
LOKO pouziva obchodni nazev EffiS-
hunter 1000M, z lokomotiv CKD z let
1977 az 1988 déla prakticky nové pr-
votiidni stroje. Ty jsou také vybaveny
online monitoringem a diagnostikou
a novou generaci trakéni a pomocné
vyzbroje. Pivodni zlstava jen pod-
vozek a hlavni rdm, i tyto Casti ale
prochazeji hlavni opravou a mnoha
upravami. Vykon spalovaciho motoru
1000 kW umoziiuje maximalni rychlost
100 km/h.

SZ obdrzi dotace na zubacku z Tanvaldu do Kofenova

Sprava Zeleznic ziska finanéni prostfedky na opravu nejstrmé;jsi trati v Cesku, ktera spojuje Tanvald s Kofenovem. Stav-
ba bude financovana z preshraniéniho programu INTERREG Cesko — Polsko 2021-2027.

Diky opravé dojde ke zlepSeni sta-
vebné-technického stavu trati a zvySeni
bezpecnosti. Vyznamnou soucasti pro-
jektu je revitalizace ozubnice v mezi-
stani¢nich usecich a jeji op€tovna insta-
lace ve stanici Dolni Polubny.

Jeste letos budou uzavieny smlouvy
o dilo s dodavateli, vybé&rové tizeni jiz
probiha. Do konce roku se vyrobi speci-
fické komponenty ozubnic a ocelovych
prazeu, v pristim roce pak dojde k re-
alizaci obou staveb v soubézné vyluce.

Na polské strané je soucasti projek-
tu vymeéna kolejnic v tseku Szklarska
Porgba Gorna — statni hranice v délce
celkem 13,294 km a zabezpeceni dvou
zeleznicnich piejezdd a jejich ovlada-
ni ze stanice Szklarska Porgba Goérna.
Realizace Ceské i polské casti projektu
probéhne do roku 2027.

Obnova takzvané zubacky je nejveét-
$i investi¢ni akci programu Interreg.
Sprava zZeleznic dotaci ziské na zakladé
smlouvy o poskytnuti dotace, kterou le-
tos v tnoru uzavie s Ministerstvem pro
mistni rozvoj. Polsky partner projektu

bude realizovat stavbu prostfednictvim
Dolnoslezské spravy silnic a zeleznic
(DSDIK). Na ¢eské strané spolupracuje
Sprava zeleznic s Libereckym krajem
a spole¢nosti KORID LK.

Rozpocet celého projektu je 23,4
milionu eur, z toho 18 857 810 eur

(452 498 651 K&) ¢&ini naklady SZ,
ktera ziska dotaci z prostiedkd EU
a narodnich prostfedkti poskytovanych
Ministerstvem pro mistni rozvoj az ve
vysi 80,7 % ze zplsobilych nakladd, tj.
367 714 875 Ke¢. 5
Text a foto (SZ)

=

V minulosti uz CZ LOKO se steJ-
nym projektem uspélo u CD Cargo, pro
které v letech 2018 az 2022 zmoderni-
zovalo 50 lokomotiv této fady, dal§ich
25 bude dodano do konce roku 2024.

Problha také modernlzace 20 stroju pro
ZS Cargo Slovakia. Dalsi vozidla vlast-
ni dopravci CER, Rail Cargo Carrier
nebo ostravsky ODOS.

Text a foto (CZL)

stat letos na jafe.

Kratce
CD a Siemens Mobility rozsifuji dlouhodobou spolupraci
Zastupci CD, Siemens Mobility a deefiné spole¢nosti DPOV podepsali smlouvy
o spolupraci v oblasti servisu. Smlouva zavadi novy ptistup k udrzbé lokomotiv
Vectron, spojujici servisni, odborné a technol. kapacity obou spole¢nosti. Cilem je
zajisténi efektivni a kvalitni udrzby od prevence po vyssi stupné revizni udrzby.

Cesky Zelezni¢ni priamysl posiluje svou pozici na Blizkém vychodé

Ceské ﬁrmy sdruzené v Asociaci podnikil zelezni¢niho pramyslu (ACRI) v led-
nu vyrazné rozsifily své obchodni kontakty v oblasti Blizkého vychodu, konkrétng
v Izraeli a Kataru. ACRI se zii¢astnili obchodni mise v rdmci navstévy prez1denta
CR Petra Pavla v téchto statech. Prezentovali vyrobky Zel. primyslu, napf. zabez-
pecovaci a informaéni systémy pro hromadnou dopravu. Zvysili tak Sanci na dalsi
zakazky, jejichz objem jiz nyni dosahuje stovek miliond.

Polovina olomouckych Panteri je doma

V olomouckém depu je od konce loiiského roku jiz polovina z planované tficeti
kusové flotily modernich elektrickych jednotek RegioPanter. Tti vlaky z predchozi
série doplnila jedenacta a dvanacta jednotka v nejnovejsim provedeni.

Strojvedouci na Vyso¢iné se uz Skoli na RegloF oxy

Ceské drahy délaji maximum, aby zkrétily zdrzeni pii nasazeni novych vlaki
RegioFox zptsobené zdlouhavym schvalovanim a zkusebnim provozem na stra-
né vyrobcee, polské spolecnosti Pesa Bydgoszcz. S piedstihem proto od pondéli
15. ledna 2024 zahajily zkusSebni provoz jednotky RegioFox na Vysociné s cilem
dopiedu proskolit dostate¢ny pocet strojvedoucich a personalu udrzby. To umozni
nasadit nové vlaky bez odkladu hned po jejich ptevzeti od vyrobce, coz by se mélo

Jakou zivotnost davall nasi pradédové mostu pod Vysehradem?

Jiny uhel pohledu

»Nahrada“ zelezniéniho mostu pod VySehradem vzbuzuje emoce. Na jedné strané jsou zastanci zachovani ,,vyméné-
ného* (nikoli ptivodniho z let 1871-1872) mostu z pfelomu 19. a 20. stoleti, tim spiSe, Zze most je technickou pamatkou.
Na opac¢né strané jsou ,realisté“ upozoriujici na bidny technicky stav, a taky na intenzitu provozu s pfihlédnutim
k budoucimu narastu priméstské dopravy a potiebu treti koleje. A nezapomenme na ,,prestupni bod Vyton“ - nahradou

za nékdejsi nadrazi Praha-Vysehrad.

Soucasny most pochazi z prelomu
19. a 20. stoleti a nepochybné byl vyro-
ben z tehdy nejlepsi existujici oceli, jez
dokdézala tehdejsi metalurgicka techno-
logie ze surového zeleza vyprodukovat,
a ktera je pouzitelna pro takovou most-
ni konstrukci. Dnes by podobnou ocel
— s ohledem na pokrocilé technologie
zuslechtovani surového zeleza — nikdo
nepouzil. Nabizi se jista paralela s le-
gendarnim Titanikem — i jeho trup byl
vyroben (o desetileti pozd¢ji) z toho
nejlepsiho, co bylo k mani, ale z pohle-
du soucasnosti by o takovém materidlu
vibec nikdo neuvazoval.

Na vécné casy ne

Dovolim si proto jistou spekulaci.
Napada mé kacifska otazka — jakou zi-
votnost nasi ,,pradédové” tomu mostu
davali? Patrné v zadném dokumentu se
odpovéd’ nenajde. Plivodni jednokolej-
ny most ptes Vltavu se dozil zhruba tfi-
citky, pak pfestal vyhovovat potiebam
provozu a byl nahrazen. S ohledem na
tehdejsi intenzitu provozu je to z dnes-
niho pohledu mozna usmévné.

Jen pro srovnani — stejné stary je pa-
matkoveé chranény most Velka Hrabov-
ka pies Husitskou ulici na zaniklé trati z
Vysocan pies vyhybnu Vitkov na hlavni
nadrazi (Turnovsko-kralupsko-prazska
draha), nyni coby soucast cyklo-pé&si
stezky tunelem na Krejcarek.

,»Pradédové™ jist¢ neptedpoklada-
li, ze most stavi na ,,vé¢né Casy a ni-
kdy jinak®, ale az se jeho Cas naplni,
pravnuci postavi most novy a stejnou
technologii provedou vyménu. Prosté
most se povazoval za ,,spotiebni zbozi*
(asi tak jako dnes pracka, lednicka, mi-
krovlnka), které se nahradi novym, na

»predchozi“ konstrukci si pochutnaji
v hutich. Za C. K. monarchie ovSem
neexistoval institut pamatkové ochrany
a i kdyby, téZko by n€kdo piedpokladal,
ze ,,tuctovy* ocelovy most bude prohla-
Sen za pamatku. Inu je jina doba.

Razii bylo nepoéitané

Pro srovnani: nadherny most v se-
vernim Némecku na trati z Hamburku
do Flensburgu ptes Kielsky priplav
postaveny v letech 1911-1913 u mésta
Rendsburg, délka ocelové konstrukce
2486 metrd, hlavni most méfi 317 me-
tri. V roce 1992 jsem pies né&j jel po-
prvé (tehdy jesté nebyl elektrifikovan)
a netajim se tim, Ze jsem byl mostem,
tak jako mnozi, fascinovan. Na kazdém
pfedmosti je zfizena vyhybna umoz-
nuyjici jednokolejny provoz po moste,
sic Cetnost vlakd v daném useku neni
velka, ale zato jsou dlouhé mezistani¢ni
useky. Po mnoha letech jsem jel pies
most, jiz po elektrifikaci traté, v dob¢
provadéni jeho opravy. Jezdilo se po
jedné koleji, kolem opravované c&asti
bylo postaveno leseni, sousedni pro-
vozovana kolej byla oddélena siti. Co
a jak se opravovalo vidét moc nebylo.

Naproti tomu most pod VySehradem
patrné nebyl prostorové konstruovan
podobnou opravarenskou technologii.
Ono je s podivem, zZe most se dozil, re-
lativn¢ bez Gjmy na zdravi, tolika let.
Byl — li s jistym stupném koeficientu
bezpeénosti —zhotoven v dobg, kdy na-
15 5-16, 5 tuny, nicméné byl zat¢Zzovan

8781 lokomotivami

fady 350 (ex ES 499.0) - po vyméné
naprav v roce 1979 €inil napravovy tlak
22,4 tuny.

Ocelova konstrukce byla také zaté-
zovana dynamicky. V dob¢ jeho vzni-
ku neexistovaly svafované kolejnice,
tudiz pfi jizdé vozidel pfes kolejové
styky dochazelo k rytmickému ,,dupa-
ni“, vyvolavajiciho dynamické razy.
Za 1éta provozu muselo byt téch razt
nepocitang.

Fatalni selhani udrzby

V roce 2018, kdy jiz probihaly dis-
kuse ohledn¢ budoucnosti mostu, jsem
poslal dotaz Ondfeji Sefcti z Narodniho
pamatkového ustavu mail, mimo jiné
s nasledujicim dotazem: Co je vlastné
predmétem pamatkové ochrany?

Material, z n¢hoz je ocelova kon-
strukce zhotovena?

Vzhled mostu?

Technické provedeni =
konstrukce?

Vse vyse uvedené jako celek?

Cituji ¢ast odpovédi: ,,Predmétem
ochrany je most jako celek, tedy nejen
ocelové prvky, ale také kamenné prvky
— pilife v fece, biehové opéry, pilife na
Vytoni véetné viaduktu. Tyto ¢asti jsou
v potadku, je mozno je opravit a uzi-
vat dal, tak jako se opravuje Negrelliho
viadukt. Pfedmétem debat je tedy oce-
lova konstrukce. Mate pravdu v tom, ze
je vyrobend ,,zastaralou technologii®,
nicméné vydrzela jiz vice nez sto let, to
se fadé soucasnych konstrukci mozna
nepodafi. Jeji stav je dany nejen stafim,
ale bohuzel zcela fatdlnim selhanim
Udrzby. Posledni velka oprava mostu
probéhla v 50. letech! Udrzba ocelo-
vych konstrukci se provadi tak, ze se
jednak prohlizeji a kontroluji (to dfi-
ve probihalo — asi do roku 1948, most
m¢él udajné svoji udrzbovou Eetu), dale

nytovana

je nutno Cistit kouty, mezery a stykova
mista od prachu a usazenin, nutné je
mista s naznakem rzi pasivovat a nati-
rat, pfipadné poskozené dily prub&zné
vyménovat. To se skuteéné v ciziné
provadi, tady se na to vykaslali. To je
Spatné, to se musi délat i u objektl,
které nejsou pamatkou. Takto se napf.
udrzuje Petfinské rozhledna a nikdo
stard. Ano zatéZ mostu je Jlna ale jak
je tedy mozné, Ze jsou na ném korozni
depozity silné ne¢kolik cm? Ty vznikaji
desitky let.

Srot jako pamatka

Tolik citace z odpovédi z roku 2018
- srovnani s rozhlednou je ponckud
mimo misu, tu lze opravovat za provo-
zu. Na rozdil od mostu, po némz jez-
di co chvili vlak, za dodrzeni prav1del
bezpecnostl prace v provozované ZDC
nebo jeji blizkosti.

Na mist¢ je také otdzka, zda pradédo-
vé predpokladali moznosti prubéznych
oprav za provozu a podle toho byl most
projektovdin — vyména poSkozenych
dild, jak uvadi pan Sefct (konstrukei
roznytovat, vadny dil vyménit a znovu
snytovat ...). Receno s vydrzlou nadsaz-
kou — pfedmétem pamatkové ochrany
je rezavéjici ,,Srot*.

Soucasnému vlastniku se nepravem
dava za vinu bidny stav. Podle histo-
rickych dokumentti se o most (idajné —
viz odpovéd’) starala samostatna mostni
Ceta. Zda byla vyclenéna jen a pouze na
tento most nebo méla pod palcem i dal-
$1 mosty v uzlu Praha, téZko odhadovat.
Zacatek zanedbavani udrzby odpovida
terminu ,,Vitézného tnora“, kdy zaca-
ly byt likvidovany ,burzoazni piezit-
ky*, mimo jiné i udrzba (nejen tohoto
mostu). Ta je v ramci ,,novych pokro-
kovych“ metod prace, za ucelem dosa-
zeni uspor vzdy prvni na rané, coz plati
i v soucasnosti.

Kladu si otazku...

Kdyby se (dnes) pfistoupilo ke gene-
ralni oprave, most by se musel rozebrat
na jednotlivé konstrukéni prvky, ty by
se podrobily podrobnému zkoumadni,
pficemz vysledkem by — s pravdépo-
dobnosti hranicici s jistotou — bylo na-
hrazeni ptevazené vétSiny dili novymi
(mimo jiné vSechny nyty by byly nové).
TakZze jakou historickou / pamatkovou
hodnotu by takova konstrukce méla?
Az by se zjistilo, co se musi vyménit,
bylo by tieba vypsat vefejnou soutéz,
se znamymi odvolacimi riziky ,,nevy-
herct“ na zhotoveni potiebnych prvka.
A tomu by patrné piedchazely soutéze
Kdo to rozebere, Kdo bude projekto-
vat nové dily a podobné. Pies zakon
o zadavani vefejnych zakazek totiz
,,vlak nejede®.

Kladu si otazku, pro¢ zadavatelé
,,nového* mostu nepfisli se zakladnim
zaddnim — zachovat soucasny vzhled
mostu, rozsifeny o tieti kolej. To neni
nic slozitého. Konstrukéni / pevnostni
vypocty provadi vypocetni technika,
nikoli konstruktér s logaritmickym
pravitkem v ruce, vykresovou doku-
mentaci rovnéz obstard pocita¢ a plot-
ter, nikoli tym kreslich / kreslicek ,,na
prkné na pauzak®“. Tim spiSe, kdyz je
k méani uméla inteligence. Dokonce si
dovedu pfestavit, Ze podobnou zakazku
by dostali posluchaci VS v ramci diplo-
movych praci pod vedenim svych peda-
gogl, zpravidla téz drzitelt znaleckého
Stempliku. Za vysledek prace by byli
odpovidajicim zplisobem odménéni,
pficemz tato odmeéna by ¢inila zlomek
toho, co za stejny vysledek dostanou
projekéni kancelare® ...

A ,pamatkové chranény Srot“ by
mobhl po repasi slouzit v mistech kde by
se stavba nového mostu finan¢né nevy-
platila ...

Miroslav Zikmund
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Odbornici z Centra dopravniho vyzkumu v Brné hovo¥i o tuzemskych zelezni¢nich k¥izenich

Piejezdu jako v Lutyni je u nas cela rada

V brnénském Centru dopravniho vyzkumu (CDV) se odbornici vénovali mimo jiné také problematice zelezni¢nich pre-
jezdu. Pozadali jsme Pavlinu Skladanou a Pavla Skladaného z CDV o rozhovor na toto téma.

Nedavno doSlo k Zelezni¢nimu
nestésti, kdy na prejezdu zistal za-
taraseny navés nakladniho auta, do
kterého najel vlak. V Centru doprav-
niho vyzkumu jste se Zelezni¢nim
prejezdim vénovali. MiZete asi vy-
svétlit, jak mohlo k podobné situaci
vlastné dojit?

Nemame sice zatim k dispozici po-
drobné podklady, ale z dostupnych in-
formaci je pravdépodobné, Zze se zde
na jednom misté¢ seSly dva rizikové
faktory: nerovnosti (lomy) nivelety
zelezni¢niho piejezdu v linii pozemni
komunikace a pfili§ mala svétlost dlou-
hého silni¢niho navésu, ktery na téchto
nerovnostech uvaznul. Podobné problé-
my vznikaji napf. tak, ze béhem rekon-
strukce drahy se ve snaze zvysit trat'o-
vou rychlost vytvofi ¢i zvétsi pfevyseni
koleje, ¢imz z pohledu fidi¢e silni¢niho
vozidla vznikaji n€kdy az ,;skokanské
mistky“, neni-li tato situace peclivé
stavebné¢ kompenzovana upravou na-
vazujicich ¢asti vozovky v dostateéné
délce. Zejména musi byt zajistény po-
ttebné velké poloméry vyskovych ob-
loukti (niveleta plynule zaoblena), aby
nevznikaly zaludné zlomy. Podobnych
prejezdi je cela fada. Samostatnou
kapitolou jsou téz Zelezni¢ni piejezdy
v zatezu trati, kde ¢asto piezivaji zlomy
mezi ptejezdovou plochou a navazujici
pozemni komunikaci ve svahu zarezu.
Vozidla s dlouhymi pfevisy (typicky
autobusy ¢i navesy) zde pak casto pri
vjezdu na piejezd a vyjezdu z ného
drou o plochu a v krajnim ptipad¢ muze
dojit i k uvaznuti.

U nas vlastné nikdo nekontroluje,
zdali je trat’ na prejezdu volna. Jak
by se to mohlo / mélo zménit?

Je tomu bohuzel tak a jde o znac¢né
bezpecnostni riziko, kviili némuz se po-
dobné nehoda jako v Dolni Lutyni miize
kdykoli opakovat. Zelezni¢ni piejezd je
misto, kde z mnoha diivoda velmi snad-
no vznikne pfekazka pro drazni provoz,
ohrozujici i strojvedouciho a cestujici.
At uz jde o uvaznuté silni¢ni vozidlo
kvuli nerovnostem, vjeti do kolejisté ¢i
nahlé poruse, utrzeny ptivés, spadly na-
klad, ale samoziejmé i frekventovany
problém fidicu, ktefi do ptejezdu v roz-
poru s pravidly provozu vjedou ve fazi
sklapéni zavor ¢i béhem tzv. padani za-
vor béhem zvedani, jsou uzavieni mezi
sklopenymi bfevny a nemaji z riznych
diavodu vuli piejezd opustit. Pfitom u
nas neni blizici se vlak nijak varovan
(,,vlak nic nevi*) a do prekazky tak Cas-
to narazi rychlosti i pfes 100 km/h.

V zahranici (typicky Némecko, Vel-
ka Britanie, Nizozemi a dal$i zem¢) je
na piejezdech s PZS a zavorami za-
vazné¢ vyzadovana kontrola volnosti
piejezdové plochy pted tim, nez je do-
volena jizda vlaku na piejezd (resp. ne-
ni-li pejezd v dopravné indikovén jako
bezpecny, pak vlak musi pted takovym
piejezdem zastavit a pted pokracova-
nim v jizdé houkat). Kontrola se tra-
diéné provadi pohledem ze stavédla,
kamerovym dozorem a v poslednich
letech se jako standard rychle rozsituji
i radarové scannery Honeywell. Nejde
ovsem o levnou zalezitost, systém kon-
troly na bazi radaru stoji 200 tis. Euro
(dle informaci konzultanti z DB Netz).
Moznost vzniku podobné nehody je tim
omezena na absolutni minimum. Po-
dobnou bezpecnostni filozofii by bylo
mozné uplatnit i v CR, nutno vsak vzit
v uvahu, Ze by pravdépodobné doslo
k prodlouzeni pfiblizovacich dob a tim
i celkové doby uzavteni piejezdu. Ce-
nou za vyssi bezpecnost by tak bylo
delsi cekani ucastnikd silni¢niho pro-
vozu pred piejezdy a je proto nutné po-
litické rozhodnuti, ¢eho si cenime vice.

I kdyZ by trat’ nékdo hlidal, i tak
se to ale asi muzZe stat. Maji Fidi¢i na
samotnych piejezdech néjakou po-
micku, vystrahu, ktera by jim dala
navod, co udélat, kam zavolat, by ne-
doslo ke stiretu s viakem? Co tam pro
né je a co by tam mélo byt?

Navod pro fidi¢e v kritické situaci
jsme formulovali napf. v kratkém in-
struktaznim filmu ,,Neztracej ¢as* pro
BESIP a osvétu fidi¢u z povolani (htt-
ps://www.youtube.com/watch?v=T3X-
FYZlavSM). Zvolit spravny postup
v konkrétni situaci neni snadné, nebot’
vlak mize v limitnim pfipadé piijet

i v fadu desitek vtefin a pak je i jinak
bézné¢ doporucovany navod okamzité
zatelefonovat na Cislo 112 a nahlasit
¢islo piejezdu bezzuby. Zastaveni pro-
vozu touto cestou totiz trva pfinejmen-
$im nékolik dlouhych minut, kdy uz
,.muze byt po vS§em*. Naléhavé zadouci
je alespon pokusit se varovat strojve-
douciho mozného bliziciho se vlaku, tj.
co nejdiive se z piejezdu vydat (ideal-
né bézet) podél trati a krouzenim paZzi
davat strojvedoucimu navést ,,Stuj,
zastavte vSemi prostiedky®, kterou by
mél mit kazdy fidi¢ natrénovanu. Ve
tm¢ pouzit baterku nebo svitici mobil,
ve dne Ize pro lepsi napadnost krouzit
vystraznou vestou ¢i barevnou Cepici
nebo kapesnikem. Kazda vtefina, o kte-
rou strojvedouci aktivuje rychlobrzdu
dtive, podstatné zvySuje Sanci na od-
vraceni srazky nebo alespoil podstatné
snizeni kolizni rychlosti a dava mu cas
na unik ze stanovisté do strojovny. Ka-
zdého ovSem napadne otazka, kterym
smérem se ma fidi¢ na trat’ vydat, je-li
sam, kdyz nevi, odkud miize vlak pfijet.
bézet do sméru, v némz ma strojve-
douci na piejezd krat$i dohled (zétez,
oblouk) a jeho varovani je naléhavéjsi.
Optimalni je, pokud ma fidi¢ schopné-
ho spolujezdce — pak mtize kazdy hlidat
jeden smér trati.

Dalsi skute¢nosti je kvalita piejez-
di. Existuji prejezdy, které jsou uzsi
nez silnice k nim vedouci, takze se
tam mijejici se auta nevyhnou a mo-
hou zapadnout do kolejisté, nebo je
za piejezdem nesjizdny terén. Nemé-
lo by to byt néjak osetfeno?

Takové piipady by teoreticky nemély
nastavat, neb pfisluna piejezdova nor-
ma (CSN 73 6380) zieteln¢ definuje,
jakou kvalitu ma mit pfejezdova plocha
i navazujici usek pozemni komunikace.
Piejezdova plocha by nikdy neméla byt
uzsi, jinak jde o vazné provozni riziko
a nehody nasledkem toho, Ze jedno
z vozidel pfi vyhybani zapadne do kole-
jisté, jsou rovnéz varujici a zaroven az
trapné (viz napt. stfetnuti Ex 1007 s uvaz-
nutym ndkladnim automobilem mezi Ru-
dolticemi a Krasikovem v lednu 2017).

V praxi se vSak s vami zminénymi
problémy dosud setkavame, byt mno-
hé z nich jiz byly opraveny (napt. zu-
zeni na piejezdu u zastdvky Ramzova
a zapadani automobild do kolejisté
v zimnich podminkach). Zde je feSenim
odpovédna ¢innost piislusnych sprav-
ct, ktefi maji zavadu odhalit béhem
ptislusnych kontrol a zajistit co nej-
jsou i tzv. spolecné prohlidky ptejezdu
zastupci dréhy i pozemni komunikace,
které jsou pro koordinaci napravy ide-
alni (Gcastnici se nad zplisobem feseni
problému dohodnou piimo na misté
a odpada tak slozita korespondence).

Problém je také s ¢asovanim. Jak
je to nastaveno u nas a jak jinde
v Evropé?

Zejména u prejezdld zabezpecenych
PZS se zavorami si lze v§imat zietel-
nych odlisnosti ve zvoleném systému
casovani. Klicové je zejména to, Ze
vypoctové vyklizovaci rychlosti pro
silni¢ni vozidlo jsou u nas definovany
velmi nizko, zpravidla 5 km/h, coz je
(napt. SRN zpravidla uziva hodnotu
10 km/h, Velka Britanie 8 km/h, Ra-
kousko dle typu vozidla 6-10 km/h,
Svycarsko az 18 km/h). Disledkem
jsou pak az extrémné dlouhé doby
ptedzvanéni (tj. doby, kdy vystraz-
na svétla blikaji, ale zdvory jsou stale
nahofte, coz trva 40, 50 i vice vtefin).
To lze z psychologického hlediska
povazovat za tzv. dilemafézi, kterd na
zacatku vystrahy dava velky prostor
(doslova ,,pozvanku®) neukdznénym
fidicm, aby jesté zkusili piejezdem
projet. A naopak bezpecnostni doba
mezi sklopenim zavor a ptijezdem vla-
ku je u nds normové¢ definovana jako
velice kratka, spodni hranice je pou-
hych 6 vtefin. Tj. v piipadé jakéhoko-
li problému, napf. uvaznuti vozidla na
piejezdu, Casto neni k dispozici zadny
cas k feSeni krizové situace. Jinymi
slovy, po sklopeni_automatickych za-
vor muze vlak v CR jet téméf hned.
V zahrani¢i je zvolena filozofie Caso-
vani zpravidla opacnd — na zacatku

vystrahy je snaha o sklopeni bfeven co
nejdiive; vjezdové zavory se uzavira-
ji bézné za 10-15 vtefin, v nekterych
zemich i diive. Naopak bezpecnost-
ni doby mezi sklopenim zévor a pfi-
jezdem vlaku byvaji podstatné delsi,
i v fadu minut, tj. v ptipadé problému je
vice ¢asu k jeho feSeni.

U nas je také nastavena maximal-
ni rychlost, kterou miiZe auto pres
prejezd jet. Logicky by ale mélo auto
z prejezdu zmizet co nejrychleji. Jak
to funguje jinde v Evropé?

Ceska republika zdkonem omezuje
nejvyssi dovolenou rychlost silnic-
nich vozidel pies Zelezni¢ni prejezd na
30 km/h (pfi pozitivni signalizaci na
50 km/h). Toto pfedstavuje evropskou
raritu, nebot’ v zadné jiné evropské
zemi (neuvazujeme Slovensko) se s né-
¢im podobnym nesetkavame. Casto Ce-
lime dotazim piekvapenych zahranic¢-
nich kolegi, ktefi se ujistuji, zda toto
omezeni rychlosti v CR plati opravdu
pro vSechny zelezni¢ni piejezdy a tazi
se po jeho smyslu. Vysvétlujeme, Ze jde
o urcity relikt z dob, kdy kvalita plochy
zelezni¢nich piejezdi byla mnohem
hor§i nez dnes$ni moderni konstrukce
a jizda vy$$imi rychlostmi nebyla ani
realnd bez nebezpeéi poskozeni pod-
vozku vozidla. 1 v soucasnosti vidi
provozovatelé drah v omezeni rychlos-
ti urcitou bezpecnostni pojistku, ktera
nich piejezdu vice ¢asu pro soustiedéni
se na signaly vystraznik ¢i rozhlédnuti
na trat’. Roli hraje i to, ze v CR neni na
ptrejezdech zluty signal predchazejici
zahajeni vystrahy a davajici fidici pro-
stor pro véasné snizovani rychlosti pied
rozsvicenim signalu ,,Stij*.

V této souvislosti vzpominame i na
navstévu Svycarského Spolkového ufa-
du pro dopravu (Bundesamt fiir Verke-
hr), kde konzultanti rovnéz nechapali
vyznam c¢eské pozitivni signalizace
dovolujici jizdu rychlosti az 50 km/h
(namisto 30 km/h) a takto vyjadienou
predstavu piejezdl ,,vice bezpecnych*
a ,,mén¢ bezpecnych® (Spickova bez-
pecnost a spolehlivost vSech piejezdu
pfece musi byt samoziejmosti i bez
néjaké dodatecné rozliSovaci charak-
teristiky!). Je stale patrny rozdil mezi
»zapadni“ a ,,vychodni* filozofii zabez-
pecovani piejezdu a pojeti povinnosti
za jeho bezpeéné prejeti, dokumentova-
ny i v evropském vyzkumném projektu
SELCAT. Zapadni filozofie mnohem
silngji stavi na piedpokladu spolehli-
vosti techniky, vychodni filozofie vice
akcentuji povinnosti fidie, aby se
o0 svou ochranu staral sam.

V zapadnich zemich nejvyssi dovo-
lena rychlost aut pies piejezdy special-
n¢ upravena neni, zpravidla je mozné
jezdit rychlostmi v ramci obecnych
rychlostnich limiti (v obci 50, mimo
obec v rozmezi 80-100). Napf. dle sde-
leni zastupce OBB Infrastruktur je zce-
la legélni piejizdét piejezdy mimo obec
rychlosti 100 km/h, neni-li ptejezd ve
vystraze a nebrani tomu jiné okolnos-
ti, napt. Spatny stav piejezdové plo-
chy). Ucastnikim silni¢niho provozu

se krome toho vyslovné uklada (§ 99,
odst. 1 EisbKrV), ze je-li bezpeéné pte-
jeti mozné, ma se piejezd prejizdét ,,ne-
prodlené a co nejrychleji* (snaha zako-
nodarce, aby vozidlo opustilo nebez-
pecné pasmo piejezdu v co nejkratsim
Case). Téz britska pravidla silni¢niho
provozu vyslovné fikaji, Ze je-li piejeti
piejezdu mozné, prejed’ co nejrychleji
(,,cross quickly®).

Némecka pravidla provozu sice
ukladaji povinnost Fidi¢i ,,blizit se
k ptejezdu mirnou rychlosti“, ovSem
toto ustanoveni plati hlavné pro pie-
jezdy technicky nezabezpecené (tj. jen
s vystraznym kiizem). Na piejezdech
s PZS je taktéz mozné jezdit rych-
lostmi az 100 km/h, ovSem vzhledem
k délce trvani zlutého svétla (3-5 s) a
realnym moznostem zastaveni pied pie-
jezdem ve vystraze se jako ,,rozumna“
rychlost doporucuje jizda do 70 km/h.
U piejezdl technicky nezabezpecenych
se ovSem (podobné jako v Rakousku)
bézné uziva lokalni omezeni rychlosti
dopravnim znacenim, které vychazi
z realnych rozhledovych pomérd pro
fidice silni¢niho vozidla.

V zahranici je naopak zakonem vel-
mi Casto stanovena nejniz§i dovolena
rychlost, kterou silni¢ni vozidlo musi
pfi piejizdeéni piejezdu dosédhnout, aby
piejezdovou plochu v¢as vyklidilo pred
moznym blizicim se vlakem a nedoslo
k narazu vlaku do zadni ¢asti vozidla.
Toto je aktualni zejména pro dlouhé
néakladni soupravy. Minimalni rychlost
¢ini zpravidla 8-10 km/h a neni-li fidi¢
této rychlosti schopen dosdhnout, musi
mit pfed vjezdem na ptejezd souhlas
provozovatele drahy. Efektni a pte-
hledny systém uziva zejména Velkd
Britanie, kde je pted ptejezdy dopravni
znacka pripominajici fidi¢im povin-
nost ve vybranych ptipadech (pomalé/
dlouhé vozidlo) uzit drazni telefon
a dohodnout piejeti s provozovatelem
dréhy. V Ceské republice bohuzel pro-
blém ,,pomalejsiho nez vypoctové nej-
pomalejsiho* vozidla zatim feSen neni.

MiiZete prosim uvést priklady za-
jisténi bezpecnosti Zelezni¢nich pie-
jezdl v Evropé? SlySel jsem, Ze tam
plati zcela jina pravidla...

Z pohledu fidic¢e je tézké najit jiny
prvek na pozemni komunikaci, kte-
ry by byl v kazdé zemi tak jedinec¢ny,
jako praveé zeleznicni pfejezd. Narodni
tradice zabezpeceni, variabilita piejez-
dovych navéstidel, dopravniho znaceni
i navazujicich pravidel silni¢niho pro-
vozu ve vztahu k zelezni¢nim piejez-
dim, vedou k velkym rozdilim. Pro
prumérného fidice vibec neni jedno-
duché vSechna dulezita specifika (napf.
pii planované cest€ pies vice zemi) na-
studovat a pochopit. Utéchou mtze byt
alesponi to, ze signal Cerveného svétla
obecné znamena ,,Stdj*, at’ uz je vyja-
dfen jednim nepferusovanym svétlem,
dvojici svétel stiidavé blikajicich ¢i ro-
tacnim majakem.

Nékteré rozdily ohledn¢ Upravy nej-
vy$$i a nejnizsich dovolenych rychlosti
jsme jiz zminovali vySe. Velmi zradné
mohou byt i rozdily pravidel ve fazi
otevirani zavor u PZS. V CR je jizda
do zvedajicich se zavor zakazana az do

doby, nez zavory dojdou do horni kon-
cové polohy. V fadé zemi je vSak jizda
do piejezdu v této fazi dovolena a zcela
rutinni. Napf. v Némecku se ¢ekajici
ucastnici vydaji do prejezdu jiz od prv-
niho okamziku zvedani zavor a nez za-
vory dosédhnou horni koncové polohy,
jsou casto v8ichni davno pry¢. Podobné
i ve Svycarsku, kde je jizda do zvedaji-
cich se zavor po technickych tpravach
v nedavné dobé¢ taktéz umoznéna a neni
v rozporu s pravidly. Nebo ve Velké
Britanii, kdy svételna vystraha zhasi-
na jiz cca v poloviné procesu zvedani
a mozno zahdjit jizdu. Zahranicni fidic,
ktery si neuvédomi Ceské specifikum
a pod vlivem své narodni zkuSenosti
nevycka tuplného konce zvedani zavor,
muze byt nepfijemné prekvapen. Bé-
hem zvedani mize totiz dojit k dal§imu
¢eskému narodnimu specifiku, kdy ot-
virajici se zavory se neohlasené sklopi
(,,spadnou) zpét a predcasné vjizdéjici
vozidlo je uzavieno mezi bfevny. A jak
zminujeme jinde, vlak miZze piijet i za
nékolik vtefin, zatimco v zahrani¢i je
tato doba zpravidla delsi. I takové oce-
kavani mize byt pro fidi¢e i ohroZeni
vlaku fatalni.

Rozdily jsou i v pojeti povinnosti, Ze
,,11di¢ se ma piesveédCit, zda mize pie-
jezd bezpecéné prejet”. U nas je konkrét-
ni forma plnéni této povinnosti pied-
métem vasnivych diskusi a spord, ze-
jména zda se fidi¢ ma rozhlizet na trat’
i u prejezdi zabezpecenych PZS (kde
se jinak zavazné nezajist'uje rozhled na
trat, nybrz na vystraznik). V zapadni
Evropé toto otazkou pfili§ neni, zde se
zpravidla ptredpokladd plna funkénost
PZS, tidi¢i jezdi dle stavu vystrazni-
kové signalizace a rozhlizeni na trat’ se
nepozaduje. Napf. zastupce britského
RSSB nam pfi konzultaci na otdzku,
zda se fidi¢ ve Velké Britanii ma u PZS
rozhliZet na trat’, zcela rezolutné odpo-
veédel, ,,absolutely not®.

Rozdily najdeme i ve vystraznikové
signalizaci, mj. Némecko, Rakousko
a Velka Britanie maji na vystrazniku
i zluté svétlo (3-5 vtefin), které pied-
chazi zahajeni vystrahy a fidi¢ je po-
vinen zastavit ¢i neprodlené projet
a opustit prejezd, je-li ptili§ blizko
a zastaveni uz neni mozné. Po rozsvi-
ceni Cerveného svétla ¢i dvou stiidave
sviticich ¢ervenych svétel uz pro tidice
plati ,,absolutni stij a neuplatiiuje se
nékolikavtefinova tolerance jako v CR,
kde signal zlutého svétla na piejezdech
neni (pfestoze bychom ho vitali).

Pozor téz v Rakousku, kde (stale)
plati povinnost, ze fidi¢i nakladnich
nosti pfesahujici 7,5 tuny (a dalSich
vyjmenovanych vozidel) musi u tech-
nicky zabezpecenych piejezddi mimo
obec (je-li davana vystraha a tidi¢ ma
moznost to spatfit) zastavit pfiblizné
100 metrt pted zelezni¢nim ptejezdem
(§ 97, odst. 5 EisbKrV). Toto opatieni
sleduje zamér usnadnéni piedjizdéni
a téZ vytvari bezpecnostni rezervu (ka-
midny pii vystraze cekaji v uctivé vzda-
lenosti pied piejezdem).

Martin JeZek
Snimek Fotoarchiv CD
(dokonceni priste)
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Posledn jizda Iokomotivy 151020-5

NN T

N
e

e

AT T

’

"

PP
'w_'.'_:"k_"_:'—

T

E—
> :

Nez napisu par slov k lokomotivé 151 020 - 5,
ktera definitivné skoncila svou jizdu u Dolni Lu-
tyn€, chci vyjadfit litost nad smrti mladého stroj-
vudce, ktery prave na této lokomotive zemtel. Cest
jeho pamatce!

Par udaji k lokomotivé 151 020 - 5. Byla vy-
robena ve Skod& Plzeii jako E 499 2020 v srpnu
1978. CSD ji pievzaly 28.srpna 1978 a TBZ pro-
béhla 21. zati 1978. Domovskym depem se stala
Praha Masarykovo nadrazi pro celou 27- kusovou
sérii této fady. Jako prvni lokomotiva z této fady
byla v roce 1996 upravena na rychlost 160 km/
hod. Na zkuSebce dne 18. ¢ervna 1996 méla ne-
hodu v Uvalech, kdy se prevratila na bok vlivem

$patné brzdéného vlaku a narazu do boku odjizd¢-
jici soupravy. Kompletni rekonstrukce na fadu 151
probéhla 11. dubna 1997 jako u tieti v pofadi fady
151. V roce 2000 zménila depo, byla pfemisténa
do VrSovic, o 13 let pozdgji se stal domovskym
depem Bohumin. Nehoda u Dolni Lutyné dne le-
to$niho 24. ledna ukoncila existenci tohoto stroje.
Z tady 151 je to druha zrusena lokomotiva a z pii-
vodni fady 150 Sesta v fadé¢ (zruseny jsou 150 017,
150 221, 150 222, 150 226 a 151 018) Otazkou je,
jak dlouho fady 150/151 budou jesté v provozu,
jelikoz nastup Vectront a ETCS udélaji za jejich
sluzbou definitivni tecku.

Text a foto Zdenék Sedlak
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Spolecenska rubrika

Mezi dlouholeté
dérce krve patii stroj-
vedouci CD a zaroven
piedseda ZO FS Mezi-
mesti pan Pavel Krejéi.
V loniském roce byl na-
Semu kolegovi udélen
Zlaty kiiz 2. tfidy, za |
120 bezpiispévkovych
dart krve. Za tento vy-
soce humanni pfistup
mu srdecné dékujeme.
Vybor a ¢lenové ZO FS
Mezimésti.

Ctyficetileté kariéry u CD naseho kolegy strojve-
douciho Ladislava Rezni¢ka. Do dalsich let mu
piejeme pevné zdravi, pohodu a stale dobrou nala-
du. Vybor a ¢lenové ZO FS Jihlava.

*

V kratké dob¢ po sobé oslavili své Zivotni jubi-
leum 60 let hned dva ¢lenové ZO FS Mezimésti.
Prvnim byl 14. ledna pan Jifi Chraska a jako dru-
hy 4. inora pan Rostislav Zeleny. Oba jsou stroj-
vedouci CD — SLC Mezimésti. Obéma kolegiim
prejeme pevné zdravi a zivotni pohodu do dalsich
let. Vybor a ¢lenové ZO FS Mezimésti.

%

V ZO 107 Ostrava — Cargo slavili Rudolf

Richter 26.ledna a 28.ledna Milo§ Harazin — oba

55 let. Gratulujeme!
sk

V ZO FS Dé&¢in méli v lednu hned Sest oslaven-
ci. Marek Hein a Vit Hriiza oslavili 13. ledna
oba 50 let, o pét dni pozdé¢ji se k nim pridal se stej-
nym vyro¢im Milan Kudlaéek, 21. ledna dosahli
Sedesatky Bohumil Strejcek, 30. ledna mél 50 let
Martin BabuSik a posledni lednovy den slavil
75 let Zdenék Vratny. VSem prejeme hodné
zdravi.

%

V tnoru se piehoupne pies padesitiletou véko-
vou hranici nas§ ¢len, strojvedouci CD pan Josef
Mikes. Pfejeme mu do dalSich let hodné $tésti,
zdravi a spokojenosti. Vybor a ¢lenové ZO FS
Jihlava.

*

V ZO FS Dé&¢in maji v unoru tfi oslavence:

6. tnora slavi 80 let Josef Svoboda, 50 let bude

19. tnora Josefu BlahuSovi a FrantiSek
Tesal oslavi 25. tnora 75 let. VSem jubilantim
gratulujeme!
sk
Dne 8. tnora slavi své 60.narozeniny ¢len cho-
mutovské ZO FS strOJvedoum CD pan Milan
Nachtmann. K tomuto vyro¢i mu srdec¢né gra-
tuluji vSichni kolegové a kamaradi z Chomutova
a pieji hodné zdravi, §tésti a pohody do dalsich let.
*

Dne 12. tnora slavi své zivotni jubileum kras-
nych osmdesat let na$ kolega ze Seniorklubu pii li-
berecké zakladni organizaci Vladimir Vondracek.
Vybor, ¢lenové zakladni organizace a kolegové ze
Seniorklubu mu dékuji za odvedenou praci a do dal-
Siho zivota pfeji hodné §tésti, pohody, pevné zdravi
a spokojenost v rodinném Zivoté.
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