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Bez viny. Presto méla byt prefazena z divodu neznalosti obsluhy HV 754

Nespravedinost, sikana a msta

Témito radky, které jsou vyjadfrenim mé velké osobni tlevy, bych chtéla ostatni
kolegy upozornit, ze ne vSe je v poradku, a ne vzdy maji nadfizeni pravdu.

Od cervna lonského roku jsem byla
tercem pomluv a urdzek, kterym jsem
musela celit vice nez pil roku. Duvo-
dem byly dvé mimofadné udalosti, kte-
ré se staly na mych sménach, zdlraziu-
ji, ze nikoliv mym zavinénim. Nevim,
jestli to tak chodi vSude, ale v mém
piipadé byl vefejné prezentovan pies-
ny opak. Ze jsem MU zavinila, tvrdili
nékteti kolegové, dokonce nadfizeni,
zejména strojvedouci instruktor (SI).
I kdyz k tomu neméli patfi¢né pod-
klady, dikazy a dostatecné informace.
I kdyz nikdo nic nevédél. Kazdy si ale
néco pridal, aby toho nebylo ndhodou
malo a bylo o ¢em mluvit.

Kdyz se véci ujme ,machr”

Letosniho 5. ledna byla svolana
schiize ve Veseli nad Moravou, na
které trval veselsky strojvedouci in-
struktor (SI), za ucasti vedeni OROD
Vychod, RPP Brno, zastupci FSCR
i OSZ. Jednim z bodi mély byt praveé
mé MU. Pozadala jsem naSeho pted-
sedu ZO Martina Urbanka o pomoc,
protoze obé udalosti byly jiz uzavieny
amné nebylo pfiznano ani jedno procen-
to viny. Pfesto jsem méla byt ptetazena
na mistni vykony z divodu neznalosti
obsluhy HV 754. Mé pietazeni navrhl
nas SI, ktery se mnou na daném vozidle
neprovedl ani jednu kontrolni jizdu. Jen

Podle feditele Drazniho Gfadu (DU)
Jitiho Kolafe se rok 2024 ponese ve
znameni obnovy vozového parku Ces-
kych zelezni¢nich dopravci, moderni-
zace infrastruktury i zavadéni systému
ETCS. ,,Dopravci i provozovatelé drah
musi plné vyuzivat systém fizeni bez-
pecnosti, v ramci kterého budou da-
sledné¢ vyhodnocovat vSechna rizika.
Doposud se fesily mimotadné udalosti
jednotlivé. Kdyz se mimofadnosti na
stejném misté opakuji, je tieba zamys-
let se nad vSemi souvislostmi a stano-
\],)1{"} jak jim pfedchazet,” doplnil feditel

Pozornéjsi strojvedouci .

Pocet projetych navésti STUJ
se meziroén¢ snizil ze 183 piipadd
v roce 2022 na 136 ptipadd v roce
2023. Od jara 2023, po roce platnosti
novely zdkona o drahach, byla ze stra-
ny Dréazniho Ufadu zahdjena realiza-
ce sankci, které ze zakona vyplyvaji.
wStrojvedouci zvysili svou pozornost.
Vétime, ze k poklesu doslo i v da-
sledku hrozby sankci a Ze pozitivni

pro informaci — u CD je stejnou dobu
jako ja, ma zakladni vzdélani, neni z
oboru, ale byl pro tuto funkci vybran
ve vybérovém fizeni. Ve funkci byl pil
roku. Jeho navrh schvalil manazer RPP
Brno, ktery pro zménu nema ani zakoni-
tou, ani dopravni zkousku.

Bez zbytecnych redi 5

Ja jsem vSechny zkousky u CD vzdy
dala na prvni pokus, ale tito ,,odbornici‘
me obvinili — i pfes vysledky vSech pro-
tokoll a zapist jsem méla byt vinna ja.
Na dotaz, pro¢ mam byt pfefazena na
mistni vykony, mné bylo feceno: ,,Pro-
toze jsem rozhodl*.

Bez zdtvodnéni, prosté suchy roz-
kaz na zéklad¢ obvinéni bez dikazi.
Vskutku, bez zbytecnych fec¢i. Co to ma
znamenat? Chovéani na hrané Sikany.
Bihvi, jak by to dopadlo, nebyt sou-
¢asného vedeni OROD Vychod a vesel-
ského predsedy ZO. Jednaji nestranné
a délaji zavéry z pravdivych dikazi a
podlozenych informaci, a ne na zékla-
dé né&jakych domnének, pomluv, nebo
dokonce osobnich sport. Presné tak to
prokazali i na naSem jednani z pocatku
ledna. Predseda Urbanek prohlasil, ze
odsouzenim vraha bez dikazl se do-
stavame na jeho uroven. On ale dikazy
meél. Pti objasnéni obou pfipadi predlo-
zil patficné dokumenty a ve znalostech

fady 754 mu nemohl nikdo z pfitom-
nych konkurovat.

Proc¢ to divadlo?

Mné v t¢ chvili prolétly hlavou jeSté
dvé myslenky: To jsou na tom CD tak
bidné, Ze mame na vedoucich pozicich
takovéto odborniky, jako je SI a mana-
zer RPP? Pro¢ vlastné dochazi k tomuto
zbytecnému divadlu?

Vratme se ale jeS$t¢ na schizi
5. ledna. SI chtél za kazdou cenu mé
potrestani, tak zacal fesit minulé pfi-
pady, které samoziejmé s jinymi viibec
nesouvisely. Snazil se najit asponi né-
jakou Spinu na nasi ZO, ale to mu taky
nevyslo. Trochu mé na vedeni mrzi, ze
tuto ,,akei“ neukon¢ili sami, kdyz SI pro-
hlésil, Ze jim nevéid, protoZze mu nedali
za pravdu. Viceprezident FSCR Jaroslav
Vincour nakonec ukon¢il jednani, kdyz
nasemu SI fekl — pane kolego, kdybys
mné vylezl na lokomotivu, tak bych
s tebou mél strach pokracovat dal v jizd¢.

Etiku nezna kazdy

A kdyZ jsme u téch uvah — myslim
si, ze Clovek, ktery dostane né&jakou
funkci, tieba jen mensi, mé¢l by na sebe
vzit ur¢itou miru profesniho chovani
a zodpovédnosti. Nikoliv se opajet
moci, Ze bude soudit nebo trestat lidi
podle sympatii, coz je ptesny piipad
této kauzy. Osobni spory by mély jit
stranou a nemély by se na pracovisti

viibec fesit. Mohlo by to mit za nasle-
dek i vazné ohrozeni dopravy. Vykona-
vat profesi strojvedouciho pod takovym
tlakem je totiz velmi psychicky naro¢né
a muze to prispét i k dalsim MU. Pti-
tom by méli hlavné vedouci pracovni-
ci vytvaret dobré pracovni podminky
a zejména pohodu na pracovisti. A ne
ohrozovat svym chovanim bezpe¢nost
zelezni¢niho provozu. A pokud se tako-
vy Eloveék ohani etickym kodexem, mél
by ho sam dodrzovat. V tomto ptipadé
ale patrné viibec neveédél, o co se jedna.

»~Povzbuzeni” hned na zacatku

Kdyz jsem pied péti lety chtéla zacit
pracovat v depu jako strojvedouci, prv-
ni reakci byvalého vedouciho strojmis-
tra bylo prohlaseni, ze da radé&ji vypo-
veéd’, pokud chci tuto praci vykonavat.
To novackovi se zdjmem o praci zrov-
na po psychické strance moc nepiida.
Zvlaste kdyz vi, kolik zkousek, kurzi
a lékafskych prohlidek, vcetné psy-
chotestii musi absolvovat. Cést kolegli
mné nevétila, dalsi ¢ast od této prace
odrazovala.

Pak tu byla skupina téch, kteti mé
podpofili nejen v zacvicich, ale po-
mohli i s uenim a vse, co bylo potie-
ba, ochotné vysvétlili, nebo piimo na
lokomotivé predvedli. Témto kolegim
chci podékovat, protoze bych bez jejich
pomoci a ochoté dnes nebyla tam, kde
jsem. V ni¢em jsem neméla zadné ulevy

Mimoradné udalosti je treba vyhodnocovat v souvislostech

Drazni urad bilancoval

Niz$i pocet projetych navésti STUJ, pretrvavajici vysoky poéet stretti na prejezdech, stabilni pocet dopravcii, pokraéu-
jici pokles poctu strojvedoucich, velka provazanost na evropsky zelezni¢ni systém a strategie statnich dozoru. To je
vycet hlavnich témat, ktera zaznéla na vyrocni tiskové konferenci Drazniho uradu 14. unora. Drazni ufad na ni zhodnotil
uplynuly rok a pfedstavil vyhled na rok 2024.

trend bude pokracovat i nadale,” uve-
dl feditel technické sekce DU Radek
Safranek.

Jiz dva roky plati novy Zakon o dra-
hach, ktery umozinuje potrestani stroj-
vedouciho za opakované projeti navesti
zakazujici jizdu béhem 12 mésict na-
pomenutim, finan¢ni sankci ¢i zaka-
zem fizeni. Za uplynuly rok tak bylo
postizeno 7 strojvedoucich. Své dozory
v oblasti projetych navéstidel zaméfu-
jeme na mista s opakujicim se poctem
mimotadnych udalosti. Provéfeny byly
lokality Pofican a Prahy-Libn€. Na
obou mistech DU problémy zkoumal
v SirSich souvislostech. Pro zlepseni
pomért bylo pfijato n€kolik opatieni.
V téchto ptipadech se také ukézala nut-
nost provedeni komplexni analyzy hod-
nocenych rizik, jejimz vysledkem musi
byt pfijeti odpovidajicich soubornych
opatfeni.

Nebezpecné prejezdy

Pocet nehod na zelezni¢nich pre-
jezdech je stale vysoky, ale v drtivé
veétsing pripadd jsou hlavnimi viniky

ucastnici silniéniho provozu. Kiizeni
zeleznice s pozemni komunikaci bude
vzdy rizikovym mistem, stejné jako
jiné ktizovatky. V navaznosti na mimo-
fadné udalosti uplynulych tydnt budou
ve spolupraci se Spravou zeleznic pro-
véteny vytipované piejezdy s ohledem
na problematické sklonové poméry.
Nadale budou také probihat kontroly
rozhledovych pomérd, technického
stavu prejezdové konstrukce a urovné
zabezpeceni. ,,Povolovani staveb Zelez-
ni¢nich piejezdil je proces, do kterého
kromé DU, a od 1.1.2024 nové vzniklé-
ho Dopravniho a energetického staveb-
niho Ufadu, vstupuje i vlastnik pozemni
komunikace, silni¢ni spravni ufad a pii-
slusny organ Policie CR* dodava fedi-
tel provozni sekce DU Miroslav Hron.
Pokud by byl pfi kontrolach stavajicich
ptejezdu zjistén nedostatek souvisejici
s podminkami na silni¢ni komunikaci,
zaslal by DU pfislusnému silni¢nimu
spravnimu Ufadu podnét k provéfeni
situace a pfipadné napravé, protoze
sam k takovému kroku nema zakonné
opravnéni.

Tisic kilometrti s ETCS

K dal§imu posunu v urovni bezpec-
nosti provozu nejen na nasich, ale i na
zahranicnich tratich, pfisp&je zavedeni
ETCS. Systém funguje jako nezavis-
Iy dohled, ktery automaticky zasahne
v okamziku chyby obsluhy ¢i jiné ne-
zadouci situace. Pfiprava a testovani
koridorovych tusekli probihda v ramci
expertni pracovni skupiny, ktera vznik-
la v fijnu loniského roku. Prvni pozitiv-
ni vysledky jiz zaznamenala trat’ Olo-
mouc — Uni¢ov s vyhradnim provozem,
v lednu probehl prvni zatézovy test na
trati Bfeclav — Staré Mésto a pripravuji
se zat€Zové testy na dalsich koridoro-
vych tratich. V tuto chvili je v CR 1016
km trati s instalovanou tratovou Cas-
ti ETCS a 515 vozidel s instalovanou
palubni ¢asti schvalenych do ostrého
provozu.

Diky zavedeni disledného fizeni
systému udrzby vozidel (tzv. ECM)
i pokracujici obnové vozového parku
na nasi zeleznici, se postupné zlepSuje
i technicky stav draznich vozidel. Po-
tvrzuji to zavéry statnich dozord DU.

Méné dopravcli i strojvedoucich
Pocet cCeskych a zahrani¢nich
dopravct, kteti maji  oprdvnéni

a vSe jsem vykonavala a vykonadvam
na stejné Urovni, i kdyz (nebo pravé
proto), ze jsem zena. Nikdo vam totiz
mezi strojvidci neda nic zadarmo, spise
naopak. A to si myslim, Ze je obrovska
nevyhoda Zen, které se na tuto profesi
daly. Jednu vyhodu to ale mélo. Odpo-
védné mohu fict, Ze nejsem profesné
o nic hors$i nez kterykoliv z kolegt.

Dulezité zastani

Zavérem bych chtéla podékovat ve-
denti za profesiondlni ptistup, viceprezi-
dentovi FSCR Jaroslavu Vincourovi za
podporu a ochotu se i€astnit problému,
ktery jsme fesili pocatkem ledna. Velké
diky patii naSemu ptedsedovi Martino-
vi Urbankovi za jeho pomoc, ¢as, ocho-
tu, a hlavné trpélivost po cely pulrok,
co pripadu vénoval. Nejednou mu ,,né-
kdo* hazel klacky pod nohy, jen abych
byla potrestana za kazdou cenu.

A chtéla bych apelovat na vSechny
mé kolegy, aby se nebali s ¢imkoliv za
nim pfijit, protoze je to clovek na sprav-
ném misté, ktery vzdy a rad kazdému
pomuze. Ale to asi vSichni vite, kdyz
jsme si ho zvolili za naseho piedsedu.
A vSem ostatnim koleglim a kolegynim
pfeju totéz, aby vase organizace fun-
govaly taky tak dobfe a méli jste vzdy
zastani. Mnoho ujetych kilometri bez
MU, at’ nemusite zaZit podobné streso-
vé situace. Erika Popovska,

strojvedouci v depu Veselin/ M

provozovat drdzni dopravu po celé
CR, se snizuje. DU zaznamenava pii-
pady, ze dopravce jiz kvuli naro¢nosti
bezpeénostnich pozadavki nepoza-
da o obnoveni jednotného osvédceni
0o bezpecnosti dopravce. Aktual-
né se po ceskych kolejich pohybuje
100 ceskych a 16 zahrani¢nich doprav-
ci. Dalsich 22, predev§im polskych
a slovenskych dopravcl, ma oprav-
néni zajizdét pouze do prihrani¢nich
stanic.

Pocet evidovanych platnych licenci
strojvedoucich od roku 2021 postupné
klesa. V roce 2021 skoncila platnost
prvnim desetiletym licencim, a ne
vsichni strojvedouci pozadali o jejich
obnoveni. Snizujici se pocty licenci
jsou zptsobeny odchody do diichodu ¢i
zménou zameéstnani. [ piesto, Ze zajem
o zkousky strojvedoucich po covido-
vé pauze pomalu stoupd, nedosahuje
urovné pied rokem 2020. Nedokaze tak
pokles vyrovnat. Ke konci roku 2023
evidoval DU 9337 platnych licenci,
z toho bylo 101 Zen. Jejich pocet mezi
strojvedoucimi narGsta.

Pavlina Strakova,,
mluvéi Drazniho afadu
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Kamery ve Vendryni zachytily na 300 prestupkut
Risk za sedm set tisic

Na zelezniénim prejezdu ve Vendryni u Tfince funguje uz rok inteligentni kame-
rovy systém, ktery umi zaznamenavat prestupky ridict. Jde zejména o vjezd
na koleje ve chvili, kdy je spusténa vystrazna signalizace. Za cely lonsky rok
zaznamenal systém celkem 280 prestupkil, na pokutach se za né vybralo uz
témér 700 tisic korun. Inteligentni kamery nyni Sprava Zeleznic testuje také na

prejezdu ve Studénce, jejich instalaci provéfuje u dalSich 33 lokalit.

Kamerovy systétm ve Vendryni
funguje od zacatku loniského roku.
Do jeho zavéru zaznamenal celkem
280 prestupktl; vinici vjeli na piejezd
v dobg, kdy byla kvuli blizicimu se vla-
ku spusténa vystrazna signalizace. Na-
sledné pokutovani hiisnikti na zékladé
zaznamu z kamer provadi méstsky tirad
v Ttinci, ktery uz vybral ¢astku 682 ti-
sic korun.

Dalsi bude ve Studénce

Jako dal$i misto pro vyuzZiti inte-
ligentniho kamerového systému byl
vybran ctyikolejny piejezd ve stanici
Studénka. Momentalné na ném probiha
zkuSebni provoz, po jeho tispésném do-
konceni ziska certifikaci od Minister-
stva dopravy. Na nasledném feSeni pire-
stupkti se budou podilet méstské urady
ve Studénce a v Bilovci.

Sprava Zeleznic ma aktualné v hle-
dacku dalsich 33 piejezdi, u kterych
provéiuje moznost instalace systému
pro zaznamenavani pfestupkd. Vybra-
né lokality musi schvalit Policie CR.
S ptislusnymi obcemi se pak projedna
soucinnost pii vyfizovani prestupkové
agendy.

60 kfizeni zruseno

Bezpecnosti na piejezdech vénuje
Sprava zeleznic velkou pozornost. Jed-
nou z moznosti je jejich Gplné zruseni,
k ¢emuz loni doslo na vice nez Sesti de-
sitkach mist. Namisto pfejezdt, kde je
vysoka intenzita silni¢éniho nebo Zelez-
ni¢niho provozu, se pak buduji nadjez-
dy nebo podjezdy. Aktualné naptiklad
vznika silni¢ni nadjezd pres koridoro-
vou trat’ v Olomouci-Holicich, v pokro-
¢ilém stadiu pfipravy je novy most pies
¢tytkolejnou trat’ v Praze-Velké Chuch-
li nebo vystavba podjezdu namisto jiz
zminovaného piejezdu ve Studénce.

Nemalé c&astky vynaklada Sprava
zeleznic také na zvySovani bezpe¢nosti
na stavajicich kiizenich. Za lonsky rok
se takto zmodernizovalo 124 piejezdi
za témét 2,2 miliardy korun. Letos by
k nim meéla pribyt dalsi stovka mist,
planovana investice dosahuje témét
1,8 miliardy korun.

Text a foto (sZ)

Snizeni rychlosti vlaki zpusobilo zbyte¢na zpozdéni

Umeélé zlepsovani KPI?

Titulek tohoto €lanku je otazkou, ktera byla vyréena po horké zkusenosti prv-

nich prosincovych dni.

Lonského 2. prosince jsem vedl
bézné rychliky 762 a 777 na trase Pra-
ha - Klatovy a zpét. Jizdu naseho vlaku
podle jizdniho fadu narusil vypravci
v Beroung, ktery pfinesl pisemny roz-
kaz o jizdé snizenou rychlosti z dtvo-
du povétrnostnich vlivli az do stanice
Plzenn Hlavni nadrazi. V Plzni pfinesl
vypravei totéz az do Klatov. Ve stani-
ci Klatovy se situace opakovala a vlak
777 tak jel v celé své trase ze stanice
Klatovy az do kone¢né stanice Pra-
ha Hlavni nadrazi snizenou rychlosti.

Paradoxem situace je to, ze b&hem
celé jizdy vlakl nebylo pocasi nikterak
dramatické, nefoukal témeéf zadny vitr
a snézeni nebylo nikterak vybocujici
z pruméru minulé dekady.

Nikdo diivodiim nerozumél

Nikdo ze zicastnénych tak vibec
nerozumél divodim, které vedly Spra-
vu zeleznic k vydani takto drakonic-
kého opatfeni. Snizeni rychlosti vlakt
pisemnym rozkazem zpusobilo zce-
la zbyte¢na zpozdéni. Jiz pii vjezdu

i viaku: D00TTT Nirev viaku: Berounka

Elatowy

Avlhoy u Elatow 20:02 ana BS min 02
PRaftlea 20: 31 ano S0 min a7
Chluméany u Dobfan 20331 &nao 23 min
Dobfeny 20138 ano 23 min
Plzei-Valcha 20148 ano 27 min o2
Flzef zastivka 20155 ano 98 min
Plren hl.n.oB.n. 20358 ano 59 min
Ejpovice 21311 ano 103 min o2
Rokyoany 21123 ano 112 min 02
Eoloubkov £1132 ano 114 min 02
Eatizak 21136 ano 115 min 02
Odb Ebiraobk 21:39 ano 115 min
Rofavice 2147 ano 117 min 02
Idlce 21:54 ano 116 min

22100 gno 114 min
22101 ano 114 min
22115 ano

Becoun pefn.
BEroun DE. M
Earlitejn

119 min Q2

19249 ano Bl mim 09
E0:03 ang 85 min
20:23 ang 51 min K3
Z0:3F ang 21 min
20339 ano 21 min
20048 ano 97 min
20136 ano 9% min
#1:01 ang 100 min X3
21:11 anc 103 min

Z1n24 ano 112 min

Z1:3Z ano L1d minp
21e36 ano 115 min
Z1:39 ano 115 min
21247 ang 116 min
21:55 ano 116 min
2500 anc 1id min
22303 anc 115 min
22015 anc 115 min

Dopravci Leo Express loni naopak
vydaje na kompenzace podle mluvéiho
Emila Sedlatika klesly o 70 procent na
328.631 korun. Spole¢nosti Arriva po-
dle mluv¢iho Jana Holuba ¢astka mirné
vzrostla, nicméné neuvedl jeji vysi. Je
to zplsobeno rozsifovanim sité¢ vlakt
Arriva, fekl. RegioJet Castku za rok
2023 jesté nema k dispozici.

25 - 50 procent

Podle natfizeni Evropské unie o pra-
vech a povinnostech cestujicich v Ze-
lezni¢ni dopravé maji cestujici narok
na odSkodné pii zpozdéni vlaku. Pfi
zpozdéni 60 a vice minut je vySe od-
Skodného 25 procent z ceny jizdenky,
pii vétsim nez dvouhodinovém zpozdé-
ni je to 50 procent. Vyjimkou je zpoz-
déni zpisobené takzvanou vys$si moci,
tedy naptiklad vlivem pocasi nebo

vlaku 762 do stanice Klatovy bylo jeho
zpozdéni témét hodinu a pil. Z divodu
nafizeni jizdy snizenou rychlosti mé¢l
vlak 777 na pfijezdu do své konecné sta-
nice zpozdéni jiz zcela neobhajitelnych
119 minut. Naprosto nepochopitelné
bylo v této situaci chovani nékterych vy-
pravcich, ktefi opakované volaji strojve-
doucim s dotazem, pro¢ jedou tak zoufa-
le pomalu a jestli by nemohli jet rychleji.
Sami zaméstnanci Spravy zeleznic tim
padem vlastné nevi, jak chaoticky jejich
zaméstnavatel vydava pomémé zasadni
omezeni jizdy nékterych vlaku.

Vinu ma dopravce?

Na celé situaci je zarazejici, ze dle in-
formacniho systému DISSOD bylo zpoz-
déni téchto vlakt, které zavinila SZ pri-
mym nafizenim jizdy snizenou rychlosti,
odivodiovana jako zpozdéni na strané
dopravce! Jako dikaz piikladdm snimek
z aplikace DISSOD, kterd u zpozdéni
predmétnych vlakd uvadi divod zpoz-
déni zvySenou frekvenci cestujicich (na
snimku kolonka Zdtivodnéno - 02).

Je tedy zcela na mist¢ se ptat, jestli
toto obhajovani zpozdéni a svalovani
viny za divod zpozdéni na dopravce
neni n&jaky cileny proces, nastaveny
uvniti Spravy zeleznic, ktery ma prosté
jen zlepsit parametry KPI, podle kte-
rych se udajné noveé financné ohodno-
cuje nejvyssi vedeni tuzemského sprav-
ce infrastruktury.

Text a foto Tonda Sehnal

Uznani dluhu, dohoda o nahradé skody

U zaméstnavatele feSime Skody nasich ¢lend. Po projednani v zakladni orga-
nizaci zasilame potvrzeny dokument, pfipadné pisemna stanoviska odborové
organizace, a to ve lhiité sedmi dnti po projednani, aby bylo umoznéno plnéni
terminti naslednych ukona.

Pripominame dilezitd ustanoveni
IN OR9-A-2008 Predepisovani nahrad
Skod zaméstnanciim podle zakoniku prace:

V pripad¢, Ze ma zaméstnanec ziize-
né pojisténi odpovédnosti za Skody zpi-
sobené pii vykonu povolani, poskytne
zaméstnavatel zaméstnanci lhitu dvou
mésici pro vyfizeni zpusobené Skody
s prislusnou pojistovnou pouze na zakla-
dé pisemné zadosti zaméstnance.

Pokud neni mezi zaméstnavatelem
a odborovou organizaci pfi projednani
dosazeno shody, je zamé&stnavatel i piesto
opravnén vysi pozadované nahrady $ko-
dy zaméstnanci predepsat a/nebo uzaviit
se zaméstnancem dohodu o zpusobu jeji
nahrady.

Odborova organizace podava sva pi-
semna stanoviska vztahujici se k vysi po-
zadované $kody a/nebo k obsahu Dohody
o zpusobu nahrady Skody na samostatné
listing, ktera neni soucasti Protokolu

o projednani nahrady Skody a ani soucasti
Dohody o zptisobu nahrady skody.

Pisemné stanovisko ma pro zaméstna-
vatele pouze doporucujici charakter.

Neuzna-li zaméstnanec dobrovolné
svij zavazek k nahradé skody, odmitne-
-li nahradu uhradit nebo nevyjadri-li se
ve lhit¢ jednoho mésice ode dne, kdy
s nim byla projedndna vySe pozadované
nahrady, pfedd povéfeny zaméstnanec
dalsi vymahani skody pravnimu odboru.

Je tieba, aby zaméstnanec komuniko-
val po nehodé¢ se svoji zakladni organiza-
ci a sdélil, zda se Skodou souhlasi, ¢i ma
néjaké namitky. Hlavné pak, aby podal
pisemnou zadost zaméstnavateli o dvou-
mésicni lhiitu na vytizeni zptsobené sko-
dy u pojistovny. viz ustanoveni prislusné
normy. V pfipadé nesouhlasu se skodou ¢i
vinou je tfeba oslovit pravnika a rozporo-
vat predlozené dokumenty.

Milo§ Brunner

.

V patek 16. tinora v 15.04 hodin mi-
nul ve stanici Havlickiiv Brod posunovy
dil navestidlo zakazujici jeho dalsi jizdu
a vjel do postavené vlakové cesty proti-
jedouciho osobniho vlaku Os 8747 mifi-
ciho z Havlikova Brodu do Zd'aru nad
Sazavou. Ob& soupravy byly zastaveny
strojvedoucimi. Vzdalenost mezi Cely

T

37 metru mezi soupravami

souprav &inila 37 metra. Skoda na mistd
mimofadné udalosti byla odhadnuta na
30 tisic korun. Na mist¢ mimoradné uda-
losti Setfi ptic¢iny a okolnosti jejiho vzniku
dva inspektofi Drazni inspekce, ktera za-
hajila vlastni Setfeni této mimotadné uda-
losti vEetné zpracovani zaveérecné zpravy.

Text a foto DI

Tunel z Prahy do Berouna

korun bez DPH.

vou dopravou.

Kratce

Chystana razba zelezni¢niho tunelu z prazského Smichova do Berouna
si vyzada stavbu silnic a obchvatli, vznikne i novy silni¢ni most v Berouné.
Stavba témet 25 kilometrti dlouhého tunelu je jednim z nejrozséhlejsich pfipra-
vovanych dopravnich projektti v zemi. Pijde o novy dvoukolejny usek tietiho
tranzitniho koridoru, ktery odleh¢i trati podél Berounky pro ptiméstské spoje a
zrychli a zatraktivni osobni i ndkladni vlakovou dopravu ze sméru Beroun, Pl-
zefi, Cheb, Mnichov a Norimberk. Zah4jeni stavby se ptedpoklada v roce 2028
a dokonceni v roce 2035. Celkové odhadované naklady jsou zhruba 46 miliard

Omezeni provozu mezi Lipnikem a Hranicemi }

Od 15. unora do 16. Cervence budou probihat stavebni prace SZ v useku mezi
Lipnikem nad Be¢vou a Hranicemi na Moraveé. CD proto nahradi v tomto Use-
ku vétsinu osobnich a spé$nych vlaki autobusy, u dalkovych vlaku je potieba
pocitat s prodlouzenim jizdni doby o cca 10 minut. Na trati ¢. 271 bude platit
vylukovy jizdni tad, podle kterého budou osobni a spé$né vlaky projizdéjici
opravovanym usekem v dobé vzdy od 6.10 do 20.00 hod. nahrazeny autobuso-

*

Draham loni stouply vydaje kvuli zpozdéni o tfetinu

Kolik stoji odskodnéni?

Ceské drahy (CD) loni cestujicim kvuli zpozdéni zaplatily téméF 7,6 milionu korun, meziroéné o zhruba 31 procent vice.
K rastu éastky podle mluvéiho drah Petra Stahlavského vedl napfiklad vy$si poéet cestujicich, podpofilo ho i zavedeni
automatického vyplaceni odSkodnéni bez nutnosti zadosti. Témér 2,8 milionu korun vyplatil narodni dopravce za zpoz-
déni ve vnitrostatni dopravé, priblizné 4,8 milionu v mezistatni dopraveé.

nehodou na zeleznici. Odskodné se ne-
vyplaci ani v pfipadech, pokud cestujici
koupil jizdenku v dob¢, kdy byl spoj uz
zpozdény.

Dopravci maji rovnéz povinnost po-
moct cestujicim, kdyz jim kvili pfed-
chozimu zpozdéni ujede navazujici spoj.
V takovém piipadé musi dopravce zajis-
tit jizdu do cilové stanice jinym smérem,
nahradni dopravou, jako tfeba taxi, nebo
musi pro cestujici zajistit ubytovani.

Nefunguje WiFi? 30 K¢

CTK osloveni zelezni¢ni dopravci
poskytuji i né¢jaky typ odskodnéni, kte-
ré legislativa nenatizuje. Drahy kromé
automatického odskodnéni kompen-
zuji lidem rovnéz zpozdéni z divodu
zasahu vys8§i moci. Dale odskodiuji
za neplnéni vybranych standardl pte-
pravy u rychlika a vlakt vy$si kvality.

Jde zejména o nefunkéni klimatizaci ¢i
topeni, zavady na Wi-Fi nebo zafazeni
jiného vozu bez zasuvek ¢i Wi-Fi pfi-
pojeni. ,,Odskodnéni je jednorazové ve
vysi 30 K¢ za sluzbu, ktera nebyla po-
skytnuta a nebylo mozné sluZbu poskyt-
nout jinou formou,* uvedl St'dhlavsky.

Rovnéz Regiolet své cestujici od-
Skodiuje v ptipadé, ze zpozdéni vlaku
nezavinil. Sluzba s ndzvem Garance
v€asného ptijezdu kompenzuje i men-
$i nez hodinové zpozdéni. ,,Cestujici
ma narok na kompenzaci podle délky
zpozdéni od desiti do 100 procent za-
placené ceny jizdenky,“ fekla Janousek
Kostficova. Nefunkéni klimatizaci ¢i
topeni dopravce odskodiuje od 25 do
100 procent ceny jizdenky. Pti vice nez
dvouhodinovém zpozdéni poskytuje
cestujicim drobné obcCerstveni zdarma.

TFi procenta nezadaji

Pfi zpozdéni vlakt Leo Express mu-
seji cestujici o odskodnéni Zadat. Podle
Sedlafika to nedélaji asi tii procenta z
nich. V ptipadé¢ zruseni spoje té€sné pred
odjezdem nebo po odjezdu maji cestu-
jici narok na vraceni celé nebo pomér-
né casti ceny jizdenky. Plnou castku
za zruseni spoje vraci také dopravce
Arriva. V ptipad¢€ nutnosti vyuZiti spoje
jiného dopravce /
Leo Express vy-
rovnava  cenovy
rozdil. Oba do-
pravci plati také
za nefunkéni to-

—

3"

peni, klimatizaci ” -
nebo toalety. oot

Informace [l
0 odikodném zjis- [N
ti cestujici nej- » r
CastSji na webo- RS R
vych  strankach RS
dopravcii  nebo [ “: ot
u pruvodcich @’

a stevardi ve vlacich. Drahy vyuzivaji
rovnéz informacni letdky. RegioJet a
Leo Express kontaktuji cestujici emai-
lem, Regiolet i SMS zpravou. Cestujici
spole¢nosti Arriva mohou vyuzit za-
kaznického centra po telefonu, e-mai-
Iu nebo prostiednictvim chatovaciho
okna.
En)
Snimek: fotoarchiv-CD
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ZAJMY STROJVUDCE

Odbornici z Centra dopravniho vyzkumu v Brné hovo¥i o tuzemskych zelezni¢nich k¥izenich

Prejezdu jako v Lutyni je u nas cela rada (2)

(dokonceni z minulého cisla)

V brnénském Centru dopravniho vyzkumu (CDV) se odbornici vénovali mimo jiné také problematice zelezni€nich pre-
jezdd. Pozadali jsme Pavlinu Skladanou a Pavla Skladaného z CDV o rozhovor na toto téma.

Kdyz do Ceské republiky piijizdi
Fidi¢i ze zahranici, byvaji asi zmateni
z toho, co se na prejezdech déje. Jaké
délaji nejcastéjsi chyby a proc¢?

Asi nelze fici, ze by byl né&jaky vy-
lozen¢ dramaticky problém a fidici
byli pfimo zmateni. Le¢ fada specifik
Ceskych piejezdii zaludna byt mibze,
jak jsme jiz naznacili vySe. Casty udiv
zahrani¢nich fidi¢t budi mj. celkové
podstatné delsi piedzvanéci doby (tj.
doby mezi zahdjenim svételné vystra-
hy a zacatkem sklapéni zévor) nez v
matefské zemi. Vystraha dlouho blika
a zdanlivé se nic ned¢je, zdvory jsou
stale nahote. Néktefi fidi¢i mohou pted-
jimat poruchu a poté, co se zavory dle
jejich ocekavani dlouho nesklapéji, se
i pfes svitici vystrahu pokusi pokraco-
vat v jizdg, coz je smrtelné nebezpecné.
Extrémnim ptikladem je polsky fidi¢
kamioénu, ktery ve Studénce kolidoval
s Pendolinem. Dle jeho tvrzeni prejezd
fungoval chybné, nebot na piejezdu
podobného formatu se prece nejdiive
zacnou sklapét zavory a pak se teprve
rozblikaji vystrazna svétla (tj. stav, kdy
blikaji svétla a zavory jsou nahote, je
Hnesmyslny“). I policisté, ktefi jej vy-
slychali, potvrzuji, ze fidi¢ dlouho vi-
bec neptipustil, ze mohl udélat néjakou
chybu, byl pfesvédcen, ze jednal sprav-
né (zavory prece byly nahofe). Pfitom
v Polsku by jeho pfedpoklad byl real-
ny — vicekolejny piejezd spada do tzv.
kategorie A, kde je pfitomna obsluha
a na tomto typu je opravdu nejdiive za-
hajeno sklapéni zavor a teprve vzapéti
se rozsviti vystrazna svétla. Uplatnéni
tohoto pfedpokladu na automatickém
piejezdu v CR bez jakékoli mistni kon-
troly vSak fidi¢e motivovalo k absolut-
né chybnému chovani a skonc¢ilo fatalni
nehodou.

Podobné piekvapujici mize pro za-
hrani¢ni fidi¢e byt naopak neocekava-
né kratka doba mezi sklopenim zavor
a pfijezdem vlaku na pfejezd (coz vy-
plyva z filozofie ¢asovani prejezdu v
CR). Kdyz ziistaneme u vyse zming-
ného piikladu, polsky fidi¢ dalsi vyvoj
udalosti komentoval, Ze necekal, ze
vlak pfijede tak brzy (pendolino ptijelo

za 15 vtetin od sklopeni zavor a v prax1
mohou byt tzv. bezpe¢nostni doby jesté
kratsi). I toto odpovida jeho zkusSenos-
tem v domovské zemi, neb v Polsku se
bezpecnostni doba uvazuje v rozmezi
60-120 vtefin.

Zmateni a nepochopeni u zahrani¢-
nich tidi¢u téz Casto vyvolava pozitivni
signalizace. Tento signal se v zapadni
Evropé prakticky jiz davno nepouziva,
napf. Rakousko jej zrusilo jiz v roce
1970. Rakousky prejezdovy specialista
z OBB Infrastruktur v konzultaci fekl,
»my nepotiebujeme pozitivni signal,
abychom fidicim sd¢lovali, ze pfe-
jezd je zapnuty a funguje. U nas jsou
vSechny pfejezdy zapnuté a funguji®.
Zahrani¢ni tidi¢i jsou v absolutni vétsi-
né zvykli, ze zelezni¢ni piejezd se smi
ptejizdét jen tehdy, kdyz na ném nesviti
zadné svétlo. Jakykoli svételny signal,
i pozitivni signalizace, je naopak vy-
zvou k vetsi ostrazitosti, zatimco stav
»tma*“ (u nas formalné oznaCovany jako
,,varovny stav‘) je naopak v duchu zku-
Senosti v ostatnich zemich chépan jako
»prejezd je bezpeny*. Britsky fidi¢ si
Cesky pozitivni signal snadno zaméni
s britskym Zlutym signdlem ,,Pozor
predchazejicim zahajeni vystrahy, ne-
bot jeho svitilna se na vystrazniku na-
chazi na stejné pozici (pod dvojici Cer-
venych svétel).

Neméli by byt zahrani¢ni Fidici
pfedem varovani, aby nedoslo ke
kolizi?

Ano, zahrani¢ni fidi¢i by se pfed ces-
tou na uzemi CR urc¢ité¢ meli seznamit
s odli$nostmi fungovani piejezdu stej-
né, jako se seznamuji s vSeobecnymi
pravidly silni¢niho provozu. Pfed dvé-
ma lety CDV vytvofilo v ramci pro-
jektu Ministerstva dopravy informacni
letaky, které srozumitelnym a velmi
jednoduchym zpiisobem informuyji tidi-
¢e, s ¢im se mohou na Ceskych piejez-
dech setkat a jak maji jednat. Cilovou
skupinou byli pfedevsim profesionalni
fidici, proto letdky existuji kromé an-
glictiny také v deseti dalSich jazycich,
kterymi fidi¢i nékladni dopravy pfe-
jizdgjici naSe Gzemi nejcastéji hovori,

material je ovSem vyuzitelny i pro
ostatni skupiny fidi¢t. Kromé toho
byl zvetejnén soubor ¢ty kratkych in-
struktaznich videi, kterd jsou v Cestiné
i angli¢tiné k dispozici na YouTube.
Najdete je pod nazvy:

* Zéavory klamou
* Odjed pry¢

* Neztracej Cas

* Neni misto

Co si myslite, Ze by mél byt prvni
krok ve zvySeni bezpecnosti Zeleznic-
nich piejezdi?

Velmi uzitenym, a pfitom nenasil-
nym krokem je systematické a duisled-
né provadéni jiz zminénych spolec-
nych prohlidek Zelezni¢nich piejezdi,
kterych se Gi€astni provozovatel drahy,
spravce pozemni komunikace, Policie
CR a pripadné zastupce obce. K dispo-
zici je Piirucka pro spoleéné prohlidky
zeleznicnich piejezdl a také Kontrolni
list pro provadéni bezpecnostnich pro-
hlidek Zelezni¢nich piejezdd. Patficné
provedena spolecna prohlidka by méla
vést nejen k zaznamenani veskerych ri-
zik a zavad na pejezdu, ale vysledkem
by mélo byt také zdvazné urceni vyko-
navatele i terminu odstranéni konkrét-
nich nedostatkii. Radu banalnich zavad
je pfitom mozné odstranit i téméf oka-
mzité¢ na miste.

CDV v roce 2022 provedlo namatko-
vou kontrolu 115 Zelezni¢nich prejezda
a prakticky na vSech byla zjisténa bez-
pecnostni rizika, ktera skutecné byla
véts§inou velmi snadno odstranitelna:
prerostla zelen, nepfesné smérované
vystrazniky (pfijizdéjici fidi¢ je nepo-
zoruje v ose svétla, coz znamena pod-
statny pokles svitivosti a nebezpeci
prehlédnuti za jasného dne), zavady
ve svislém dopravnim znaceni, a pfe-
dev§im chybéjici pficna Cara souvisla
(vodorovna dopravni znacka ¢. V5),
ktera byla v souladu s platnymi technic-
kymi ptedpisy provedena pfiblizné jen
na jedné desetiné piejezdu. Pozadavek
provedeni ,,stopcary* pfitom vyplyva
z novely Zasad pro vodorovné doprav-
ni znaceni (TP 133 MD CR), provedené

jiz v tnoru 2014. Jde o opatieni jedno-
duché, a piitom vizudlné velmi Gcinné
—fidi¢i je nazorn¢ sdéleno, ze mize mit
povinnost zastavit pred svételnou sig-
nalizaci a téz kde ma zastavit, aby na
signaly vystraznika videl.

Jako prvni krok by tedy postacova-
la oprava vseho toho, co je jednoduché
a nevyzaduje slozité know-how ani
velké investice. I tim by se bezpecnost
prejezdii mohla méfitelné zvysit, a to
doslova ,,pfes noc*.

A jaké kroky by mély nasledovat?

Pribézn¢ je zadouci realizovat
efektivni bezpecnostni politiku pro
zelezniéni piejezdy. Tj. diskutovat
o0 inovacich, vyuzivat progresivni za-
hrani¢ni know-how a ohledné typu
zabezpeceni jednoznaéné preferovat
PZS se zévorami které je statisticky

piejezdech, zejména zabezpecenych
PZS bez zavor, se téz nabizi Sirsi vy-
uziti kamerového systému pro enfor-
cement dopravnich pfestupki fidicu,
vjizdéjicich do prejezdu ve vystraze.
Nejde o opatfeni populdrni, nicméné
jeho vliv na redukci dopravnich pte-
stupktl je nesporny. Od 1. ledna 2024
téz plati novela zékona o silni¢nim
provozu, ktera administraci doprav-
nich pfestupkil podstatné usnadiuje
(diky moznosti vyzvat provozovatele
vozidla k zaplaceni tzv. odpustku ve
vysi 2250 K¢, aniz by bylo nutno prac-
né zjistovat, kdo vozidlo fidil). Tedy
i na prejezdech lze nove vyuzit stejny
ajednoduchy postup, ktery se jiz osvéd-
¢il mj. u usekovych kontrol rychlosti.

Martin Jezek
Foto CDV

potencialu, pokud
mozno  odstranit
problém tzv. ,,pa-
dani zavor b&hem
zvedani“ (v zahra-
ni¢i se prakticky
nevyskytuje a je
pro uzivatele pie- [
jezdu velmi zalud- |
ny) a u ¢tytdilnych
zavor maximalné
podporovat  sek-
ventni  ovladani
breven tak, jako to
prevazuje v zapad-
ni Evropé. Vhodné
by téz bylo vytvo-
fit pracovni sku-
pinu, kterd by se
vénovala tématu
kontroly volnosti
ptejezdové plochy
pomoci moderni
techniky, aby byla
napfi§t¢ minima-
lizovana moznost
vzniku t&€zké neho-
dy nasledkem stfe-
tu vlaku s prekaz-
kou na piejezdu,
napf. uvazlym sil-
ni¢nim vozidlem.
Na vybra-
nych rizikovych

& wplkejle

Jedete do Ceské republiky?

Doba mell rozsvicenim wystrahy a zacatkem skR3pdni zavor
e Bt velmi diouha, Nekdy

Newjizdéjte do prejezdul

Wystraha seiti, jeied by se zdvory vedajl Vigdeite, dobud nezhasne!
Zavory botiz mahou kdykoliv znenadéni spadnoul zpdtky a zavfil vis.
Newvjifdéjte do pfejerdu, dokud vistraha nezhasne!

Kched wdéldte chybu, viedeta na plegerd ve wystraze a zavory vis
Favfoul, ma mic redelejte a pokradulbe v jizdé, Viak fe v vis 72 pdr
wiefin a nifdo ho nezastasd Sdvory autem snadra wlomite a tak
Okamzite opustie prejezd]
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70 wtafin Meracejie rpéivest

Historie lokomotiv fady 350 na ceskoslovenské / ¢eské / slovenské / madarské Zelezni¢ni siti

Konec Goril v Cesku

Uderem piilnoci z 9. na 10. prosince 2023 skonéil na siti éeské zeleznice turnusovy provoz lokomotiv fady 350 (ex ES
499.0) prezdivanych Gorily s domovskym pravem v Bratislavé. Bez ¢ty mésicu to bylo 50 let od prvniho provozniho
nasazeni prototypu 001 dne 9. dubna 1974 na vlacich 172/173 ,,Slovenska strela®“. Na soupravé vlaku byl zafazen méfici
vuz ,,Skoda Plzei“ obsazeny techniky, nicméné pro pfipad, ze by Gorile ,,dosel dech®, byla pfi zkusebnich jizdach — jako
vozidlo k sluzbé pohotové fazena turnusova bratislavska Laminatka S 499.0,1, z/do Kutné Hory jako ne¢inné hnaci vo-
zidlo. Prazska turnusova bobina tehdejsi TS04E od vlaku 373 (Po-P4a, Ne) jela na odhlasku z KH Lv do Prahy. Za vilakem
173 do KH se nejezdilo, protoZe ob&hové se lok vracela Lv, pfipadna neschopnost by se feSila operativné.

V GVD 1975/1976 - zacaly Gorily
postupné nahrazovat bobinovo/lami-
natkovou trakci na vozebnim rameni
Bratislava — Praha tak, jak byly loko-
motivy dodavany a uspesné absolvova-
ly pfedepsanou TBZ. Na stejnosmérné
trakci byly provadény mezi Prahou
a Kolinem, pfisnym zkuSebnim ko-
misafem FMD byl Ing. Jindfich Hala,
takto vedouci zkuSebny v tehdejsim LD
Praha stied.

V pondéli 24. listopadu 1975 na-
hradily Gorily Laminatky na vlacich
370/371 ,,Pannonia“ jezdici pfes pie-
chod Komarno — Komarom, dale byly
nasazeny na vlaky 172/173, 378/379
LIstropolitan®, 570/571.

Nasledné byly od nedéle 11. ledna
1976 nasazeny v mezistatni dopravé do
Budapestl na vlacich 273/272 ,, Ami-
cus, z / do Starova obsazené strojve-
d0u01m MAYV, agkoli vozebni stanice
Starovo disponovala  strojvedoucimi
jezdicimi na Laminatkach v nakladni
dopravé do Budapesti. Nespornou vy-
hodou byla dvojjazy¢nost mistnich za-
méstnanc, ¢i spiSe Ze mad’arstina byla
pro tamni domorodce ,,matefskym jazy-
kem®. Téhoz dne zacaly vlaky 270/271
,»Meridian“ vozit Gorily do Komarom,
dale vlaky 176/177 ,Brnénsky drak*,
178/179 ,,Devin®, 613/612 (od 12. 1.
protib&h 613).

Jak opravit lokomotivu

Nicméné vozba vlakd 272/273 do
Budapesti pomérné brzo skoncila —
pouze do konce GVD 75/76. Jaké byly
ptesné divody, to se lze se jen do-
mnivat. S nejvétsi pravdépodobnosti

neuspokojiva spolehlivost lokomotiv,
v t¢ dobé jesté¢ ve dvouleté garanci.
Opravit, i byt’ ,,banalni zdvadu* mad’ar-
sky strojvedouci nemohl — pro¢ by to
nakonec délal.

Jak opravit lokomotivu v ramci
»Mistnich pracovnich bezpec¢nostnich
podminek” uéili v prazském depu
strojvedouci panové Jindfich Hala
a Jan Kratochvil, autofi nevelkych bro-
zurek vénujicich se zelené trakci na
bobinovém zakladu. Oba panové byli
spoluautory publikace ,,Dvouproudova
elektricka lokomotiva fady ES 499.0%,
obecné nazyvané lokomotivami druhé
generace.

Turnusova potieba ¢inila 12 lokomo-
tiv pfi inventarnim stavu 20. Po tragic-
ké nehodové udalosti u Ex 271 ,,Meri-
dian“ 28. ¢ervna 1977 v 9:47 na hlavnej
stanici v Bratislavé, pfi niz byla ,,zlik-
vidovana“ 010, zemiel strojvedouci
a pomocnik byl téZce zranén, jich zi-
stalo pouze 19.

A jen pro zajimavost: V dobé cel-
ni / pasové kontroly NTP soupravy
s vozmistrem bylo dost ¢asu na vyménu
lokomotivy.

Bratislava - Zilina, Pichov - Stirovo

Od GVD 76/77 se do Mad’arska podi-
valy Gorily pouze na pfechodu Komar-
no — Koméarom. Mad’arska gorili vozba
skoncila 30. kvétna 1987 ptevedenim
vlakt 370/371 na ptechod Stirovo. Me-
ridian skoncil na ptechodu Komarom
jiz 30. kvétna 1981. Zistala pouze la-
minatkova vozba vlaka 36/37 ,,.Batho-
ry“. Ve vyctu trati pocténych Gorilami
nemuze chybét ani Budatinskéd spojka

(za depem Zilina mimo stanici) a ani
spojkovéa kolej odbocka Koukolna —
odbocka Zavada na trase Karvina hl. n.
- Petrovice u Karviné.

V sobotu 1. tinora 1988 je zprovoz-
nén elektrifikovany tsek Nové Mesto
nad Vahom — Pachov (stykové misto
v km 156,200), gorili vozebni rame-
no se z Leopoldova prodluzuje do
Trencianskej Teplej (Os 2803/2806).
V GVD 1988/1989, prvnim sestaveném
na plny elektricky provoz v celém tse-
ku Bratislava — Ptchov, se Gorily nové
nasazuji na v celém useku Bratislava —
Zilina a Puchov — Galanta — Stirovo.

V letni verzi GVD se gorili trak-
ce vraci na piechod Komérom, vla-
ky 36/37 ,,Bathory* veze do Puchova
(tehdy stejnosmérného), kde si vlaky
piebira dvojice bobinovych nulek, jimz
z Cadce ,hore kopcom™ pies Jablun-
kovsky prismyk do Mostii u Jablun-
kova poméha ,cCadsky“ Sestikolak.
V témze obdobi vozi Gorily i letni
rychliky 1236/1237 Nord-Siid (Wars-
zawa — Burgas) ze Sturova do Puchova.
Od vlaku 36 je v Puchové 48minutovy
obrat na 1237.

Denni primér 500 km

Od podzimni zmény 25. zafi 1988
se gorili vozebni rameno prodluzuje
o vlaky 36/37 v useku Puchov — Pe-
trovice u Karviné pfes vySe uvedené
spojky, ,,nulky kon¢i“. Zilinsky stroj-
vedouci stfidd svého kolegu z Brati-
slavy v Puchové, z Petrovic se Gorila
vraci Lv do Bohumina, aby zbytek dne
stravila na osobnich vlacich 2905 (do
Ziliny), 2876 (do Trencina) a 2810 (na

bratislavské Nové Mesto, odkud jede
probdit noc na provozni oSetfeni do do-
movského depa). Po jeho absolvovani
veze ranni 701 do Ziliny, po odpocinku
odpoledni Os 2914 do Bohumina, Lv
do Petrovic pro vlak 36 do Komarom.
V Komarné travi cely den ¢ekanim na
vlak 37. I ptes spoustu ,,probendéného*
¢asu najedou v tfidennim ob&hu denni
prumér 500 km.

Do Budapesti se Gorily znovu po-
divaly az 23. kvétna 1993 vlakem Ex
373 ,Balt Orient na Keleti palayud-
var, zpét vezla vlak Ex 378 ,,Metropol*
z ,,Nugatového nadrazi“ do Bratislavy,
kde se Gorily ménily. Druhym parem
vlakt byly EC 175/ 174 s no¢nim ,,spa-
nim*“ na Keleti.

Prazské depo krylo po plném nasaze-
ni Goril do provozu na yozebnim rame-
ni Praha - Bratislava (-Sturovo) tfi pary
vlakii. R 612/613 do Jihlavy, 176/177
,Brnénsky drak® a jeden par vlaku do
Bratislavy, které se béhem let postupné
meénily i s ohledem na skladbu GVD.
V dobé vedeni ubytovacich vlaka
178/179 ,,.Devin* z Brna ptes Myjavu,
k nim pftibyla tato dvojice. Po dodéav-
ce lok fady 363 (ex ES 499.1048-1052,
1063-1067, 1073-1077) do prazského
depa mizi v roce 1987 z gorilich ob&¢hi
vykony do Brna a Jihlavy.

Rekreacni vlak ROH

Béhem své éry se nekteré Gorily po-
divaly i do mista svého zrozeni v Plzni.
V obdobi GVD 1987/1988 a 1988/1989
zajizdély v nedéli s vlakem Ex 468
(Praha — Mnichov) do Plzné. Do Prahy
se vracela na ptipiezi EOs 7809. Plzen-
ska lok 363 (v t¢ dobé jeste ES 499.1)
od vlaku 859 vezla v nedé¢li (ve dnech
jizdy) misto Ex 468 rekreatni vlak
ROH 11070 ,,Dunaj* (hantyrkové URO
— objednavatelem byla Ustiedni Rada
Odbortl) jezdici z Bratislavy do Mari-
anskych Lézni / Sv Cheb na vycisténi

anasledné do deponie v Lipové u Chebu.

V GVD 1988/1989 jezdila Gorila
v sobotu (ve dnech jizdy) v zavésu Ex
468 do Zdic pro rekreacni vlak ROH
11071 ,,Dunaj* (Sv Cheb — Marianské
Lazn¢ / Marianské Lazné — Bratislava)
ktery na pfepfah dovezla Laminatka
nebo Plechd¢. V. GVD 1987/1988 se
Gorily v ned¢li podivaly i do Cercan,
strojov¢ jezdily pro vlak 9222 (v ob&hu
mylné uvedeno ¢islo 92222 odpovidaji-
ci ¢islu Pv vlaku v SD1).

V druhé polovin€ 80. let (od zmény
JR 1986/1987) zajizdely Gorily s vla-
ky jedoucimi mimo prazské HLN pres
Holesovice az do Dé&cina. Personalné
do zacatku platnosti GVD 1989/1990
zajistovalo vozbu LD Praha stfed, od
28. 5. 1989 lokomotivni depo Dé&Cin.

Deset minut na prepfah

V sobotu 11. listopadu 1989, v 0:04
- tyden pftes listopadovymi udalostmi,
doslo na zastavce Nové Kopisty k najeti
Ex 372 Balt-Orient na konec osobniho
vlaku 9622. Naraz do EJ 460.081/082
znamenal nejen konec lokomotivy 009,
ale 1 strojvedouciho a zaméstnancl
Spravy drahy v Praze jedoucich v za-
jezdovém voze CSD do Berlina. Tyden
po nehod¢ pribyla dalsi obét’, vlakve-
douci osobniho vlaku.

Po ,.dratizaci* trati z Bratislavy do
Puchova jsou Gorily nasazovany na
vykony do KoSic, zaSkoluji se stroj-
vedouci ze Ziliny, coz ptichdzi vhod
v pozdg€jSich letech, kdy se dostavaji
i na ,,stejnosmérné* vykony mezi Zili-
nou a Prahou, resp. na vnitrostatni vy-
kony pod hlavickou CD.

Dratizace povazské trati prodlouzila
gorili vozebni rameno az do Bénovcl
nad Ondavou. Podle ob¢hii bratislav-
ského depa se turnusové do Cierné nad
Tisou nikdy nepodivaly, coz nevylucuje
néjakou mimotadnost.

(pokracovani na strané 4)
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V nékterych GVD byly Gorily na-
sazovany i na vlacich jedoucich jen
po siti CD. Vykoni na ,,rakouskych*
vlacich mezi Prahou a Bieclavi je cela
fada. Napf. 2000/2001 EC 70/71 ,,An-
tonin Dvotak“ z BV do Prahy, GVD
2001/2002 EC 72/73 ,,Smetana“, 74/75
Johann Gregor Mendel, EC 172/173
,,Vindobona“. Ex 108 ,,Praha‘“ z Petro-
vic u Karviné, protibéhem R 209 ,,VI-
tava“. O rok pozdéji Ex 500 Ostravan /
R 201 Silesia. V. GVD 2002/2003 zavi-
taly Gorily na ctvrty ,,mad’arsky pte-
chod do Rajky, vozily vlaky R 943 (Bra-
tislava - Budapest’) / EC 130 Polonia
do Petrovic. GVD 2003/2004 se jedna
0 EC 130/131 Rajka - Petrovice - Rajka
(pozoruhodnych je 10 minut na ptepiah
v obou smeérech). GVD 2004/2005
stejné vlaky, ale v tiseku Bfeclav - Raj-
ka - Tatabanya - Budapest’, tudiz Gorily
jezdily turnusové z Bratislavy do Buda-
pesti po obou stranach Dunaje.

Se sluncem v zadech

V obdobi GVD 2015/2016 byly Go-
rily nasazeny na vnitrostatnich vlacich
CD IC 560/561 z/do Star¢ho Mésta
(personalné strojvedouci LD Zilina - se
spanim), a vlaky IC 550/551 z/do Ot-
rokovic (personalné olomoucky stroj-
vedouci), ob&hoveé vozily v riznych
obdobich i ,,Valagské expresy“ koncici
ve Vsetiné.

Pro strojviidcovské fajnSmekry - Zi-
linsky strojvedouci nastupoval v Zilin¢
v 8.36 na vlak 128 do Prahy, na ONIJ
mél realné hodinovou ,kafé pauzu“
pied vlakem 561, kon¢il ve 21.56 ,,ve
Stardku* po ujeti 735 km. Po odpo-
¢inku nastupoval v 6.23 na vlak 560,
na ONJ opét hodinku na oraz, v 17:40
stfidani na vlaku 221 na ose v Puchové
- do Ziliny by presahl 12 hodin, proto
sménu koncil po RG 221 v 19.59.

Sména naro¢na, le¢ obé casti den-
ni, ve vSech smérech jizdy se sluncem
v zadech.

Gorily zajistovaly vozbu mezistat-
nich vlakti z Budapesti ptes Breclav do
Bohumina pod riiznymi ¢isly a nazvy
130/131 Polonia / Bathory, v tomto ti-
sicileti mezi Budapesti a KoSicemi pies
Miskolc se stfidanim v Hidasnémeti.
Lokomotivni obéh byl zajimavy - Pra-
ha - Budapest’ - Hidasnémeti - KoSice
a naopak. Persondlné do Hidasnémeti
kosicky fira. Obecné po ubytku vla-
ki pfes most Moravy se Gorily zaca-
ly uplatiiovat i na mistnich rychlicich
na prepfah v Palarikové, i osobnich
vlacich.

Brejlovec suploval

Ve ctvrtek 5. ervna 1997 byla Go-
rila 350.012 v ¢ele slavnostniho vlaku
31213 jimz se ,,otvirala“ elektrifiko-
vana trat’ z Plavée do Lipan (Presova
- redlné ex post, protoze provoz v elek-
trické trakci byl zahjen jiz v nedéli
1. Cervna 1997 vlakem 310 Cracovia
s planovanym odjezdem v 1.35 z Ko-
Sic (163 106-8 LD Kosice), z Plavce
byl prvnim vlakem R 311 Cracovia
(140 099-3 LD Kaosice) s planovanym
odjezdem ve 3.25). Vlak 31213 pokra-
¢oval do stanice Hidasnémeti, jimZz se
slavnostné zahajil elektricky provoz na
useku Cana - Hidasnémeti.

Obou téchto akci jsem se zucast-
nil. Noc¢nich jizd jako ,Sotous* do-
kumentujici historii ,,prvnich vlaki‘
(z Plavée jsem se vracel dvouvozovym
R 387 Krakow - Constanca, z Plavce
do Lipan jsem byl jedinym cestujicim),
slavnostni jizdy coby redaktor tydeniku
ZelezniCar.

Ve skutecnosti v8ak 1. cervna 1997
nebylo jesté TV v tiseku Cana - Hidas-
németi zapnuto, pohrani¢ni beznapéto-
vy usek ,,suploval“ kosicky Brejlovec,

z Can¢ do Kogic jezdila bratislavska
363, Nakladni pietahy zajiSt'oval koSic-
ky Cmelak 771. TV 25 kV 50 Hz bylo
tehdy zapnuto az 5. €ervna 1997, ale jen
ve stanici Hidasnémeti pro lokomotlvy
ZSR. Mad’arské TV totiz koncilo 15 km
pred Miskolcem. Tehdejsi ZSR pied-
behly ve vystavbé pohrani¢niho useku
planovace MAV.

Oddélené sledovani vykoni

V soucasném GVD 2023/2024 jsou
Gorily turnusovany v poctu péti na
vozebnim rameni Bratislava - Pre-
Sov / Kosice. Dvoudenni obéh TS 305
IC 520-525 s prumérnym dennim pro-
béhem 1332 km obsazuje personalné
»depo Kosice, jednodenni ob¢h TS
306 R 602/609 s probéhem 888 km
obsazuje do/z Popradu ,,depo* Kosice,

do/z Bratislavy ,,depo” Poprad-Tat-
ry. TS 307 ,,smés R“ do Ziliny, Mar-
tina a Kosic s probéhem 442 km a TS
308 ,,smés R“ do Popradu a PreSova
s prob&hem 595 km je v persondlni rezii
,,depa“ Zilina.

Administrativni kuriozitou v zacat-
cich goriliho provozu bylo také oddé-
lené sledovani vykonil na stejnosmeér-
né a stfidavé proudové soustave. Za-
znam provoznich vykontl - ,hlaSenka
V 5901 dle ptedpisu He 140 se ze za-
catku provozu vedl oddélené pro usek
z/do Kutné Hory. Na stejnosmérné
soustavé se vykazovalo pouziti hna-
ciho vozidla znakem 30, na stfidavé
znakem 33. Nicméné celkem brzo, pa-
trn€ po upravé algoritmu pocitatového
programu ,,chroustajiciho hldSenky, se
pouzival pro jizdu na obou proudovych

soustavach tiskopis jeden s pouzitim
HV 30.

Soucasti historie je i nehodova uda-
lost ze dne 31.bteznal979 - dvé zlome-
né duté napravy na lok ES 499.0011 na
R612 mezi ZST Slapanov - Havlickav
Brod. Po provedené komisionalni pro-
hlidce 5. dubnal979 ve VS Havlickav
Brod byla gorili trakce stazena na n¢ko-
lik mésict z provozu, do doby dosazeni
plnych naprav, ¢imz se zvysila hmot-
nost na 89,6 tuny.

Miroslav Zikmund
Foto Wiki

(Podékovani patii panu Davidu
Rektorovi za poskytnuti gorilich obéhii
z jeho - bohuzel ne zcela uplného - ar-
chivu, bez nichz by se, alespoii tim-
to zpusobem, nedala historie této

lokomotivni Fady zmapovat)

Spolecenska rubrika

V listopadu minulého roku odesli do pfedcasné-
ho dichodu dva nasi kolegové strojvidei, panové
Jaromir Milersky a Vladimir Kalus. Do dalsi Zi-
votni etapy prejeme hodné zdravi, §tésti a pohody.
Vybor a vSichni ¢lenové ZO FS Frydek Mistek.

%

V roce 2023 oslavili sva zivotni jubilea tito
¢lenové byvali strojvedouci a dnes dichodci nasi
ZO a to: 60 let pan Ludevit Konkol, 65 let pan
Lubomir Spok, 75 let pan Ladislav Kozel a pan
Antonin Sigut, 80 let pan Vaclav Slanina, 81 let
pan Ivan Némec, 82 let pan Karel Stérba a pan
Arnold Hoélbling, 83 let pan Milan Petro$, 85 let
pan Miloslav Holema¥, 88 let pan Karel Kun-
¢icky, 89 let pan Karel FiSer a krasnych 90 let
oslavil s nami pan Josef Brezina, vSem piejeme
hodné zdravicka a zivotni pohody. Vybor a v§ichni
¢lenové ZO FS Frydek Mistek.

Dne 5. ledna oslavil 55. narozeniny strojvedouci
CD Cargo Ostrava, pracovisté Frydek Mistek pan
Roman Kisza. K tomuto jubileu piejeme vSechno
nejlepsi, hodné zdravicka a Zivotni pohody. Vybor
a vsichni ¢lenové ZO FS Frydek Mistek.

*

V mésici lednu oslavil svou prvni padesatku
kolega ze ZO Ceska Tiebova: 10. ledna Miro-
slav Pechacek (strojvidce Cargo) a o chlou-
pek vice, p&knych pétapade, 6. ledna — Martin
RaSovsky

(strojvidce  CD).  Dodatecné

blahopfejeme a ptejeme hodné §tésti, pevné zdravi
a spokojenost v osobnim i profesnim zivote.
%

Jménem ZO FSCR Brno-Maloméfice piejeme
kolegovi Stanislavu Stojanikovi, strojvedoucimu
CD a. s., vSe nejlepsi k lednovym 50. narozeni-
nam. Hodné $tésti, zdravi a klidu v profesi i v ro-
ding pieji vSichni ¢lenové ZO.

*

Zacatkem tunora oslavil své Ctyficatiny nas ko-
lega strojvedouci, ¢len revizni komise nasi ZO
Jablunkov Dalibor Turek. Pfejeme vSe nejlepsi,
$tésti, zdravi, rodinnou pohodu, dalsi bohata spor-

tovni vyZiti a Zadnou nudu.
*

Dne 23. tinora oslavi své 60. narozeniny vedou-
ci strojmistr u spolecnosti CD Cargo PP Nymburk
Petr Kulhanek. A své 70. narozeniny oslavi ¢le-
nové diichodci 7. tnora pan Jindfich Kvasnic¢ka
a 10. unora pan Mireslav St’astny. VSem oslaven-
clim preje hodné §tésti a pevné zdravy vybor ZO
FS Nymburk a kolegové.

%

V unoru oslavil své Sedesitiny péani strojviidci
Vladimir Svriek z CD a. s. a kolega Vladimir
Somberg, str0]ved0u01 CD Cargo a. s. Dal§im
oslavencem je strojvedouci osobnich vlakd pan
Daniel Stejbal, ktery v unoru oslavil své 50. na-
rozeniny. Zékladni organizace Brno-Maloméfice

pteje vSem jmenovanym hodné rodinného Stésti
mnoho dalsich bezpecnych kilometrti na kolejich
a zejména pevné zdravi.

*

V mésici bieznu oslavi své narozeniny nasledu-
jici ¢lenové FSCR:

dne 1. bfezna oslavi své 62. narozeniny ¢len
URK FSCR Ivan Mulenko, dne 2.bfezna osla-
vi své 66. narozeniny predseda URK FSCR Ji¥i
Hajny, dne 3.bfezna oslavi vyznamné Zivotni ju-
bileum analytik FSCR PhDr. Miloslav Pykal, dne
15. bfezna oslavi své 75 narozeniny byvaly pre-
zident FSCR JiFi NaSinec, dne 16. bfezna oslavi
své 65. narozeniny Clen P- FSCR Josef Bock, dne
27. btezna oslavi své 47. narozeniny ¢len P- FSCR
Kamil Chaloupka a 30. bfezna oslavi 70. naroze-
niny byvaly ¢len P-FSCR Vladislav Pouzar.

Vsem vyse jmenovanym blahopfejeme k na-
rozeninam, dékujeme jim za vykonanou praci ve
prospéch nasi odborové organizace a do dalSich
let ptejeme hodné zdravi, $tésti a zivotni pohody
a optimismu.

*

Dne 9. bfezna oslavi 75 let kolega Arnost
Stireda. Vse nejlepsi, hlavné hodné zdravi, Stésti
a dobré pohody kolegové ze ZO FS Letohrad.

%

Pan Miroslav Bohaty ze ZO Ceréany oslavi
dne 11. bezna 45 let. Pfejeme vSe nejlepsi!

Velka dékovacka za celozivotni usili ve strojviidcovské profesi

Poprvé od doby, kdy skoncilo covidové bésnéni, pro-
beéhlo letosniho 5. ledna ,,velké toceni naSich koleg
strojviideti v Ceské Tiebové. Jiz nékolik let byli tito chla-
paci v ,,dichodovém rezimu™ a teprve nyni se kone¢né po-
vedlo t skoro viechny tyto firy shromazdit na jednu velkou
dékovacku za jejich celoZivotni Usili ve strojviidcovské
profesi a jak se patii je ,,roztoCit* do dalsi zivotni etapy.

Ze strojviideti za CD CARGO to byli Jifi Kunst, Jaro-
slav Vyvazil, Alexander Soldan, Pavel Peroutka, Milo§
Pospisil, Frantisek Skraiika, Jifi Volesky, Josef Hejl,
Pavel Habrman, Pavel Tucek, Jifi Stransky, Vladimir
Simon a Petr Hildebrand. Ze strojvidct CD se toéili Li-
bor Safranek, Stefan Bis, Ludvik Spinler, JiFi Nyvlt,
Miroslav Charouz, Jaromir Starman, Vaclav Zubric-
ky, Rudolf Ko¢i, Jifi Dobroucky, Vlastimil Vodehnal,
Josef Janecky, JiFi Kubat, Karel Muzik, Dusan Simek
a Zdenék Havran. Rozloucit se prisli kolegové, vybor FS
i vedeni depa. Dékujeme vsem, kteti akci pomahali zorga-
nizovat véetné prednosty D. Vavrouska. Text a foto (zo¢t)

3
Stejny den, rok i ZO: panové Vladimir Hladik
a Vaclav Slama ze ZO FS Décin budou 23. biezna
slavit 75 let. Mnoho zdravi obéma oslavenciim!
3
Kolega Rostislav Buzek ze ZO 107 Ostrava
— Cargo se 23. bfezna doziva 55 let. Hodn¢ zdravi!
%
Dne 25. biezna oslavi Petr Cechméanek ze ZO
107 Ostrava — Cargo 50 let. Gratulujeme!
%

Dne 25.bfezna oslavi své 70. narozeniny stroj-
vedouci CD ve vysluzbé a &len chomutovské ZO
FS pan Karel Suda. K tomuto zivotnimu jubileu
mu pieji kamaradi a vSichni ¢lenové ZO FS Cho-
mutov mnoho zdravi, $tésti a spokojenosti do dal-
Sich let na zaslouzeném odpocinku.

Opustili nas
Dne 24. ledna nas ve
veéku 85 let opustil kolega
ve vysluzbé pan Jifi Hila
ze ZO FS Sumperk. Pan
Hala jezdil v Sumperském
depu na nakladni vozbé
a pred odchodem do pen-
ze ptedevS§im na ,Bertach
a Cmelacich®.
Vybor a vsichni ¢lenové pieji upfimnou sou-
strast roding a Vy, ktefi jste ho znali, mu veénujte
kratkou vzpominku.

*

V sobotu 3. Ginora nas ve
veku 73 let po delsi nemoci
tiSe opustil kolega ve vy-
sluzbé pan Petr Wagner ze
ZO FS Sumperk. Pan Petr
Wagner zacinal v Sumper-
ku jako pomocnik strojve-
douciho a po zruSeni této
funkce vykonéaval funkci
dozorce depa az do odcho-
du na zaslouzeny odpocinek. Byl velmi poctivy,
svédomity a pro nékteré az ptili§ pracovity, kdy
za jeho sluzby bylo depo srovnané tzv. podle ve-
likosti a barev. Petie, odpocivej v pokoji v nadra-
zackém nebi.

Vybor a vsichni ¢lenové pieji upfimnou sou-
strast rodin€ a Vy, ktefi jste ho znali mu vénujte
kratkou vzpominku.
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