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Projev prezidenta Jaroslava Vondrovice na CRP FSCR

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,
vazeni hosté,

zdravim vas a srde¢né vitdm na jed-
nani Celostatni rady piedsedti Federace
strojviidctt Ceské republiky, letos po
delsi odmlce opét v hotelu Ariston.

Jako kazdy rok se dnes schazime,
abychom vyhodnotili obdobi od lon-
ské celostatni rady a projednali po-
tiebné zalezitosti tykajici se Cinnosti
nasi organizace jak v kratkodobém, tak
i v dlouhodobém vyhledu.

Jak jsem jiz vzpominal ve své novo-
rocni zdravici, nebyl rok 2023 po eko-
nomické, ani po spolecenské strance
tim, ktery se zapise pfili§ pozitivn¢ do
naSich mysli. Pretrvavajici vysokd mira
inflace a tim i cen zakladnich potra-
vin, zbozi a energii, v kombinaci s ne
zcela spravnym smérem cilenou sna-
hou vlady neptiznivou ekonomickou
situaci eliminovat, vedla k projeviim
nespokojenosti velké ¢asti obcanské
spolecnosti. Ta se projevila i na poli
odborafském. Nesouhlas s kroky vla-
dy, jez se bez snahy o konstruktivni
diskusi se socialnimi partnery snazila
prosadit Konsolida¢ni balicek, vyustila
az v demonstrace, a dokonce i stavku
Skolskych odborl zastiténou svazy

Ceskomoravské konfederace odboro-
vych svazli a Asociace samostatnych
odbort. Ty tento protest pojaly velmi
Siroce tak, aby se s nim mohlo ztotoznit
co nejvice spoleenskych skupin obca-
nd a aby tim dosahly masivni podpory
potadanych akcei. I Federace strojviidct
si v Konsolida¢nim bali¢ku nasla body,
s nimiz nemuzeme souhlasit, piede-
v§im v oblasti daflovych zmén, jakoz
i s podobou diichodové reformy. Ne-
spokojenost a nesouhlas jsme projevili
otevienym dopisem vSech odborovych
organizaci na Zeleznici pedsedovi vla-
dy. Odpoveéd byla velmi plytka. Oce-
kavali jsme tedy, ze dalsi akce v tom-
to formatu budou pokracovat v dobg,
kdy bude mozné vysledek hlasovani
v poslanecké snémovné a senatu jes-
té ovlivnit. BohuZzel ostatni odborové
organizace na aktivity v ramci Zzelez-
ni¢nich odborl rezignovaly a pfipojily
se k akcim CMKOS a ASO poiadané
v dobg¢, jak se fika ,,s kiizkem po fu-
nuse, kdy uz byl pfislusny zakon pode-
psan i prezidentem republiky! Proto se
prezidium Federace strojvidcti usneslo,
ze jako odborova organizace tyto pro-
testni akce nepodpofime a ucast na nich
ponechame plné na obcanském postoji

a pfesvédceni kazdého Clena. Toto nase
stanovisko vyvolalo rozporuplné a né-
kdy az emotivni reakce jak mezi nasi
Clenskou zakladnou, tak i vefejnosti.
Presto jsem presvédcen, Ze cesta dlou-
hodobé¢ definovand stanovami Federace
strojvidcti Ceské republiky a zaloZena
na hajeni profesnich zajmu nasich cle-
nd bez zavislosti na vSech politickych
stranach a hnutich, je cestou spravnou.

(pokracovani na strané 2)

Vyjede uzkokolejka v cervnu?

Misto vliaku zatim busy

Jindfichohradecké mistni drahy (JHMD) by 1. €ervna opét mohly zahgjit pro-
voz. Vlaky by se tak na Zeleznici vratily poprvé od fijna 2022, kdy firma kvili
upadku docasné prestala vozit mistni i turisty.

,,Termin 1. Cerven neni definitivni,
ale je realny. Jedna se o datum, kdy
bychom skute¢né mohli za idealnich
podminek provoz obnovit,” fekl Michal
Zizlavsky, jenz je advokatnim zastup-
cem Jana Kysely, ktery pracuje na reor-
ganizaci Jindfichohradeckych mistnich
drah.

Vetitele  zadluzené firmy JHMD
schvélili na lednovém zasedani u in-
solven¢niho soudu v Ceskych Budé&jo-
vicich reorganizaci spole¢nosti. JHMD
dluzi ptiblizné 350 miliont korun. Ky-
sela, ktery je jednim z véfiteld, slibil, ze
reorganizaci dokonci do 120 dnti, coz
znamena do konce kvétna.

Ambiciézni termin

,»lermin, ktery jsme si stanovili pro
zahajeni provozu, byl od zacatku vel-
mi ambicidzni. Nicméné bez takovych
cil neni vysledku. Zaroven bych chtél

zdlraznit, Zze se pohybujeme v Zelez-
ni¢nim prostiedi a ze vzdy budeme sle-
dovat splnéni vech vyhlasek, pfedpisi
a dalsich bezpecnostnich pozadavkd.
Az budeme mit v této oblasti vSe splné-
no, vyjedeme,* uvedl ¢len predstaven-
stva Jindfichohradeckych mistnich drah
Jan Pisala.

Chtéji dlouhodoby provoz

Reorganizaéni navrh podle Zizlav-
ského pocita s tim, Ze by drahu i vozy
koupily obce. JHMD vlastni tizkokolej-
ky z Jindfichova Hradce do Obratané
na Pelhfimovsku a do Nové Bysttice
na Jindfichohradecku. Provoz na novo-
bystiické trati zacal 1. listopadu 1897.
.Neusilujeme pouze o letni jizdy, které
jsou samoziejm¢ pro turisty nejlaka-
veéjsi. Ale nasim cilem je dlouhodobé
obnoveni turistického provozu,” fekl
ZiZlavsky. (¢n) foto archiv

Sesla se Celostatni rada predsedi zakladnich organizaci Federace strojvidcii Ceské republiky

Jednani se vratilodo Arlstonu

Celostatni rada predsedt zakladnich organlzam FSCR se po nékolika letech
opét vratila do hotelu Ariston v Praze na Zizkové. Konala se ve stiedu 27. biezna.

Zahdjeni CRP se ujal viceprezident
FSCR Jaroslav Vincour, ktery pfivi-
tal vSechny pfitomné delegaty, vetné
hostd, ktefi se rokovani piijeli Gcastnit.
Mezi hosty byl také pfitomen byvaly
prezident FSCR pan Jindfich Hlas. Na-
sledné bylo vSemi cleny odhlasovano,
Ze tito host¢ se mohou CRP za dodrZeni
Stanov FSCR ucastnit. Dale byl odhla-
sovan program jednani CRP a slozeni
mandatové, navrhové komise a slozeni
komise ovéfovateld zapisu z dne$niho
jednani.

»Vinik byl nalezen”

Prvni, kdo vystoupil pied pfitomné
byl prezident FSCR Jaroslav Vondro-
vic se svym obsahlym projevem, ve
kterém zhodnotil uplynuly rok a zmi-
nil v ¢em by chtél pokracovat v tomto
roce a letech nasledujicich. Mimo jiné
zminil zménu tykajici se diichodové re-
formy, vyhlasky o zdravotni a odborné
zpusobilosti osob provozujicich drahu
a navrhy novel Zakoniku prace. Pouka-
zal také na to, Ze pfes veSkerou snahu
se n€které ukoly nepodatilo prosadit
a veskerd kritika se tudiz hrnula na hla-
vy lidi z prezidia. Neni to tak davno,
kdy byl obrovsky problém s osobnim
ohodnocenim, které jesté nebylo FSCR
podepsano, ale vinik uz byl nalezen.
Mnozi ptfedsedové to potvrdi, Ze za ves-
keré problémy v jednotlivych organiza-
cich miize pravé mistni pfedseda, nebo
opét vSichni ¢lenové prezidia.

Navyseni pFispévku

Dal$im bodem jednani byla informa-
ce, kdy v uplynulém roce doslo k na-
ristu pramérné mzdy proti roku 2022
06,76 % a tim doslo k naplnéni podmi-
nek pro zvyseni Clenskych pﬁ'spévkﬁ.
Od 1.¢ervence dojde k navysSeni Clen-
skych pfispévkl odvadénych za kazdé-
ho ¢lena o 20 K& na uget FSCR. Celko-
va Castka tedy bude Cinit 300 K¢&. Bude
dale prerozdélena to tak, ze 190 K¢&
bude uréeno na chod a provoz organiza-
ce a zbylych 110 K¢ bude ptevedeno do
socialniho fondu Stephenson. Navyseni
¢lenskych prispévki se déje automatic-
ky pfi dosazeni nardstu primérné mzdy
o vice nez 5 % podle smérnice navyso-
vani Clenskych piispévki schvalené na
CRP FSCR 28. biezna 2018.

Zména v socialnim programu

Druha ¢ast jednani se tykala rozpoc-
tuna rok 2024, zpravy o hospodaieni za
rok 2023 a zpravu URK, kterou piedne-
sl ¢len URK Stanislav Feldigel.

V casti zména dokumentl docha-
zi s ucinnosti od leto$niho 1. dubna
ke zméné ¢. 11 Zasad socialniho pro-
gramu FSCR Stephenson, kde doslo
k upravé bodu 2.1-Docasna pracovni
neschopnost. Plnéni se poskytuje, trva-
-liDPN déle, nez 15 dniato jednorazove
1000 K¢ a za 16. a kazdy dalsi den se
navysuje na 50 K¢/den. Pocinaje vypla-
cenim 91 dne se toto plnéni navysuje na
80 K&/den az do doby ukonéeni DPN.

Nahrada drobné skody

Dal§i vyznamnou zménou doku-
menttt FSCR je 4. zména Zasad fondu
nihrady S$kody HVP schvalené dne
6. biezna P-FSCR, kterou prednesl
David Votroubek. Do téchto zésad byl
doplnén novy bod 6.3 - coz je nadhrada
drobné skody zpusobené pii vykonu
prace na sluzebnim mobilnim telefo-
nu, nebo tabletu. Tato drobna skoda,
kterd by timto vznikla zaméstnavate-
li a doslo na jeji plnéni by bylo velmi
nevhodné plnit z pojistky zajistované
pojistovnou HVP, ¢imz by nasledné do-
Slo ke kraceni spolutcasti o 5 %. Nové
plnéni se pohybuje do maximalni vyse
3000 K¢ po dobu 3 let a u€innost této vy-
pomoci je platna od letosniho 1. ledna.

Dalsich navrht tykajicich se fondu
Stephenson bylo mnoho. Piedsedové
méli hodné ptipominek, n¢které z nich
byly po hlasovani rovnou zamitnuty
a n¢kterymi se budou ¢lenové prezidia
zabyvat do piistich rad.

Dalsi informace

Informace tykajici se Tiskového
centra o ¢innosti v roce 2023 prezen-
toval odpovédny redaktor Martin Jezek
a zpravy o kontrolni ¢innosti BOZP
piednesl Jaroslav Vincour. Zpravy ty-
kajici se pravni ochrany ¢leni FSCR
za 1ok 2023 pfednesli smluvni advokati
FSCR Gustav Valenz a Stépan Rihacek.

V diskuzi se fesily dalsi navrhy a pii-
pominky a zpétné i ty, o kterych se dis-
kutovalo. V této ¢asti taky opét doslo
na posledni dobou ozehavé téma a tim

je osobni ohodnocenti, které pfitomnym
vysvétlil Pepa Bock.

Vefejné diky

Pred zavérecnym piednesenim na-
vrhu Usneseni a jeho schvéleni se pfi-
hlasil o slovo pfedseda ZO Bohumin
Jifi Streit. Pfitomné Cleny informoval,
ze ziidili otevieny et pro pozlstalé
po tragicky zemfelém kolegovi stroj-
vedoucim Daliboru Zakov1 (ackoliv se
nejednalo o ¢lena FSCR) pti mimotad-
né udalosti u Dolni Lutyné. VSem ve-
fejné podekoval, ktefi na ucet pirispéli
jakoukoliv ¢astkou, kterd v dany den
prevySovala uz 1 milion K¢. Tato ¢ast-
ka bude ptedana v mésici dubnu pozts-
talé roding. Zaroven velké podékovani
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patii pravé Jirkovi Streitovi, ktery se
v této akci osobné angazoval a vSe po-
tfebné zafidil.

CRP FSCR konané 27. bfezna se po-
dle zpravy mandatové komise ucastnilo
celkem 55 delegatti s platnym mandat-
nim listkem. Z Plzenské oblasti to bylo
13 delegatt, z Olomoucké 20 a z Praz-
ské oblasti to bylo 22 delegatd. Tim-
to se jednani CRP ZO FSCR konalo
v souladu s platnym1 dokumenty FSCR,
bylo plné usnaseni schopné a veskera
rozhodnuti jsou platna.

Martin Urbanek,
predseda ZO Veseli nad Moravou

Foto Martin JeZek
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(dokonceni ze strany 1)

Pfed projevy nespokojenosti na
naméstich davame piednost jedna-
nim na urovni pfislusnych instituci.
Diky tomu se ndm mimo jiné podafi-
lo dostat do pfijatelné podoby i novou
vyhlasku 260/2023 Sb., o stanoveni
podminek zdravotni zpasobilosti osob
k provozovani drahy a drazni dopravy,
kdy pivodné stanovené podminky pro
vykonavani mimofadnych prohlidek
a psychologického vySetfeni mohly
byt pfedevsim pro starsi kolegy fatalni.
O tom jsme jiz diive informovali na
strankach Zajmu strojvtdce.

Ne vzdy vsak jde vSe podle plani...

Tady bych se rad zastavil u proble-
matiky ddchodové reformy. Samo-
ziejmé 1 v fadach nas strojvedoucich
rezonuji myslenky na prosazeni naroku
na odchod do pred¢asného dichodu za
zvyhodnénych podminek. Moznost,
ktera se po prohlaseni ministra prace
a socialnich véci a s ohledem na rozlo-
zeni sil v poslanecké snémovné rysuje
pro zaméstnance zafazené do diichodo-
vé skupiny ,,4“, tedy horniky, hutniky
a podobné profese, je pro profesi stroj-
vedouci zatazenou do skupiny ,,2a“
nerealna, stejné tak jako pro vétSinu
téch zafazenych do dichodové sku-
piny ,,3“. Bohuzel vzala zasvé i nami
vytyéena cesta, aby do ptedCasného
dichodu mohli bez restrikci odejit ales-
pon kolegové, kteti po dlouhych létech
odpracovanych v této naro¢né profesi
ztratili zdravotni zpusobilost. Pies pro-
klamovanou podporu v této zalezitosti
od ministra prace a socialnich véci Ma-
ridna Jurecky a ministra dopravy Mar-
tina Kupky, jsme dostali z Ministerstva
prace a socialnich véci zamitavou od-
povéd. Budeme se tedy snazit prosadit
tuto myslenku prostfednictvim dialogu
s Ministerstvem zdravotnictvi, které
ma piipadné dalsi profese hodné pozor-
nosti posoudit podle kritéria rizikovych
faktor jednotlivych praci ve smyslu
zékona o ochran¢ vefejného zdravi.

Na problémy legislativniho charak-
teru narazime i v jinych oblastech nasi
¢innosti. Jedna se napiiklad o blokova-
ni procesu kolektivniho vyjednavani,
at’ uz ze strany ucelové zalozenych
odborovych organizaci, nebo ptfimo
managementy nékterych firem, kde za-
stupujeme své ¢leny. Smutnou pravdou
je, Zze nase navrhy na zménu piislus-
nych zakonti opét narazi na nezajem,

ba ptimo nechut’ pfislusnych instituci
se jimi zabyvat.

Jako dalsi ptriklad legislativnich ne-
dodélkd mize slouzit i definovani doby
zakonného denniho a tydenniho od-
pocinku zaméstnanci v doprave, jenz
vychazi z evropskych norem a naSe
legislativa jej zatim je$t¢ nedokaza-
la pln¢ vstfebat. Diky tomu je tu pak
prostor pro tzv. ,lidovou tvofivost” na
urovni jednotlivych dopravcd. Jejich
vytvory pak zna¢né zhorSuji pracovni
podminky mobilniho personalu, pfe-
dev$im strojvedoucich. Ti pak svoji
frustraci nesméfuji na svého zaméstna-
vatele, nybrz na volené zastupce svych
odborovych organizaci, ktefi s tim maji
primarné pramalo spolecného.

Zainym piikladem mohou byt téz
aktudlni problémy s vyplatou pohybli-
vé slozky mezd u Ceskych drah. Nase
témef dvouletd prace na prebudovani
systému odménovani zaméstnancti, coz
profesi strojvedouci mélo pfinést vedle
navyseni a sjednocenti tarifni mzdy i za-
jisténi valorizace jednotlivych ptiplat-
kt v rdmci nové vytvofeného systému
osobniho ohodnoceni, pfisla malem
vnive¢ diky manazersky a administra-
tivné nezvladnutému ptechodu na novy
systém. A znovu se nevole a vytky za
chaotické chyby ve vyplaté jednotli-
vych mzdovych polozek snesly na hla-
vu ¢lent prezidia. Osobnostni urazky
misty az vulgarniho charakteru, zv1asté
pak ty vefejné Sitené, nebudou napfisté
tolerovany a napadené osoby se budou
branit tfeba i soudni cestou.

Na loniské celostatni radé predsedi
jsem vas také pozadal o zajisténi ma-
sivni podpory v podzimnich volbach do
dozor¢ich rad Ceskych drah a CD Car-
go. Opét jsme vSak zlstali, jak se fika,
,»pod bednou®. Divod nebyl jediny...
Snazili jsme se u obou uvedenych spo-
le¢nosti opét prosadit zménu volebnich
fadu, a to alespon v dimenzich moz-
nosti volby mobilnich zaméstnanct
elektronickou cestou, jiz jsme Uspesné
vyuzili pti minulych volbach do prezi-
dia FSCR — bohuzel marné. A tak jsme
opé€t narazili na neochotu tady kole-
gl dostavit se k volbam. V nékterych
provoznich jednotkach byl nezdjem
o podporu nasich kandidati témér tra-
gicky. Pfedev§im proto bych chtél jes-
té jednou pod€kovat vSem piedsedim
a vybortim zakladnich organizaci, ktefi
osvétu mezi svymi Cleny nepodcenili

a zajistili tak dobrou ucast ve volbach.

Federace strojviidci  vystupovala
v loniském roce aktivné i na mezinarod-
ni bazi. V ramci Evropské odborové or-
ganizace strojvedoucich ALE, jiz jsme
soucasti, je aktualné nosnym tématem
revize Smérnice 2007/59/ES o vydava-
ni osvédceni strojvedoucim obsluhuji-
cim hnaci vozidla a vlaky v Zelezni¢-
nim systému Spolecenstvi. Stejné tak,
jako se snazi vedeni ALE a ETF najit
jednotu pfi prosazovani zmén ,,Smér-
nice”, prob&hlo jednani na toto téma
mezi Federaci strojviideti a Odborovym
sdruzenim Zelezni¢aii. Vysledkem je
shoda na téchto zakladnich premisach
- nesouhlas se zavedenim angliCtiny
jako jednotného komunikac¢niho jazyka
na zeleznici Evropské unie, jakoz i se
snizenim pozadované jazykové tirovné
strojvedoucich z B1 na A2 a dale pak
podpora interoperability a preshrani¢ni
dopravy prfi zajisténi harmonizace na-
rodnich technologii a predpist.

Mezinarodni spolupraci na tdrovni
regionalni pak rozvijime s odborovymi
organizacemi zastupujicimi strojvedou-
ci v okolnich statech bez ohledu na pfi-
slusnost k ALE ¢i ETF.

Co se tykd prace zaméstnanci
a smluvnich spolupracovniki, je jimi
zajistovany servis jak pro ¢leny prezi-
dia, tak 1 zékladni organizace kvalitni
a stabilni. Novi ¢lenové tohoto ,,tymu**-
smluvni advokat Stépan Rihacek
a piekladatel-tlumoénik Antonin Brulik
prokazali béhem loiského roku svoji
vysokou erudici a tim potvrdili, Ze je-
jich vybér byl spravnou volbou.

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,
za nékolik okamzikli budete posu-
zovat a schvalovat rozpocet na leto$ni
rok. S ohledem na vyznamné zmény
v oblasti socialnich fonda vSech zamést-
navatelll jsme byli nuceni provést zasah
do nékterych polozek, u nichz jsme byli
po dlouha 1éta zvykli na jejich stabilni
hodnoty. Véite, ze vSechny Upravy byly
vedeny predevsim snahou dodrZet vy-
rovnany rozpocet pfi zajiSténi bezpro-
blémového chodu nasi organizace.
Zaveérem chei podékovat za vasi po-
zornost a poprat nam vsem konstruktiv-
ni, nekonfliktni a plodny prubé¢h dnes-
niho jednani.
Jaroslav Vondrovic,
prezident Federace strojviidei CR

Ziska cesky zeleznicni priumysl smlouvu na italské viaky?

Obchod za 800 milionu eur

Italska zeleznice chce investovat do nakupu nejméné 150 bezemisnich vlakovych souprav, které nahradi stavajici letité
elektrické a dieselové jednotky zejména v jizni ¢asti zemé. Pocita se pfitom s obnovou vozového parku regionalnich
a priméstskych vlaka s cilem snizit primérné stari prostrednictvim nakupu novych souprav na elektricky a vodikovy

pohon.

,,Do roku 2026 ma jit o 53 vlakd, které nahradi stejny pocet
stavajicich vozidel, a zaroven o 100 nov¢é navrzenych sou-
prav vyvinutych z recyklovatelnych materidlti a pokrytych
fotovoltaickymi panely. Investice bude realizovana s podpo-
rou vetejnych financi a ¢astka ve vysi 800 miliont eur na po-
fizeni novych vlakovych souprav bude sméfovat predevsim
do region jizni Italie,” ¥k Marie Vopalensk4, generalni fe-
ditelka Asociace podnik zelezni¢niho primyslu CR (ACRI).

Pravé mozna tcast eskych vyrobct Zelezni¢ni techniky
na této zakazce bylo jednim z témat mise Asociace podni-
ki zelezni¢niho primyslu CR do Milana, Rima a Bari, kte-
ra se uskutecnila ve dnech 18. - 21. bfezna 2024 v ramci
Projektl ekonomické diplomacie Ministerstva zahrani¢nich
véci CR. Cesty se zucastnili zastupci ¢lenskych firem ACRI
- SKODA GROUP, CZ LOKO, AMiT, DAKO-CZ a MSV
ELEKTRONIKA.

Italie je klicovym trhem

Moznost ucasti ¢eskych podnikii na dodavkach novych re-
gionalnich vlakti navazuje na dalsi obchodni aktivity, které
nase firmy na apeninském poloostrové dlouhodobé tspésné
rozvijeji. y

Naptiklad Skoda Group se aktualné v Italii podili na za-
kazkach za vice nez 250 mil. EUR. Jedna se napiiklad o do-
davky novych tramvaji pro severoitalské mésto Bergamo,
které budou vybaveny Spickovym antikoliznim systémem,
dale o dodavky vozli pro no¢ni vlaky (ve spolupraci s ital-
skym vyrobcem kolejovych vozidel spolecnosti Titagarh Fi-
rema) nebo o zakdzku na 112 trolejbusil pro italsky Janov,
kterou Skoda Group realizuje spolecné s vyrobcem Solaris
a trolejbusy vybavi moderni elektrickou vyzbroji a trakénimi
bateriemi.

Vedle Skoda Group ptisobi v sektoru italské drazni dopra-
vy i dalsi Ceské firmy. Napiiklad spolecnosti AMiT, vyrobci
fidicich systému a elektroniky, se daii v poslednich letech
razantné navySovat prodeje své elektroniky a systémi na ital-
ském trhu. Také pro vyrobce brzdovych systémil spole¢nost
DAKO-CZ ma italsky trh velky potencidl. Svycarské spo-
le¢nosti Stadler dodava brzdové komponenty do Etyivozo-
vych souprav FLIRT pro italsky region Valle d”Aosta a také
spolupracuje na projektu s nazvem Ferrovie Appulo Lucane
(FAL) na dodavku DMU a BMU jednotek. Zarovenn DAKO-
-CZ podepsalo v minulém roce na veletrhu Expo Ferrovaria

smlouvu s italskymi Zelezni¢nimi opravnami Cosmef WM na
dodavku nahradnich dil&i pro servisni tkony u vyznamnych
italskych zékazniku.

Setkani s italskymi dopravci

Prave reference ohledné probihajicich zakazek, stejné jako
dalsi produkty Spickové kvality pro zajiSténi moderni udrzi-
telné mobility predstavily potencidlnim italskym partnerim
béhem mise do Mildna, Rima a jizni Italie podniky ¢eského
zelezni¢niho primyslu sdruzené v ACRI.

V regionu Milana se jednalo napiiklad o jednani s doprav-
cem FNM Group, ktery je druhym nejvét§im dopravcem na
zeleznici v Italii. Denné ptepravi 750 tis. cestujicich a vy-
pravi vice jak 2000 vlakii. Navic z 90. let ma tento dopravce
zkusenosti s provozovanim lokomotiv z provenience Skoda
Group.

S narodnim Zelezni¢nim dopravcem Trenitalia se uskutec-
nilo setkani v Rimé&. Na ptidé Velvyslanectvi CR se zastupci
Ceského Zelezni¢niho primyslu setkali s feditelkou odboru
akvizic spolecnosti Trenitalia, Danielou Chiappini.

V Bari, hlavnim mésté jizniho regionu Apulie, se nasledné
uskutecnila navstéva na Polytechnické univerzité a setkani
s dopravnimi experty Polytechniky. Zastupci Polytechniky
predstavili projekt Mobilita Sostenibile (MOST), ktery zajis-
tuje spolupraci 24 univerzit, CNR (Centro Nazionale per la
Mobilita Sostenibile) a 24 velkych spolecnosti pfi zavadéni
modernich feSeni pro dopravu (leteckd mobilita, udrzitelna
silni¢ni vozidla, vodni doprava, zelezni¢ni doprava, lehka
vozidla).

Vladni navstéva

Po jednani na Polytechnice nasledovalo pfijeti na Svazu
italského primyslu Confindustria. Jednani vedl viceprezident
Confindustria Bari Francesco Divella. Po prezentaci Con-
findustria Bari probéhla prezentace ¢eskych firem a jednani
s dal$imi potencialnimi italskymi obchodnimi partnery.

V zavéru mise do Bari probéhla navstéva sidla regional-
ni vlady Apulie a jednani s radni pro dopravu Annou Mau-
rodinoia. Delegace ACRI opét predstavila ¢eské podniky
a projevila eminentni zajem ceského Zelezni¢niho primyslu
o dodavky v ramci chystané modernizace regionalnich vlako-
vych souprav v celkové hodnoté 800 mil. eur.

(Ac)

Reakce na CRP z prazské ZO

Rad bych Prezidiu FS a zaméstnan-
cum FS podé€koval za uspotadani a or-
ganizacni zajisténi CRP. Nejsem vSak
jiz spokojen s tim, jak Casto byla zmi-
novana ZO Praha nizka cast na ¢len-
skych schuzich.

Souhlasim, ze ucasti patii k tém ce-
lorepublikové nejnizs§im. Rad bych ale
osvétlil jeden z divodu, pro¢ tomu tak
je: Zatimco organizace jako napt. Kr-
nov, Nymburk, Hradec maji naprosto
drtivou vétSinu svych c¢lenti v kratké
dojezdové vzdalenosti od sidla ZO, na-
opak v ZO Praha organizujeme napros-
tou vétsinu nasich ¢lent v bydlistich
zcela mimo hlavni mésto, jako napf.
Lanskroun, Plzen, Jablonec, Tabor ¢i
Mohelnice. Tento ¢len si jisté nenajde
¢as - naprosto pochopitelné - vazit ces-
tu napfic republikou kvili ¢tythodinové

schiizi. Troufam si také tvrdit, Ze (pfes-
né z tohoto diivodu) ma ZO Praha jeden
z nejpropracovanéjSich systémi vzda-
lené komunikace se ¢leny v porovnani
s ostatnimi ZO.

Rad bych také podotknul, ze ZO Pra-
ha se vzdy proaktivné zapojuje do akci
vyhlasenych PFS, vcetné informovani
¢lent ¢i sbér udaji a nazoru smérem
od clenské zakladny. Dle informaci od
¢lent PFS toto u nékterych jinych ZO
rozhodné neni standardem.

Z téchto divodu jsem piesvédcen, ze

vytky k ucastem na schizich
v ZO Praha od PFS jsou pfinejmensim
nevhodné.

S pfanim hezkého dne se t&8i na bu-
douci spolupraci a za vybor zdravi

Antonin Sehnal
predseda prazské ZO FSCR

Obrazem z CRP FSCR v Praze

Foto Martin Jezek
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O obnovu legendy se postara Steam Story Agency

Albatros opét na kolejich

Legendarni modra rychlikova lokomotiva Ceskoslovenskych statnich drah z roku 1947 se vrati do provozu. Ceské dra-
hy vyuzily nabidku spolec¢nosti Steam Story Agency, ze zajisti opravu lokomotivy a vdechne ji znovu zivot. Za to ziska
soukroma firma lokomotivu Albatros na 30 let do najmu.

Steam Story Agency se v ramci na-
jmu lokomotivy 498.022 zavazuje
uskuteénit do 5 let jeji kompletni opra-
vu a uvedeni do provozuschopného sta-
vu. Tato investice se odhaduje ve vysi
desitek miliontt korun. Pokud nedojde
k dokonéeni opravy a zprovoznéni lo-
komotivy do konce roku 2028, mohou
Ceské drahy tuto smlouvu vypovédst.

Po obnoveé lokomotivy ziska investor
moznost stroj provozovat za priméfeny
najem odpovidajici vysoké investici
do jeho opravy. Celkova doba najmu
véetné ¢asu na opravu je sjednana na 30
let. V ramci n4jmu a provozu se pocita

s vyuzitim Albatrosu i na akcich Ces-
kych drah, jako jsou napiiklad Dny Ze-
leznice, a to pouze za naklady spojené
s jejim provozem.

Ceské drahy budou mit i v dob€ pro-
nagjmu o lokomotivé potiebny piehled.
Investor mize =zajistit opravu pouze
u vlastnikem schvalenych dodavatelii
a Ceské drahy si zajisti odborny dozor bé-
hem opravy i nasledného provozu. Také
deponie lokomotivy po opravé je plano-
vana v prostorech Ceskych drah. Vlastnik
tak zajistil ve smlouvé vSe potiebné pro
ochranu této pamatky, spravny postup
opravy i zajiSténi bezpe¢ného provozu.

dopravci z a do Ceské republiky.

»Byl to tyden bezprecedentniho
roz8ifeni pfimych mezinarodnich vla-
kovych spojii z a do Ceska. Nové se
cestujici dostanou bez piestupu z Prahy
a dalSich mést v CR do Amsterdamu
a Bruselu ve sméru na zapad a také na
Ukrajinu v opa¢ném vychodnim sméru.
Pravé nové piimé vlakové spojeni az do
ukrajinského Copu nabidne od stfedy
27. biezna dopravce Regiolet. Bude to
pifimé komeréni vlakové spojeni mezi
Ukrajinou a EU, uvadi Petr Moravec,
vykonny fedite]l SVOD Bohemia (Sva-
zu osobnich zZelezni¢nich dopravcit).

Lokomotiva 498.022 pak bude nej-
vetsi z provoznich muzejnich parnich
StI'OJu v majetku Ceskych drah. Vyrobe-
né byla v roce 1947 v plzetiské Skodov-
ce. Jen samotna lokomotiva bez tendru
ma 15,5 metru na délku a hmotnost
kolem 100 tun. Hmotnost na napravu je
18 tun, vykon téméf 1 900 kW a maxi-
malni rychlost je 120 km/h. Hnaci kola
maji primér 1 830 mm. Kvili témto
obfim rozmérim bude naro¢nad nejen
vlastni oprava, ale také nasledujici pro-
voz a udrzba. Do jejiho tendru se pii
priprave na jizdu vejde 32 kubikt vody
a zhruba 12 tun uhli.

Nazev podle barvy kotle

Piezdivku Albatros dostaly loko-
motivy diky modrému laku kotle,.
Tahaly dalezit¢ expresy a rychliky
z Prahy do Brna a Bratislavy, z Pra-
hy do Pferova a Bohumina, z Brna do
Bohumina nebo z Bratislavy do Ziliny.
Staly v cele legendarnich vlaku, jako
byl Balt-Orient-Expres nebo Pannonia.
V pozdégjsich letech tahaly i Zapadni
expres. Béhem své kratké 30 let trvajici
sluzby dopravovaly také osobni vlaky.
Z provozu byly vytazeny v roce 1976.
Lokomotiva 498.022 byla zachovéana
pro muzejni ucely a do prosince 2011
byla provozuschopna. Od té doby stoji
jako neprovozni exponét v depu.

CD se staraji o mnoho historickych
vozidel. Kazdoro¢né tak musi vynalozit
desitky milionti korun na opravy a revi-
ze, ptitom nejde jen o hnaci vozidla, ale
také o vozy, bez kterych nelze nostalgic-
ké jizdy organizovat. Zna¢né néklady si
vyZaduji také samotné nostalglcke jiz-
dy. CD nyni opravuji napf. rychlikovou
tendrovku 464.008 piezdivanou Bulik
a malou lokalkovou tendrovku 313.432
Matyldu. Velkou opravou prochazi
motorovy viz M 262.0 piezdivany
Kredenc, vétsi opravy se uskutecnily
na motorovych lokomotivach 749.250
a 721.091. Vyvazovaci opravou proslo
i neékolik osobnich vozl. Ani to vSak
neni kompletni vycet aktivit Centra
historickych vozidel Ceskych drah
pii zachrané a zprovoznéni narodniho
technického dédictvi Ceské republiky.

(var), foto wiki, fotoarchiv CD

Kdyz jeden nedéld totéz

Pri psani uvahy o Zeleznicnim mos-
tu pod Vysehradem by mne, ani v tom
pamdatkari - jako instituce - schopni.
Nasledujici tydny, s odstupem Ccasu,
prinesly informace o tom, jak se stavi k
Jjinym pamatkové chranénym objektiim.

V patek 2. unora informovala CT
v regiondlnich zpravach z liberecké
redakce o likvidaci historické lazenské
kolonddy v Laznich Libverda, z ditvodu
havarijniho stavu drevéné konstrukce.
Drevéna stavba byla napadena drevo-
kaznymi houbami a hmyzem. Zaklady a
opérné zdi poskodily povodné.

Citace : ,,I po dohodé s Narodnim
pamdatkovym ustavem bylo rozhod-
nuto, ze dojde k celkové demontazi
a vystavbé nové kompletni repliky podle
dobovych remesinych postupii, * popsal
vykonny reditel Lazni Libverda Zdenek
Kopal.

,Je to krajni reSeni, ke kterému
pristupujeme nebo ho schvalujeme ne-
radi, ale opravdu na zdkladé nékolika
prizkumii bylo zjisténo, Ze ten stav je
havarijni,“ vysvetlil pamatkar Narod-
niho pamatkového ustavu Liberec Petr
Freiwillig.

Z webu obce Lazné Libverda: Areal
lazenské kolonddy v Laznich Libverda
patii 'k pamatkam chranénym stdatem.
Kolonadu tvori Kristianitv  pramen
s pavilony zridel, gloriet hudebniho
pavilonu. Dvoukridla kolonada, kterd
uzavira témer dvé strany prostranstvi
kolem zridel, byla postavena v poloviné
19. stoleti.

Ve ctvrtek 4.dubna zacala v Praze
demolice casti pamatkove chranéného
Libeniského mostu  architekta Pavla
Jandka, ktery je v havarijnim stavu,

ale z hlediska stavebniho jej, vzhledem
k soucasnym ,,evropskym* stavebnim
predpisum, lze opravit jen tak, Ze se
zbourd a po demolici bude postavena
vzhledoveé stejna replika.

Takze silnicni most se , opravi*
zbourdnim, protozZe nelze jinak, stav-
bu z litého betonu bez ocelové vyztuze
nelze opravit, proto se udéla replika,
ale v pripadé zeleznicniho replika jaksi
, nejde .

Na misté je otazka na wrovni ,,sel-
ského rozumu*. Pro¢ pamatkari - jako
instituce - broji proti zbourdni pamdt-
kové chranéné ocelové konstrukce v ha-
varijnim stavu a jeji nahradou replikou
(stejného vzhledu), le¢ nemaji namitek
proti likvidaci / ndhradé pamdtkové
chranéné drevéné konstrukce v havarij-
nim stavu nebo v témzZe stavu se nacha-
zejiciho silnicniho mostu s tramvajovy-
mi kolejemi, jejichz provoz musel byt na
casti mostu zastaven ?

Je problém v materialu, ocel versus
drevo / beton bez oceloveé vyztuze nebo
v konkrétnich fyzickych osobach ztéles-
nujicich v obou pripadech ,,pamatkar-
kou instituci®. V Praze dokonce jedni
a tiz pamatkari maji rozdilny ndzor na
dva mosty ve stejném technickém stavu.

Proc se v pripadé kolonady nepouzi-
vaji vyrazy typu ,,zanedbana udrzba
pripadné proc¢ se napadené casti ,,jen
nevymenily “ ?

Jakou historickou pamatkovou hod-
notu bude mit replika postavenda z ,, cer-
stvé porazeného dieva“ ¢i nové nami-
chaného betonu doplnéného armaturou
nebo se pamdatkovad ochrana zrusi?

Miroslav Zikmund

Spor v kauze Falcon ukoncen

Spole¢nosti RegioJet a Ceské dra-
hy oznamily 3. dubna dosazeni dohody
o ukonéeni vSech sporti souvisejicich
s kauzou Falcon, které zahrnovaly
i soudni spor o ndhradu ujmy ve vysi
716 977 278 K¢ s prislusenstvim. Tento
spor byl iniciovan spoleénostl’ Regiolet
pro tvrzené poruseni pravidel fadné hos-
podaiské soutéze ze strany CD v dobg od
26. 09. 2011 do 30. 04. 2014 pti provo-
zovani osobni zelezni¢ni dopravy na lin-
ce Praha — Ostrava. Dohoda pfichdzi po
Setfenich provedenych Evropskou komisi

a Utadem pro ochranu hospodétské sou-
téze, ktera byla zastavena, jelikoz nebylo
zji§t€no proveéfované poruseni pravidel
hospodatské soutéze spole¢nosti CD. Obé
spolecnosti vyjadiily nadgji, ze ukonceni
sporl pfispéje k narovnani vzajemnych
vztahll a podpofi dalsi rozvoj udrZitelné
vefejné dopravy v Ceské republice, a to na
zéklad¢ zdravé konkurence v oblasti cen
a kvality sluzeb. Spolecnosti se dohodly,
ze dalsi informace k této kauze nebudou
poskytovat.

(var)

Ceske dréhy prevzaly v minulych dnech dnech od spolecnostlSkoda Group uz

Louceni s Tornady na stfedni Moravé

dvacitou tfivozovou jednotku RegioPanter fady 640.2, ktera zamifila do Olomouc-
kého kraje, kde bude obsluhovat linky Sumperk — Unicov — Olomouc — Pferov —
Vyskov na Moravée, Kouty nad Desnou — Zabteh na Moravé — Olomouc — Prosté&jov
— Nezamyslice a Olomouc — Pferov — Hranice na Moravé — Vsetin. RegioPantery
I1. generace nahradi také starsi pantografy fady 460. V této souvislosti se pfipravuje
oficialni ukonéeni provozu Tornad. To pfipadne na vikend 19. — 21. dubna 2024,
kdy Ceské drahy planuji oficialni rozloudeni s legendarnimi elektrickymi Jednot-
kami fady 460 a 560 v Olomouci. Fanousci Zeleznice se mohou t&sit na jizdy i

fototerminy riznych typt ,,pantografii*

Rozsifeni pfimych vlakovych spoji mezi Ceskem a Evropou

Do Amsterodamu, Bruselu i Copu

V utery 26. brezna v 10.56 hodin dorazil poprvé do Prahy pfimy noéni vla-
kovy spoj European Sleeper (v CR jsou dopravcem Ceské drahy) z Bruselu
a Amsterdamu. Ceny jizdenek zaéinaji v jednom sméru na 39 eurech, zpatecni
jizdenky pak dopravce nabizi za ceny od 69 eur. Nové vlakové spojeni je dal-
§im dilkem do mozaiky vyhodnych pfimych spojeni, ktera nabizi Zzelezni¢ni

Londyn vlakem na jeden prestup

Nové spoje do Bruselu, Amsterdamu
a Copu jsou pfitom noc¢ni vlaky, které
v poslednich né€kolika letech zazivaji
renesanci. Cestujici nastoupi na cestu v
podvecer a béhem noci pohodIné cestu-
ji vlakem. Réno ¢i dopoledne pak do-
razi odpocati do cilové stanice tak, aby
stihli pfipadnd jednani, volnoCasovy
program nebo piipoje do dalSich desti-
naci. Na fad¢ relaci se tak vlaky stavaji
zajimavou a ekologickou alternativou
k letecké dopravé.

Diky novému spojeni do Bruselu

mize jit naptiklad o pfestup na vlakovy
spoj Eurostar do Londyna, kdy cestujici
vecer v 18.04 vyjede z Prahy a s jednim
prestupem v Bruselu dorazi nasledujici
den v 13.57 rychlovlakem Eurostar je-
doucim tunelem pod kanalem La Man-
che do Londyna.

Nejvyhodnéjsi ceny

Spolu s oteviranim novych mezina-
rodnich spojeni nastava prave ted’ doba,
kdy jsou v pfedprodeji jizdenky na vla-
kové spoje na léto za nejlepsi ceny.
Vsichni dopravei pracuji s tzv. dyna-
mickym jizdnym a maji cenové vyhod-
né nabidky pro vcasné nakupy jizde-
nek. To plati zejména pfi online nakupu
na strankéch jednotlivych dopravci.

Naptiklad dopravci Regiolet a Leo
Express maji u vétsiny svych spoji uz

v predprodeji jizdenky v ramci CB ido
zahranici na celou letni sezonu. Ceské
drahy prodavaji jizdenky priblizné na
tii mésice dopfedu, to znamena aktu-
alné na spoje v druhé polovin¢ Cervna.
Béhem nasledujicich dni pak ptijdou
postupné do prodeje jizdenky na spoje
na zacatek cervence, Cervencové svatky
a dalsi prazdninové dny. Podobné je to
u zahrani¢nich dopravci.

Pfes internet

,Pravé nyni je doba, kdy se daji po-
fidit zejména mezinarodni jizdenky za
nejvyhodnéjsi ceny. A to jak na piimé
spoje, tak i s pfestupem. Pti ndkupu jiz-
denek se pak rozhodné vyplati nakup
pfes internet, ktery je ¢asto vyhodnéjsi
a nabizi cestujicim dal$i benefity. Na-
ptiklad moznost rezervace zdarma, zisk

. Podrobnosti k akci budou vcas zvefejnény.

(var), foto wiki

dodate¢nych vérnostnich bodd a dalsi
vyhody,* pfipomina Petr Moravec. In-
ternetovy nakup soucasné umoziiuje
podivat se také na stranky zahrani¢nich
dopravct, jako jsou napiiklad némecké
¢i rakouské drahy, a zjistit, jakou ceno-
vou nabidku maji na vybrané spoje oni.

,,PT nakupu s cilem dosdhnout nej-
vyhodnéjsi cenu obecné plati, ze ¢im
diive v predprodeji nakupuji, tim vy-
hodnéjsi je cena. Zakaznici by pfi pla-
novani méli také ptemyslet nad tim, zda
mohou cestovat mimo pfepravni Spic-
ku. V téchto spojich byva vice mist za
vyhodnéjsi ceny. Urcité se proto spise
vyplati cestovat v utery nebo stiedu od-
poledne, nez v pondé€li brzo rano nebo
v nedéli vecer, kdy vlaky praskaji ve
Svech, uzavira Petr Moravec.

(pem)
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Cas netprosné leti, a tak na kon-
ci biezna dohnala ¢islice 70 i kolegu
pana Vladislava Pouzara, jak s obli-
bou fikam, naseho hlavniho sportaka.
Zaroven to letos v zafi bude tficet let,
co byl zvolen jako ¢len do prezidia
FSCR. Aktivné zde pisobil do biezna
2017 a i po odchodu nadale s prezidiem
spolupracuje.

Jeho celozivotni laskou je fotbal,
at’ uz v roli hrace, rozhod¢iho, trenéra
nebo sportovniho funkcionafe. Neni
tedy divu, ze zalozil fotbalovou tradici
i ve Federaci strojviidct. Pod jeho ve-
denim jiz hralo n€kolik generaci hraca.

T TR

Na jejich vybér ma ten spravny cuch
¢i oko, jak chceete, zkratka dokaze od-
hadnout jejich kvality. S kazdym jedna
na rovinu, odménou mu je pak respekt
vsech ¢lentl tymu.

Fotbalovy tym pod hlavi¢kou FSCR
se zicastiuje firemnich turnaji i pia-
telskych utkani, jak v Cesku, tak v
Evropé. O jeho vykonech vypovida
sbirka poharti v kancelafi prezidenta
FSCR. Poslednim skvélym vykonem
na mezinarodnim poli bylo 1.misto na
Old Boys European Tournament 2023
v Bélehradé a v letosnim roce uz hosi

- dmest!

ZAJMY STROJVUDCE

stihli vyhrit firemni halovy Golden
Tour Ceské Budgjovice.

Je tedy stale co slavit, jak vitézstvi,
tak v tomto pfipadé Lad’'ovy naroze-
niny. Oslava se uskuteCnila zacatkem
dubna v prazském rockovém klubu
U Habasku na Zizkove, kromé hmot-
nych dard pfidal i jeho syn se svou
kapelou hudebni darek, ktery potesil
vSechny ptitomné.

Takze Lado, jesté jednou vse nej,
hlavné hodné zdravi, pohodu, sportu
zdar a fotbalu zvlast’! .

Text a foto Jarmila Sirkova

Ocima Jiriho Adolfa

Fotit jsem vlastné nikdy nechtél je
nazev vernisaze, ale i upfimné dozna-
ni zfejmé¢ nejznaméjsiho breclavského
Sotouse Milana Vojteka, kterou pro néj
pomohlo v prostorach synagogy zrea-
lizovat a 21. bfezna slavnostné zahajit
Meéstské muzeum Bieclav a to u pfile-
zitosti bliziciho se Milanova Zivotniho
jubilea, vyro¢i profesniho i setrvani

Jubileum breclavského sotouse

u jednoho zaméstnavatele a také vy-
znamné zmény stavu rodinného!

Tak do dalSich rokéi mimo zdravi
pevnou ruku, bystré oko, rychly po-
stteh a spoustu dobrych fotek nejen
od koleji pfeji kamaradi a strojvedouci
z Bieclavi.

Text a foto Jan Mike§
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Ceské drahy spousti novou kampan
Ve étvrtek 4. dubna vstoupil do online prostoru novy reklamni spot Ceskych
drah. Hlavnim cilem kampané je tentokrat ukazat komfort a sluzby, které mo-
derni vlaky nabizeji. V hlavni roli se predstavuje opét Ivan Trojan. A protoze
velkym tématem je dnes uméla inteligence, predstavuje se tentokrat znamy

herec v roli chytrého robota, ktery ma na vSechno odpovéd.

Stiibrny oblek, svétélkujici mozek
a nechybi ani anténka, to je Ivan Tro-
jan v roli chytrého robota v nejnovejsi
kampani CD. A co ho vlastné ptivadi
do vlaku? Humanoid s oznacenim IQ
3000 se jako vysledek usili prazského
start-upu jede piedstavit do Ostravy
a zadat o investici. Nejlepsi volbou pro
pohodlny piesun na sever Moravy je
samoziejmé vlak. ,,Rostouci investice
do modernizace vlakovych souprav pfi-
naseji nasim cestujicim vice komfortu.
Cilime tedy nejen na bézné cestujici,
ale i na byznysové klienty, ktefi vyza-
duji vys$si troven sluzeb. A napad s Al
start-upem to ve zkratce skvéle vysti-
hL,* uvedl Jakub Otava, feditel odboru

Nataceni reklamniho spotu pfineslo
i fadu technickych vyzev. Tieba jen
na vyrobé mozku robota pracovali tfi
odbornici na specialni efekty vice nez
tyden. Vysledkem je elektro-mecha-
nicka prilba, kde se hybe téméi kazda
soucastka, vcetn¢ napfimovaci antén-
ky. A samotnym li¢enim a nasazovanim
mozku stravil Ivan Trojan v maskérné
skoro Ctyfi hodiny. Zavér reklamy, kte-
rou reziroval Ondfej Trojan, pak patii
robohitovce ,,Paladinka — livanec, ka-
pucino na konec®. Spoty jsou nasazeny
ode dne$niho dne v online médiich a na
socidlnich sitich. Kampan dopliuji vi-
zualy s prezentaci konkrétnich benefiti
jizdy vlakem na venkovnich plochéch,

komunikace Ceskych drah. v printu a v online prostfedi. (var)

Vlakem na EURO

Mistrovstvi Evropy ve fotbale 2024 se nezadrzitelné blizi a mnozi fanousci za-
Cinaji planovat, jak se dopravi na zapasy konané v celkem deseti némeckych
méstech. Pohodlnou a zarovei ekologickou variantu pfepravy nabizeji mezi-
statni vlaky Ceskych drah, provozované v kooperaci s némeckym dopravcem
Deutsche Bahn. Spoje Berliner jezdi pres den ve dvouhodinovych intervalech
a béhem mistrovstvi Evropy bude posilena jejich prepravni kapacita. V dobé
Sampionatu bude jezdit navic posilovy noéni vlak na trase Praha — Berlin —

Praha.

jsou snadno dostupnd vlakem.
Vzhledem k tomu, ze o cesty béhem
Sampionatu je uz v tuto chvili pomérné
velky zajem, doporucujeme zajistit si
jizdenky s mistenkami s dostateCnym
predstihem. Jizdni doklady Ceskych
drah je mozné pofidit ve tfimési¢nim
predprodeji, ¢ast kapacity uz ale mize
byt zarezervovana pies prodejni kanaly
Deutsche Bahn (DB). V dobé konani

DB u mezistatnich vlakdl povinnou
rezervaci pii pfijezdu do zemé, coz je
dalsi argument pro v¢asné zajisténi své
cesty. Pfi ndkupu jizdenek v elektronic-
kych systémech Ceskych drah je moz-
né ziskat rezervaci na mezistatni vlaky
zdarma.

Zapasy ¢eského narodniho tymu jsou
planované v Lipsku v utery 18. ¢ervna
a v Hamburku v sobotu 22. ¢ervna a ve

Sampionatu zavadéji némecké drahy stfedu 26. Cervna (var)

Spoje CD pFipraveny na sezénu

Ceské drahy prepravuji jizdni kola prakticky ve véech svych téméF 9 000 pra-
videlnych spojich, které v jizdnim fadu 2024 vypravuji. Do vybranych turisty
a cyklisty oblibenych mist ve spolupraci s kraji provozuji v turistické sezéné
i specialni turistické a cyklistické vlaky. Kromé toho maji vyletnici k dispozici
desitky ptjéoven jizdnich kol sité €D Bike. V nékterych z nich jsou v nabidce

popularni elektrokola nebo kolobézky.

Nejrozsifenéjsi preprava kol a ko-
lobézek je formou spoluzavazadla,
které naklada a vyklada pfimo cestuji-
ci. Pfeprava je zajiSténa v oznacenych
prostorech upravenych pro umisténi kol
a vétsich kolobézek. Spoje s kapacitou
dvou az tii kol nejsou nijak specialné
oznacené, vlaky s vice misty pro jizd-
ni kola pak maji néktery z piktogramu
s kolem podle toho, zda je ve vlaku
pfeprava bez rezervace, s moznou ane-
bo s povinnou rezervaci. Ta je obvykle
u dalkovych vlaku.

Ve vice nez 500 spojich je mozné
kola ptepravovat v uschovné béhem

prepravy ve zvlastnim voze. Kola jsou
ve specialnim uzavieném oddile a pfi
jejich nakladce a vykladce asistuje vla-
kovy doprovod. Tyto vlaky jsou ozna-
¢eny symboly " nebo + a °.

Cena za prepravu jizdniho kola nebo
kolobézky je stanovena podle vzdale-
nosti. Do 150 km se plati 40 K¢ a od
151 km je to 60 K¢&. Vyuzit lze také
celodenni doklad pro opakované cesty
vlakem béhem dne a v rdmci nékterych
nabidek a integrovanych dopravnich
systému plati dalsi tarifni moznosti.

(var)
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