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Diky CD u nas jezdi 180 modernich, klimatizovany vozii

Michal Krapinec na Prezidiu FSCR

Na fadné zasedani Prezidia FSCR 20v bfezna v Praze byl také pozvan predseda
Predstavenstva a generalni reditel Ceskych drah Michal Krapinec. Pfinasime

vynatek z jeho prispévku.

Michal Krapinec nejprve zhodnotil
¢innost a hospodarskou situaci CD.
Zduraznil, ze firma JC ekonomlcky
silnd a zdravd a ma piiznivy ratmg
Skupina CD vykazala za prvni po-
loleti roku 2023 podle Mezinarod-
nich standardti ucetniho vykaznictvi
(IFRS) zisk pfed zdanénim ve vysi
987 miliont K¢. Hospodateni skupi-
ny se tak mezirocné zlepsilo o vice
nez 1,9 miliardy K¢. K pozitivhimu
vysledku prispél predevSim navrat
cestujicich do vlakl, zklidnéni trhu
s energiemi a také silnéjsi koruna. Ve
srovnani se stejnym obdobim lonské-
ho roku se zlepsil zejména segment
osobni dopravy, ktery se dostal do
zisku.

Kromé mateiské spolecnosti se
ale dafilo i ostatnim spole¢nostem
v rémci skupiny, které rovnéz vy-
znamné prispély k meziroénimu zlep-
Seni. Datfilo se jak osobni, tak i na-
kladni dopravé a také vSem ostatnim
segmentiim, diky ¢emuz celkové trz-
by za Skupinu CD meziro¢né narostly
o0 vice nez 3 miliardy K¢. Pro Skupmu
CD jsou tyto tdaje vybornou zpravou

,»1Ti uplynulé roky byly velmi na-
ro¢né, at’ jiz jsme fesili covid, valku
na Ukrajiné nebo enormni nartst cen
energii. V ramci skupiny to mélo do-
pad pfedev§im na osobni dopravu,
ale ani nakladni doprava to neméla
jednoduché. Ted uz ale mizeme fici,
ze jsme obtizné obdobi Uspésné pie-
konali a je pfed nami nova etapa, kdy
se muzeme znovu zaméfit na rozvoj
firmy, jeji rist a dal$i modernizaci i
investice. Dluh spole¢nosti by se mél
trochu zvySovat a svého vrcholu by
mél dosdhnout zhruba v prubéhu roku
2027. Dilezité je, ze si nepﬁjéujeme
na provoz, ale na investice,” zdiraz-
nil generalni feditel CD.

Cty¥i miliony plus

Co se ty¢e osobni dopravy za cely
rok 2023, meziro¢né vzrostl pocet
cestujicich ve vlacich narodniho do-
pravce o 7,3 miliony. Celkové tak
CD béhem lonského roku piepravily
164,4 miliont lidi, meziro¢ni narust
je 5 %. Pozitivni vyvoj v pfeprave
cestujicich se projevil ristem trzeb
z prodeje jizdenek, ktery €inil za le-
den az cerven 2023 celkem 4,6 mi-
liardy korun (meziro¢né +697,4 mil.
K¢, to znamena +18 %). Doslo také
k mirnému rtstu pfepravniho vykonu.
Ten se pohybuje za cely rok 2023 ve
vysi 8 miliard osobokilometrt, to je
0o 358 milioni osobokilometrid vice
nez v pfedlonském roce.

»K vyraznému zlepSeni doslo
u mezinarodni pfepravy, kde se trzby
za prvnich 6 mésici roku 2023 me-
zironé zvysily o vice nez &tvrt mi-
liardy K& (+35 %). Nejvetsi nartst

v ptepravé sledujeme na mezistatnich
linkach. Tam uz pfepravujeme vice
cestujicich nez v roce 2019. Za ozive-
nim jsou hlavné turisté ze zahranici,
a to véetneé téch ze zamoii. V regional-
ni pfepravé evidujeme zvySeni poctu
cestujicich v tarifech integrovanych
dopravnich systémd jako dasledek je-
jich rozsitovani v dalSich regionech,*
uvedl Michal Krapinec.

2024 - mala revoluce

Pokracduje také zasadni moderniza-
ce vozidlového parku v regionalni do-
pravé napfic vSemi kraji. ,,Pokud jsme
v uplynulych letech obnovovali nase
vlaky tak fikajic evolucni cestou, tedy
postupné a pomalu, tak rok 2024 bude
znamenat na nasich tratich malou re-
voluci. Od naSich dodavatell pfevez-
meme celkem 108 regiondlnich vlaku
RegioPanter a RegioFox. V pfipadé
RegioPanterii pln¢ vycerpame oba
radmcové kontrakty na 50 dvouvozo-
vych a 60 tiivozovych jednotek. Kdyz
to sectu, tak se diky Ceskym draham
prohani po naSich zeleznicich 280
modernich, klimatizovanych a bez-
bariérovych vozi. Konecné se také
dockame dodavek motorovych jedno-
tek RegioFox, u kterych se protéhlo
schvaleni. O to vice novych ,,mo-
toraki“ bychom méli letos prevzit
a uvést do pravidelného provozu. Po
nékolika letech nas ¢eka také novinka
v dalkové dopravé. Letos nasadime
prvnich osm jednotek ComfortJet.
1 kdyz budou zatim v do¢asném fazeni
bez restaurantu a fidiciho vozu, bude
to velka posila v dalkové doprave
a urcité nam to pomtze zlepsit kva-
litu fazeni a garanci sluzeb na vSech
nasich dalkovych linkach.

Dopravce prvni volby

Do dalkové dopravy zamifi také
dalsich 22 lokomotiv Siemens Ve-
ctron od leasingové spolecnosti
RSL. Nové vlaky jsou pfilezitost pro
posileni pozice CD na dopravnim
trhu u nas i na mezistatnich linkach.
Ptedstavuji vSak také vyzvu pro nés
vSechny. ,Nova technika znamena
ucit se nové véci a zvySovat kvali-
fikaci. Naucit se pracovat, udrzovat
a dobfe ovladat novou techniku. Co
stacilo k udrzb¢ osm set desitky, s tim
si u RegioFoxu nevysta¢ime. Proto
neskryvame, Ze na nas vSechny budou
v tomto roce kladeny vyS$§i naroky.
Jen v takovém pfipad¢ miZeme za-
jistit dalsi rast CD, zlepSovat jejich
ekonomickou kondici, coz se ve fina-
le projevi v naSem lepSim pracovnim
prostiedi, na vyplatni pasce i v social-
nich jistotach, které vam mize firma
poskytnout. Muzu slibit za sebe osob-
né i za celé Piedstavenstvo, Ze bu-
deme v tomto roce 2024 pokracovat

v posileni pozice CD jako dopravce
prvni volby, ktery nabizi objednava-
telim a cestujicim ty nejlepsi sluzby
a svym zaméstnancim ty nejlepsi
pracovni podminky v oboru. Ovsem
bez zaméstnanci a jejich Spickové-
ho profesionalniho plnéni ukold se to
neobejde. Hodnota novych souprav
stoupa v mezicase zhruba o 20 %,
pokragoval generalni feditel CD

Cargo pokracuje v expanzi

Co se tye segmentu nakladni do-
pravy, je podle Michala Krapince
mozné konstatovat, Ze nakladni do-
prava pfispéla do konsolidovaného
Vysledku skupmy ziskem pied zda-
nénim ve Vys1 481 miliont Ké&. CD
Cargo Uspésné pokracuje v expanzi
do zahrani¢i, kde se v meziro¢nim
srovnani vyznamné navysily vykony,
které zdsadnim zptisobem ptispély k
nasim pozitivnim vysledkiim. Naopak
na tuzemském trhu vykony klesly
v souvislosti s aktudlni situaci
v energetice a nepfiznivym vyvojem
v n&kterych primyslovych odveétvich.
Dnes je Cargo Skupinou CD, ktera
pusobi v sedmi zemich Evropy, a do-
kaze tak lépe reagovat na ménici se
situaci na trhu v CR a efektivné vyu-
zit naSe kapacity i v zahrani¢i, coz se
odrazi i v dosazenych vysledcich. ,,Na
tuzemském trhu jsme nejvyznamnéj-
$i pokles zaznamenali v piepravach
hnédého uhli, zeleza a strojirenskych
vyrobk, stavebnin a dfeva v souvis-
losti s ustupujici kdrovcovou kala-
mitou. Naopak pozitivné se vyvijeji
prepravy pohonnych hmot, kombino-
vana doprava a v zavéru roku doslo
postupné k rustu pfepravnich objemui
v automotive.*

Nejlepsi vysledek v historii

Piedseda Predstavenstva a gene-
ralni feditel Ceskych drah také piipo-
mnél nékteré problémy, které se CD
dotykaji, predevs§im v oblasti zpozd'o-
vani dodavek ze strany vyrobcu no-
vych kolejovych vozidel a zpozdéni
dodavek vozidel z opravy, pfipadné
jejich nekvalitni provedeni.

»Za to hrozi nasim partnerim
sank¢ni pokuty, které po nich budeme
vymahat. Za¢iname mit totiz problém
uspokojit pfepravni kapacitu. Dile-
zité také je, Ze bylo zastaveno trest-
ni stithani CD v pfipadé mimotfadné
udéalosti na lanovce Jestéd,* zduraznil
Michal Krapinec.

Ptes vSechny mozné obtize je podle
n¢j realné ocekavat, ze lonsky hospo-
datsky vysledek bude nejlepsi v celé
historii CD. Piesné udaje o hospoda-
teni skupiny CD za rok 2023 budou
znamy v poloviné dubna tohoto roku
a podle nastavenych pravidel dojde
25. dubna k jejich zvefejnéni.

Miloslav Pykal

Nova vozidla za 17 miliard korun

Cesti Zelezniéni dopravei se kvali-
tou poskytovanych sluzeb rychle pfi-
blizuji standardim na zépad od nas. Je
to ptedevsim diky investicim do vlakt
a zlepSovani zdkaznického servisu. Jes-
té letos dopravci poslou na koleje zcela
nova vozidla za zhruba 16 az 17 miliard
korun.

»T€éméf 15 miliard letos do novych
vozidel investuji Ceské drahy a napfi-
klad RegioJet letos planuje nakupy za
cca 1,5 miliardy, pfisti rok to budou az
3 miliardy korun,” fikéd Petr Moravec,
vykonny feditel SVOD Bohemia. Naku-
py vlaku chystaji i dalsi nasi dopravci.

V horizontu deseti let tak mohou podle
odhadt investice do zelezni¢nich vozi-
del u nas vyrazné ptesahnout ¢astku sto
miliard korun.

Vyznamna ¢ast bude podle Moravce
pfitom smétovat do pofizeni nejmoder-
néjsich bezemisnich vozidel elektrické
trakce, jako jsou elektrické jednotky
¢i vicesystémové lokomotivy. Dalsi
miliardy dopravci zaplati naptiklad za
modernizace stavajicich vlakl, nakup
jiz provozovanych vozidel ze zahranici,
do rozvoje udrzbové zakladny nebo do
zlepSovani zékaznického servisu.

(pem)

Dopravce pro uzkokolejku

O uzavieni smlouvy s dopravcem,
ktery bude zajistovat sezonni provoz na
uzkokolejce, rozhodly pocatkem dubna
JihoCesky kraj i kraj Vysocina - vybra-
ly spolecnost Gepard Express. Mluv¢i
jihoCeského krajského ufadu David
Hocke uvedl , Ze spolecnost Gepard
Express nabidla nizsi nabidkovou cenu
za vlakovy kilometr a nizsi celkovou
kompenzaci pro rok 2024.c Druha na-
bidka ptisla od spole¢nosti Good thing,
ktera patii do skupiny WTT. V piipadé
rozhodnuti JihoCeského kraje se jedna
o uzkorozchodnou trat’ 229 - Jindfichtiv

Hradec — Nova Bystfice, v pfipadé Vy-
sociny pak o trat’ 228 v tseku Obratani
- JindfichGv Hradec.

Navrhovany jizdni fad podita s tu-
ristickym provozem na draze od za-
hajeni provozu do konce fijna 2024.
Podle navrhu smlouvy se piedpoklada,
ze podobny jizdni fad by mél platit
i v nadchazejicich letech - koncepce po-
¢ita se zahajenim vikendového provozu
od Velikonoc do konce fijna a béhem
sezony s kazdodennim provozem od
cervna do konce zafi.

(En)

Odbgrné setkani Zeleznice Pardubice

e

ZELEZNICE
PARDUBICE

ODBORNE SETKANI

I?eséty roénik tradlcniho setkani Zeleznicaru, odbgrnikﬂ, politikii a fanousku
Zeleznice Pardubice se uskuteénilo 11. dubna, FSCR zastupoval ¢len prezidia

David Votroubek.

Leto$ni ro¢nik byl podle poradatelii
ve vSech smérech naprosto rekordni.
Diky jedinecné spolupraci s vysokymi
Skolami — Dopravni fakultou Jana Per-
nera Univerzity Pardubice a Fakultou
dopravni Ceského vysokého uceni tech-
nického v Praze se podafilo pfipravit
celodenni program plny dynamickych
ukazek a zorganizovat také studentsky
Veletrh prace a osobniho rozvoje. Na-
vstévnici si mohli vyzkouset virtudlni
realitu pfi trénovani provozu na silnici
i zeleznici, prohlédnout si zivy pre-
nos z zelezni¢niho uzlu a vyslechnou
si prednasku jedné z nejvyraznéjsich

osobnosti ¢eské technologické scény —
Petra Mary.

V odpoledni odborné ¢ésti se hovofi-
lo o konkrétnich planech Ceské republi-
ky na strategické financovani zeleznice,
byly piedstaveny nejvétsi investi¢ni
prOJekty ve vychodnich Cechéach (véet-
né vysokorychlostniho spojeni RS5) a
nejmodernéj8i technologie, které uda-
vaji trendy nejen v Cesku, ale také v
zahranici.

Dalsi ro¢nik se uskute¢ni 10. dubna
2025 v Pardubicich.

Text a foto (red)

Nejvyssi statni kompenzace pro CD
Nejvyssi ¢astku za kompenzaci zlevnéného jizdného pro studenty a seniory
za lorisky rok od statu dostaly Ceské drahy, a to 1,86 miliardy korun. Zlevnéné
jizdné loni statni kasu vyslo celkem na zhruba 4,77 miliardy K&, Ceské drahy
tak od statu dostaly asi 39 procent. Téméf 52 procent kompenzaci stat poslal
Zelezniénim dopravciim, zbytek autobusovym. Na dotaz CTK to 11. dubna uve-
dl tiskovy mluvéi ministerstva FrantiSek Jemelka.

Druhou nejvyssi astku po Ceskych
drahéach od statu dostal dopravce Re-
gioJet, ktery ziskal zhruba 404 miliont
korun. Za nim nasleduje stfedocesky
autobusovy dopravce Arriva, ktery ob-
drzel priblizné 191 miliont K¢.

Stat zakum, studentim, seniorim
a osobam s invaliditou tfetiho stupné
zarucuje 50procentni slevu na jizdném
na komerénich spojich, rozdil statu fak-
turuji pfimo dopravcei. Na stejnou slevu
maji narok také rodice, kteti jedou na-
vstivit své dité¢ v ustavu. Tato sleva se
naposledy ménila v dubnu 2022, kdy ji
stat snizil ze 75 procent na 50 procent.
Drzitelé prikazt ZTP a ZTP/P maji na-
rok na slevu 75 procent. Zdarma jezdi
déti ve véku do Sesti let, privodci drzi-
telt prikazu ZTP/P a uprchlici na cesté
z Ukrajiny.

Statni slevy na jizdném na komerc-
nich spojich loni nejvice vyuzivali stu-
denti do 26 let a skupina zakd od Sesti
do 18 let. Na obé skupiny dohromady
piipadly vice nez tfi Ctvrtiny vSech
kompenzaci, na studenty téméi 41 pro-
cent a na zaky vice nez 36 procent. Na
tieti pficce se zhruba 18 procenty se
umistili seniofi nad 65 let.

Slevy plati na vSech vnitrostatnich
dalkovych a regionalnich autobusovych
a zelezni¢nich linkach, v integrovanych
dopravnich systémech a na linkach
méstské hromadné dopravy, které jezdi
za hranice mésta. V zelezni¢ni dopraveé
plati pouze ve vozech druhé tfidy.

(¢n)
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Rychlostni navéstni soustava jako brzda provozu

Kam zmizela logika?

Rozmaha se nam na draze takovy nesvar. Na navéstidle
rychlost 40 a jedeme rovné, nebo se navést najednou
zméni na volno. Jindy je na navéstidle volno a jedeme do
odboéky. SZ to ma asi podle vieho predpisové osetieno.
Ale kde je logika provozu? Kdo bude vinikem nehody, az
mimoradna zasilka s omezenim do odbocky 20km/h na
vyhybkach vypadne? Kdo zaplati utrzeny sbérac¢, kdyz
stahovacka byla ze sudé do liché? A na navéstidle bylo
volno.

Konkrétné nejveétsi paskvil, ktery znam, je Praha MaleSice.
Stanice kde je kfizeni dvoukolejné trati Béchovice-Zahrad-
ni mésto a jednokolejné trati Liben-Hostivaf. Zacalo to pied
lety tim, ze pti odjezdu do Zahradniho mésta svitilo 80 a vol-
no, prestoze se jelo rovné. Byl to blby pocit, kdyz po druhé
koleji jel vlak proti. Je to dobie postavené? Na odjezdu je
rychlostnik 80, pro upfesnéni nesmyslnosti navésti.”

Namydlené schody

Po dalsi modernizaci ve stanici MaleSice je pfi jizdé od
Hostivare na vjezdu 40 a ocekavej 40, na cest’aku 40 a oCeka-
vej 40, jedeme ale rovné a az na odjezdu do odbocky. Divod

neznamy. Na jednokolejné trati, kde se kiizuje méstska linka
a zaroven dlouhé kontejnerové vlaky je to opravdu ,,urychle-
ni“ provozu. Ale nejvétsi Spek v Malesicich je Gcelové posu-
nuti rychlostniku 80 jen v jednom sméru, az za vyhybky. Pi
vjezdu od Libng sviti volno a na vyhybkach hup a jedeme do
odbocky. Ano za cestakem je rychlostnik 40, takze za nor-
malniho stavu se nic nestane, kdyz nékdo rychlostnik nepte-
hlédne nebo se neztrati. Ale diive byl umistén po 50 metrech
rychlostnik 80 jesté pfed vyhybkami na zahlavi, takze na
vjezdu vzdy svitilo 40, kdyz se jelo do odbocky. Kolegové
pozor, namydlené schody se tomu fika. ~

A otazka zlstava. S mimotadnou zasilkou mam tedy jet
20km/h a v ptipad¢ napétové vyluky preventivné stdhnout
sbéra¢? Chapou autofi tohoto navésténi, Ze jsou i jiné skutec-
nosti, které ovliviuji jizdu vlaku, a které musi strojviidce fe-
$it? Nejenom upravovat rychlost podle svétel, které si nékdo
rozsviti bez logiky.

Citace z ptedpisu: ,, Stanice s rychlostni navéstni sousta-
vou — stanice, ve kterych je pri vsech vilakovych cestach po-
trebné snizeni tratové rychlosti pres vyhybky pri vjezdu i pri
odjezdu navésténo navestmi svetelnych hlavnich navéstidel.
Tak je predpis zavazny, nebo je to trhaci kalendar a na vse je
néjaka vyjimka?

Jedu tak 3patné, jak navéstite

Napfiklad Usti nad Orlici ma mnoho cestovych navéstidel
od Ceské Ttebové. Velmi Casto je na nich 40 a vystraha, ale
jede se rovné. Takze vlak o 1800 tunidch musim zbrzdit na
40km/h, a i kdyz jedu rovné a na dal$im navéstidle uz sviti
volno, musim jet étyficitkou nez posledni viiz vlaku, ktery
je dlouhy 680 metrd mine pfilehlé vyhybky. Mrhani energii
nikomu nevadi. Ale dotazy, pro¢ jsem prodlouzil jizdni dobu,
maji. Jedu tak Spatné, jak navéstite. Ale na obranu vyprav-
¢ich, pry se jim nezobrazuje jaka navést sviti na navéstidle.

Rad bych si piecetl logické zdivodnéni soucasného na-
vésténi v MaleSicich a Usti n. O. Néco je pry pfiprava na
ETCS. Tak by mne také zajimalo jak s ETCS budeme jezdit
s mimotadnymi zasilkami a stahovat sbérace pii napétovych
vylukach. Rychlost 40 na displeji lokomotivy bude znacit jen
rychlostnik, nebo i jizdu do odbocky?

At nemate infarkt

A pro kolegy, co dlouho nebyli v Malesicich: Z ¢asti sta-
ni¢nich koleji udé€lali vle¢ku pro Regiojet. A pfi vjezdu od
Béchovic a Libn¢ vas piekvapi nové cestové navéstidlo za
vyhybkou mezi 3. a 5. koleji. Tak at’ nemate infarkt. Logiku
v tom nehledejte. Dnes se umist'uji cestova navéstidla upro-
stied zhlavi jiz bézné.

Text a foto Milo$ Brunner
(text byl odesldan na tiskové oddéleni SZ,
reakce ani po urgenci do uzavérky neprisla)

Forum o budoucnosti zelezni¢niho primyslu

0 tom, co prineslo 20 let CR v EU pro éesky Zelezniéni primysl, ale i o tom co chysta stat v oblasti rozvoje éeské zelezni-
ce se diskutovalo v pondéli 15. dubna na Féru ACRI (Asociace podnikti ¢eského zelezni¢niho primyslu) o budoucnosti
&eského zelezniéniho primyslu. Diskuse se ztiéastnili ministr dopravy Martin Kupka, generalni feditel SZ Jifi Svoboda,
generalni feditel CD Michal Krapinec, feditel Drazniho ufadu Jifi KolaF, vrchni feditelka sekce ekonomické spolupra-
ce Katefina Sequensova z Ministerstva zahraniénich véci CR a zastupci predsednictva ACRI Tomas Ignaéak (Skoda

Group), Zdenék Chrdle (AZD Praha) a Jakub Weimann (BONATRANS GROUP).

Dvacet let ¢lenstvi Ceské republiky
v Evropské unii) pfineslo podnikim
ceského zelezni¢niho primyslu sdruze-
nym v ACRI - - trzby v fadech stovek
miliard korun. Samotné podniky doka-
zaly po vstupu CR do EU az trojnasob-
né navysit své obraty na trzich zemi Ev-
ropské unie (EU) a Evropského hospo-
daiského prostoru (EHP — Svycarsko,
Norsko a Lichtenstejnsko) a na dalsi
zakdzky na trzich EU si hodlaji séh-
nout. Clenstvi v EU neni jen motorem
rustu objemu jejich exportu, ale zvySu-
je také tempo inovaci a implementace
novych technologii do vyroby.

Podle generalni feditelky ACRI Ma-
rie Vopalenské ¢ini podil exportu na
trhy EU (resp. EHP) pro nejvyznamnéj-
$i firmy ¢eského Zelezni¢niho prumyslu
aktualné v priméru kolem 80 % pro-
dukce a mnohé jsou v ramci obord, ve
kterych ptsobi, evropskou jedni¢kou.

Celkov¢ tak firmy ¢eského Zelezni¢ni-
ho primyslu realizuji exportni trzby do
zemi EU a EHP ve vysi témét 60 mili-
ard korun ro¢né.

Naptiklad Skoda Group — ¢eska jed-
nicka ve vyrobé kolejovych vozidel jen
za poslednich 5 let od roku 2019 ziskala
v EU zakdzky za témét 120 miliard K¢
— kromé Ceska primarné na Slovensku,
v Némecku, Finsku, Loty$sku ¢i Eston-
sku. Podobné vysledky, za kterymi stoji
Clenstvi CR v EU, hlasi bohuminsky
BONATRANS, ktery se vypracoval na
nejvétsiho vyrobee Zeleznicnich dvoj-
koli v Evropé. Jeho obchodni trzby
z exportu do zemi EU a EHP dosahly
za poslednich dvacet let 92 mld. K¢
a tvoti pfiblizné 85% podil na celko-
vych trzbach.

Pfinosy Eeského ¢lenstvi v EU vidi
i dalsi firmy z Zelezni¢niho primyslu.
A to nejen z hlediska nartistu objemu

trzeb a exportu. Piinosy vidi naptiklad
v unifikaci norem nebo i ¢isté v marke-
tingu, kdy znacka a image EU je také
klicem, ktery otevirda dvefe na fadu
trhti. Tyka se to naptiklad ceské spo-
le¢nosti BORCAD, ktera je lidrem ve
vyrobe sedacek pro kolejova vozidla.

Jednoznaéné piinosy Clenstvi v EU
potvrzuji i dals§i vyrobci a dodavatelé
ze sektoru Zelezni¢niho primyslu, jako
jsou naptiklad dodavatel bezpe€nost-
nich systému Retia nebo Kontron, ktery
je generalnim dodavatelem technologii
GSM-R.

Podle ACRI zaziva Zzeleznice inves-
ti¢ni boom a na Ceské firmy cekaji vy-
znamné zakazky také doma. Napiiklad
CD hodlaji do roku 2030 investovat az
160 miliard korun a masivné investuje
také Sprava zeleznic.

(ACRI)

Diagnosticka méieni na koridorech

Podle Spravy zeleznic podnik prechazi na efektivnéjsi zpiisob provadéni mé-
feni koridorovych useku pfi rychlostech nad 120 km/h. Pfislu$né diagnostické
jizdy se budou konat sou¢asné s vyuzitim vSech potfebnych vozidel v jedné
soupravé. To pfinese vyraznou usporu provoznich nakladu i nezbytnych ome-
zeni provozu. Prvni integrované méfeni se jiz uskuteénilo mezi Prahou a Ces-
kymi Budéjovicemi, dalSi nasledovala v breznu po celé republice.

Me¢feni na koridorech pii rychlos-
tech nad 120 km/h se provadéji mini-
malné jednou ro¢ng, dosud probihala
jednotlivé. Jde o zjistovani odezvy
trakéniho vedeni pii maximalni tra-
tové rychlosti, méfeni geometrickych
parametrii koleji a ovéfovani kva-
lity a urovné signalu GSM-R, kte-
ry se pouziva pro pienos informaci
v ramci zabezpeCovaciho systému
ETCS.

Soupravu  vedenou lokomotivou
Vectron Spravy Zzeleznic tvofily méfi-
ci vozy pro_diagnostiku Zelezni¢niho
svisku (MVZSv2), pevnych trakénich
zatizeni (MV PTZ), radiovych systé-
mid (MV RS) a zelezni¢niho spodku
(MV GPR). Vsechna vozidla mohou jet
160 km/h, n€ktera az 200 km/h.

Diky integrované jizd¢ se uspoii az
2 miliony korun.

(s2)

Ocima Jana que§e

Stara technika soucasti sbirek muzea

Narodni technické muzeum (NTM) ziskalo dalSi predméty, které drive slouzily
v draznim provozu. Smlouvu o jejich predani podepsali generalni reditel Spra-
vy zeleznic Jifi Svoboda a jeho protéjSek z NTM Karel Ksandr. Pokracuje tak
spoluprace, kterou oba subjekty navazaly v roce 2020. Cilem je pfispét k za-

Hodnota ptevadéného majetku dosa-
huje témét dva miliony korun. Novymi
exponaty NTM se staly soucasti stanic-
nich zabezpeCovacich zafizeni z praz-
ského MasarykovanadraZi, Moravskych
Budg&jovic a Trhového Stépanova. Dale
jde o mechanicka navéstidla z Krupé
a Moravskych Budgjovic, vodni jetab

chovani a popularizaci zelezni¢ni infrastruktury i v jeji i historické podobé.

ze stanice Kladno (na snimku) nebo
bubnové nosice pro tratové jizdni fady
z Blatné. Nechybi ani soucésti ru¢né
ovladanych zavor z Ustéku a piejezdu
nedaleko Moravskych Budé&jovic.

(sz), foto FB Stanislav Hedvik

Kdyby se na ceské zeleznici dlouhodobé strategicky planovalo...

Modernizace trati Karlstejn - Beroun

PFi vylukové jizdé po prvni tratové koleji na trase Karlstejn - Beroun byly vidét prace nejen pfi odstranovani, zejména
naletovych drevin u vylouéené druhé trat'ové koleje, ale na nékolika mistech, se s jiz odstranénou vegetaci betonovaly
patky budoucich stozart trakéniho vedeni a ,,dlabaly jamy pro nové patky.

Mezi zastavkou Srbsko a Berounem
vede podél biehu Berounky jen uzka
cesta charakteru lesni/polni s nezpevné-
nym povrchem, v turistickych mapach
vedena jako ,,zelena* spojujici Srbsko
a Tetin, a coby cyklotrasa 8245, Stezka
sv. Ludmily.

Znatelny pokrok

Pti ,,nevylukové jizd¢ po druhé tra-
tové koleji jsem vidél intenzivni Cin-
nost stavebnich stroji pii postupném
roz$ifovani a zpeviiovani této komuni-
kace Stérkem, aby byla pouzitelnd i pro
dopravu materidlu na vlastni stavbu.

Prakticky pti kazdé jizdé vlakem, s od-
stupem né¢kolika dnti jsou patrné zmény
v postupu praci a zajisténi bezpecnosti
prace.

U Srbska jsem u druhé koleje kvito-
val ,,drzéky lati* a mezi nimi umisténé
lat¢ vymezujici prostor pojizdéné ko-
leje - znamo ze zépadni Evropy - me-
chanicky branici osobam pracujicim
v blizkosti pojizdéné koleje v nechteé-
ném vstupu do prijezdného prifezu
v okamziku jizdy vlaku kolem pracov-
niho mista. Znatelny pokrok oproti na
jinych mistech pouZivanému proveése-
nému ,,umélohmotnému fetizku*“ nebo

dokonce ,,vlajici bilo-Cervené pasce™
¢i ,,bezpecnost (ne)zajistujicimu’ kusu
provazu natazenému mezi drzaky...

Paskvil dotovany Bruselem

Mezi Karlstejnem a Srbskem zadna
turistickd stezka podél vody nevede,
na nékolika mistech jsou na loukach
patrné vyjeté ,koleje” od silni¢nich
vozidel, tu a tam stojici modré vozidlo
SZ. Patrné 1 zde se postavi ,,docasnd‘
komunikace.

Vyhledovy vylukovy jednokolejny
provoz bude mit pomérné velky vliv na
propustnost trati. Soucasti stavby bude

i odbocka Lom rozdélujici mezistani¢ni
prostorovy oddil - ta uz méla existovat
minimalné 30 let.

Kdyby jsou chyby, ale kdyby se na
Ceské zeleznici dlouhodobé trochu vic
strategicky planovalo, coz by méla
byt naplii ministerstva dopravy, tak
by byla v minulosti skute¢né disledné
zmodernizovana ,,Hrbata“, neboli trat’
ze Smichova do Berouna pies Rudnou
u Prahy, véetné elektrifikace traté, jako
odklonova trat’ jednak pro ptipady mi-
motadnosti na ,,hlavni trati®, jednak pro
planovanou vylukovou ¢innost. Bohu-
zel pred 1éty se sice modernizovalo, ale
vysledkem je paskvil zadotovany Bru-
selem, nepouzitelny ani pro nakladni
dopravu.

Osmsetdesitky leckdy staci

Pred léty, pii vylukach s cilem udr-
zeni normového stavu trati mezi Be-
rounem a Karlstejnem, se provozovala
NAD za osobni vlaky, s cestovni dobou
kolem 40 minut, protoZe nejkratsi cesta
neni co do §ifky sjizdna autobusem.

V soucasné etapé modernizace jsou
nékteré osobni vlaky ukonceny v Karl-
Stejné, nadhradou jsou ,,Berounky* ob-
sluhujici zastavku Srbsko, zastavuji
v Karlstejné i Srbsku, z obratovych di-
vodi EJ 471 nahrazuje nékteré vlaky
Karlstejn - Beroun mnohymi odepiso-
vany MV 810. Smutnym zjisténim je,
ze pro frekvenci leckdy staci. ..

Miroslav Zikmund
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ZAJMY STROJVUDCE

Vyvoj vlakovych zabezpecovacu trval dlouho a byl tzce spjat s dostupnymi technologiemi

byla draha bezpecna

S rozvojem dopravy se velmi brzy zacala také resit bezpeénost ze:eznlcnl dopravy. Nabizime étenariim malou exkurzi
do historie vlakovych zabezpecovacu a dozvite se mimo jiné, kdy byl poprvé pouzit termin ,,baliza“.

Zelezni¢ni doprava se zadala rozvijet
v prvni poloving 19. stoleti, kdy byla
konska hnaci sila nahrazena silou par-
niho stroje. Stavala se stale rychlejsi
a efektivnéjsi a bylo mozné ptepravo-
vat vét§i objemy nakladu. Rozvijela se
i pfeprava cestujicich.

Prikopnikem v Zelezni¢ni dopravé
byla Velka Britanie, ale ani kontinen-
talni Evropa a pfedev§sim Amerika ne-
zlstaly pozadu. S rozvojem Zelezni¢ni
dopravy se vSak objevily mnohé pro-
blémy, které bylo nutné fesit. Docha-
zelo k prvnim Zelezni¢nim nehoddm.
Ve snaze jim piedejit se zacalo rozvijet
zabezpeceni zelezni¢ni dopravy.

Hlaskafr, hradlaf, dispecer

Strojvedouci nebyl ten, kdo rozhodo-
val, zda smi nebo nesmi uvést vozidlo
do pohybu a jakou rychlosti smi jet.
Dopravni cestu pro zelezni¢ni vozidla
ptipravuji a zajistuji dopravni zamést-
nanci, jako napfiklad vyprav¢i, hlaskar,
hradlat, dispeCer a jini zaméstnanci
drahy. Strojvedouci také musi védeét, ja-
kou rychlosti ma jet, coz souvisi s ma-
ximalni rychlosti dana konstrukénimi
podminkami vozidla, hmotnosti vlaku
a parametry trati. Rychlost mlze byt
také omezena navéstmi na trati nebo
pfi vjezdu vlaku do stanice nebo jeho
odjezdu ze stanice.

Vznik tratovych oddila

Pro zabezpedeni naslednych jizd byla
zpocatku pouZivana ¢asova soustava.
Vlaky vyjizdély v jednom sméru v ¢a-
sovych intervalech, které odpovidaly
piedpokladané dobg, za niz predchozi
vlak dojede do nésledujici stanice. Ten-
to zpusob byl nespolehlivy a nedokazal
zabranit nehodam. To vedlo ke vzniku
a roz§ifeni prostorové soustavy. V pro-
storové soustavé je trat’ rozdélena do
tratovych oddilt a v kazdém oddilu smi
byt nejvyse jeden vlak. Vjezd do oddilu
je mozny jen na povoleni a vyjezd z od-
dilu je jednou z podminek pro povoleni
vjezdu dalsiho vlaku. Je ovSem tieba
zkontrolovat, zda vlak opustil tratovy
oddil cely.

Navéstidlo vlak nezastavi

Provozni zkuSenosti ukazaly, Ze ani
rozdéleni trati na oddily a stozarova
navéstidla s tvarovymi ndvéstmi ne-
prispély plné¢ k zvySeni bezpecnosti.
Samotné navéstidlo vlak nezastavi — je
to informace pro strojvedouciho, zda je
cesta volna nebo ma ocekavat, ze musi
vlak u navéstidla zastavit. Proto byla
snaha jiz v 19. stoleti vyvinout zatizeni,
které zastavi vlak pii projeti navéstidla
v poloze Stij.

Cesta vlakovych zabezpecovact byla
velmi dlouha. Jejich vyvoj byl uzce
spjat s dostupnymi technologiemi. Prv-
ni vlakovy zabezpecovac byl pou21t jiz
pred 182 lety. Pfiblizme si jejich vyvoj.

Milniky vlakovych zabezpecovaéu

1842 — Edward Alfred Cowper
(1819-1893) patentoval traskavky. Ty
se pouzivaly na trati pro potfeby nou-
zového zastaveni vlaku.

1850 — V USA a Velké Britanii byl
uveden do provozu systém s gon-
gem u naveéstidla. Jednotlivé napravy
stlacovaly paku v kolejisti spojenou
s gongem.

1851 — V Anglii Tyer de Dalton na-
vrhl elektromechanicky komunikacéni
systém u kterého byly v kolejisti umis-
tény dva 6 m tramce pobité plechem,
které slouzily jako kontaktni systém

karta¢i na lokomotivé. Elektromagnet
na lokomotivé ovladal akustickou na-
vést a cervenobilou clonku.

1854 — Vynalezce Du Moncel uvedl
do provozu systém pro telegrafické spo-
jeni dopravny se strojvedoucim. Podél
trati byl dvouvodicové nadzemni vede-
ni a na kazdém kilometru v koleji byly
dva dvoumetrové tramce pro preruseni
proudu v obvodu tendru lokomotivy.

1855 — Ve Francii uvedl do provozu
Gaetano Bonelli (1815-1867) vlakovy
telegraf, oznacovany také jako ,,varov-
ny telegraf”, kdy vlak byl nepfetrzité
spojen s dopravnami. Uprostied koleje,
byla na izolatory polozena dalsi kolej-
nice, ktera slouzila jako jeden vodi¢
telegrafu.

1856 — Vynalezci Moorovi byl udé-
len patent na vlakovy zabezpecovac,
u kterého se spustila pistala lokomoti-
vy narazem tyce na pevny bod na trati
a jejim zpozdéném navratu do pivodni
polohy.

1860 — Misto pistaly lokomotivy byl
umistén v kabin¢ strojvedouciho gong,
coz byla prvni kabinova signalizace.

1870 — V USA Axel Vogt (1849-
1921) hlavni mechanik Pennsylvania
Railroad umistil do brzdového potrubi
sklenénou trubici, ktera byla rozbita pti
prijezdu vlaku kolem navéstidla v po-
loze Stij.

1872 — Ve Francii byl vyvinut akus-
ticky varovny systém ,,Crocodile®.

1906 — Ve Velké Britanii byl uve-
den do provozu vlakovy zabezpecovaé
ATC (Automatic Train Control). Mél
akustickou a optickou signalizaci a tla-
¢itko bd¢losti s ovladanim brzdového
systému.

1909 — Do provozu byl uveden sys-
tém ,,Van Braam® na principu pedalt
v kolejisti.

1909 — Firma Siemens & Halske
predstavila elektromechanicky princip
vlakového zabezpecovace, kde dvojice
vodivych list byla umisténa vné kole-
je ve sméru jizdy. Jedna byla spojena
vodivé se zemi a druha elektricky od-
izolovana. Na lokomotivé byl umistén
vodivy kartaé, ktery propojil systém na
lokomotivé se zemi, a ovlivnil relé.

1919 - Pocatky induktivniho pfeno-
su signalu na lokomotivu — rezonanc-
ni typ se tfemi frekvencemi od firmy
Vereinigte Eisenbahn-Signalwerke a C.
Lorenz AG.

1920 — V USA zavedla Pennsylvania
Railroad systém CCS (Continuos Cab
Signals). Pouzival induktivni pfenos
signalu z kddovaného kolejového ob-
vodu prostfednictvim snimacich civek
na predni ¢asti vozidla. V kabin¢ loko-
motivy byly barevné indikatory, které
opakovaly navéstni znaky na nésled-
ném navéstidle. Tento systém prakticky
prevzal SSSR.

1922 — V USA bylo nafizeno, aby
49 zeleznic instalovalo do roku 1925
néjaky systém lokomotivni signalizace.

Ve 20. letech — Svycarska firma SIG-
NUM vyvinula bodovy vlakovy zabez-
pecovac (BVZ), ktery byl pak velmi
roz$ifen.

1927 — Byly zahajeny prvni zkusebni
jizdy se systémem Integra-Signum na
trati Bern - Thun.

1927 - Némci vyvijeli pomérné jed-
noduchy a jedineény opticky systém,
ktery instalovali na jedné trati. Dostal
nazev OPSI. Konstruktérem byl Wolf-
gang Biseler. Na pfedni ¢asti lokomo-
tivy byl v jednom komplexu svételny
zdroj a soucasn¢ i svételné ¢idlo. Na
mechanickém navéstidle, pak specidlni

Systém Kofler - Stij

Systém Kofler - Volno

zrcadlovy hranol. Usmérnény svételny
kuzel z lokomotivy osvitil hranol na na-
véstidle, ktery se pootacel v zavislosti
na poloze ramene. Hranol ¢ast svétel-
nych paprskl odrazil zpét do komple-
xu s ¢idlem. To pak svételny paprsek
pfeménilo na elektricky signal a ten,
v zavislosti na navésti, ovlivnil hlavni
brzdové potrubi.

1929 — V Némecku vybavili S-Bahn
BVZ, mechanicky kontakt ovladal po-
trubi vlakové brzdy.

Koncem 20. let — systém americky
BVZ typu GRS (General Railway Sig-
nal) byl doplnén o kontrolu rychlosti
vlaku.

Na zacatku 30. let — Na siti americ-
kych Zeleznic byly realizovany rizné
typy LVZ, které se lisily poctem pte-
nasenych navésti a zptisobem kontroly
strojvedouciho. Jednim z nich byl LVZ
typu ,,UNION SWITCH*,

Na zaéatku 30. let — CSD zkousely
na prvnich elektrickych lokomotivach
E 467.004 a E 467.005 BVZ némecké
firmy AEF a Svycarské SIGNUM.

1930 — Firma VES upravila systém
INDUSIW pro dva kmitocty.

1930 — Némecky inzenyr Wolfgang
Béseler piednesl v Praze pfednasku na
téma ,,Problémy pfendseni navéstnich
pojmd z trati na lokomotivu za jizdy*.

1932 — Na trati Berlin — Hamburk byl
na motorovych jednotkach uveden do
provozu BVZ VES se tfemi kmitocCty
u tratovych induktord.

1933 — Ve Svycarsku byl zaveden
BVZ - INDUSI, pozdgji piejmeno-
van podle vyrobce na ,INTEGRA
SIGNUM*.

1933 — Do provozu zaveden zabez-
pecovac ,,Zugsicherung 240 (ZS 240),
ktery funguje na principu indukéniho
pfenosu informaci z traté na vozidlo.
Puvodné se systém nazyval pouze
»Signum® nebo téz ,Integra-Signum®
a byl vyrdbén firmou Integra Walli-
sellen (dnes Siemens Integra).

1934 — V Némecku byl uveden do
provozu indukéni vlakovy zabezpeco-
vac ,Indusi®.

1934 — Ve Svycarsku byl uveden do
provozu vlakovy zabezpecova¢ pod
oznacenim ,, METRUM® pro pfenos tfi
navesti.

1935 — V SSSR zkonstruovali LVZ
pro traté bez navéstidel na principu pte-
nosu navéstnich pojmi pomoci ¢iselné-
ho kodu vysilaného do neohrani¢enych
kolejovych obvodi (NKO).

1937 — V Paiizi se konal kongres na
téma ,,Pfenaseni signalnich pojmi na
lokomotivy*.

1937 — Rakousko zavedlo induktiv-
ni systém BVZ VES se tfemi kmitocty
u tratovych induktort.

1940 — V Némecku bylo vybaveno
systémem ,,Indusi® pies 1000 lokomo-
tiv a 3500 km dvojkolejnych trati.

1950 — Firma Integra doplnila sys-
tém ,METRUM® v tratové Casti per-
manentnim magnetem a na mobilni
¢asti magnetickym relé a oznacila tento
system »STIN/METRUM®. Byl urce-
ny pro ss trakci.

1953 -V CSR byly ve VUD zahaje—
ny prace na vyvoji nf LVZ pro pfenos
Ctyt aktivnich navéstnich informaci na
hlavnich tratich.

1953 — Na trati Praha Smichov — Vel-
ka Chuchle probéhly zkousky funk¢-
nich vzorki LVZ VUD.

1954 — Probéhla standardizace Indu-
si jak typ ,,Indusi I 54%

1955 — V CSR byla provozné ovéio-
véana dvé alternativni feSeni LVZ.

1957/58 — Na trati PeCky — Velim
probihalo provozni ovéteni LVZ s devi-
ti oddilovymi ndvéstidly a na lokomoti-
veé 475.1 a M 296.002.

1959 — Firma Siemens ukoncila vy-
voj induktivnich BVZ poslednim ty-
pem ,,INDUSI 160,

1959 - V CSR byl udélen patent na
»Zplusob a zapojeni k provadéni pte-
nosu informaci z trati na lokomotivu*.
Bylo to dilo kolektivu prof. Ing. Oldfi-
cha Poupéte, DrSc..

1960 —V CSR byl schvalen LVZ typ
LS 1II a bylo rozhodnuto parni lokomo-
tivy jim nevybavovat.

1960 — Inovace VZ Indusi jako typ
»Indusi I 60,

1961 — CSSR — zkousky ¢tyipojmo-
vého BVZ Ing. Paspy u Stéblové.

1963 — OBB zahdjilo provoz vlaki
s VZ Indusi.

INDUSI

Pocatek 60. let — V Belgii byly zaha-
jeny zakladni zkousky s BVZ oznace-
ného dle vyrobce jako typ ACEC (Ate-
liers de Constructiions Elektriques de
Chasleort).

Pocatek 60. let — V Némecku byly
zahéjeny zkousky s vf LZB.

1963 — V Némecku firma Siemens
predvedla na trati Bamberg-Forchheim
decentralizovany LVZ pro rychlost do
200 km/h.

1964 — V Japonsku na VRT byl
pouzit Sestipojmovy LVZ. Oddily
mély délku 3000 metrdt a kazdy mél
dva kolejové obvody s frekvencemi
720/900 Hz a 840/1020 Hz.

1965 — V Holandsku zacal byt na tra-
tich se ss trak¢ni soustavou 1,5 kV za-
vadén LVZ s kontrolou rychlosti typu
»General Electric Company“. Po vstu-
pu vlaku do oddilu se spousti dodate¢né
koédovani kolejového obvodu.

1965 — V Némecku na trati Mnichov
— Augsburg, byl ptedveden vf LVZ pii
rychlosti 200 km/h u pfilezitosti do-
pravni vystavy.

V 60. letech — zeleznice v USA pro-
vozovaly induktivni ss BVZ typu GRS
na 10 000 mil trati.

1966 — LVZ byl u CSD schvalen pro
trvaly provoz.

1969 — Pro provoz CSD byly rozsi-
feny funkéni vlastnosti LVZ o kontrolu
bdélosti strojvedouciho na tratich bez
ptenosu kodu LVZ, polohy voliciho
ptepinace a registrace obsluhy tlacitka
bdélosti na rychlomérny prouzek.

1975 - Po havarii v Norsku v roce
1975 (Tretten) byl vyvinut systém
,,Ebicab*.

1979 — Byly zah4jeny zkusebni pro-
vozy s ,,Ebicab“ v Norsku.

1979 — V systému ,,Ebicab“ byly
pouzity majaky, které dostaly nazev
,,baliza®.

1980 — NDR vyvinula sviij systém
VZ pod oznacenim ,,PZ 80%, ktery byl
kompatibilni se stavajicim tratovym
systémem.

1981 — Ve Francii byla uvedena do
provozu prvni VRT z Patize do Lyonu.
Byl zde pouzit autoblok bez oddilovych
navéstidel, ktery nahradil nf LVZ typu
»TVM 300%“. Pro pfenos informaci byly
pouzity neohrani¢ené kolejové obvody
typu UM 71 s elektrickymi styky.

1983 — Systémem ,,Ebicab“ byla vy-
bavena prvni trat’.

1984 — U systému Indusi byly pouzi-
ty mikroprocesory.

V 80. letech — doslo k moderniza-
ci mobilni ¢asti LVZ LS. Jednalo se
o elektronickou verzi oznaCovanou
jako typ ,,LS 90%, kterou vyvinul VUZ.

1989 — Evropska komise EU inici-
ovala projekt ,Jednotného evropské-
ho systému fizeni Zelezni¢ni dopravy
- ERTMS*.

1990 — Oznaceni Indusi se piesta-
lo pouzivat a byl pouzit nazev ,,PZB*
(Punktférmige Zugbeeinflussung).

1990 — Na zaklad¢é pozadavku Mezi-
narodni Zelezni¢ni unie (UIC) sestavil
Evropsky Zelezni¢ni vyzkumny ustav
(ERRI) skupinu expertd A200, ktera
méla stanovit zakladni pozadavky na
jednotny evropsky zabezpecovac.

1992 - Spolecnost Siemens zveiejni-
la zpravu o vyhodach balizové techno-
logie pro zelezni¢ni provoz.

1993 — Byl zaveden organiza¢ni ra-
mec pro zvetejnovani norem TSI (Tech-
nické specifikace interoperability).

1995 - Evropskd komise defino-
vala globalni strategii dalsitho vy-
voje ERTMS/ETCS, jejiz zasady
byly zakotveny ve smérnici 96/48
,Interoperabilita evropskych vyso-
korychlostnich ~ Zelezni¢nich  systé-
mi“, spolu s radiovym komunikac-
nim systémem pro zeleznici GSM-R.

bahn

1995 - Siemens uvedl na trh prototy-
py typ S21 Eurobalise.

1996 - Eurobalizy byly testovany od
Cervence do fijna v CR na zkusebnim
okruhu Velim a v rakouské zkuSebni
laboratofi.

1998 - Doslo k vytvoteni UNISIG
(Unie signaliza¢niho primyslu), kde
byly ¢leny firmy Alstom, Ansaldo, Sie-
mens, Bombardier, Invensys a Thales,
které pievzaly finalizaci standardu.

1999 - U nékterych zeleznic byly za-
hajeny testy ETCS.

1999 - Zatizeni ETCS dle specifikaci
UIC bylo uspésné vyzkousSeno na trase
Viden — Budapest.

2000 — V Ttalii (FS) byl na trati Fi-
renze Campo di Marte-Arezzo nasazen
do ovétovaciho provozu typ ETCS Le-
vel 1.

2000 — Ve Francii (SNCF) byl na
trati Marles-en-Brie-Tournan nasazen
do ovétovaciho provozu typ ETCS Le-
vel 1.

2001 — V Rakousku (OBB) na trati
Wien-Nickelsdorfm byl nasazen typ
ETCS Level 1.

2001 — Zacala platit evropska smeér-
nice 2001/16/ES, ktera stanovuje zasa-
dy zavadéni ETCS pro konvencni traté.

2002 — Ve Svycarsku (SBB) na trati
Zofingen-Sempach byl nasazen do ové-
fovaciho provozu typ ETCS Level 2.

2002 -V CR byl ustaven Ridici tym
ERTMS Ceskych drah s. o.

2004 — Ve Svycarsku (SBB) na tra-
ti Neubaustrecke Mattstetten-Rothrist
byla nasazen do ovétovaciho provozu
typ ETCS Level 2.

2004 — V CR bylo vyhlaseno vybéro-
vé fizeni na realizaci pilotniho projektu
ETCS pro trat’ Pofi¢any — Kolin.

2005 — V Némecku (DB) byl na trati
Halle (Saale)/Leipzig — Jiiterbog — Ber-
lin nasazen typ ETCS Level 2.

2006 — Ve Spanélsku (RENFE) byl
na trati Madrid — Lleida nasazen typ
ETCS Level 1.

2007 — Ve Svycarsku byl na trati Lot-
schberg-Basislinie nasazen do pravidel-
ného provozu typ ETCS Level 2,

2008 — Na hnacim vozidle CD byl
nasazen v ramci pilotniho projektu
ETCS modul STM LS.

2010 — Na Slovensku (ZSR) byl na
trati Svity Jur — Nové Mesto nad Va-
hom nasazen do pravidelného provozu
typ ETCS Level 1.

2010 — AZD Praha vyvinula modul
pro ETCS — STM LS.

2011 — Pilotni projekt ETCS L2
v useku Poticany — Kolin byl uveden do
provozu.

2012 — AZD Praha uvedla na trh vla-
kovy zabezpecovac LS 06.

2013 - Byl dokon¢en vyvoj modulu
STM LS pro ETCS.

2014 — Sdruzeni pod vedenim AZD
zahajilo realizaci projektu ETCS L2 na
useku Kolin — Bieclav.

Viakova zardzka -

Text a foto Josef Schrotter
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Na rozdil od zacatku devadesatek,
kdy se Zelezné opony zbavené pohra-
ni¢i Sumavy stalo dostupnym nocnim
vlakem 8201 (v némz se ¢lovek vyspal,
s moznosti orazit si v Ceskych Budé-
jovicich), byl turista v Hornim Dvofi-
§ti pfiblizné ve ¢tvrt na osm. Obdobné
byly dostupné ZST na trati do Volar,
Nové Udoli nevyjimaje. V soucasnosti
se dostane turista do Horniho Dvoristé
v uzasnych 10.59 hodin. EC¢ko zasta-
vujici v Rybnice, projede, resp. zastavi
v Hornim Dvofisti ,,z dopravnich di-
vodi“ na kiizovani o dv¢ hodiny dfive.
Uplné naivni je pak pfedstava o spojeni
autobusem. V hors§im piipadé se cestu-
jici od vlaku v 10.59 potka s autobusem
na navsi.

V soucasnosti je sice mozné dojet
z Prahy do Dvofisté v sedm rano, le¢
s tfithodinovym pobytem v Tabote
(s uzavfenymi prostorami pro cestuji-
ci), no a pak hodina v Bud¢jovicich

Hodina plus
ptes 11 km, dle planovace mapy.cz za
3.12 hod. Teoreticky, s vyplazenym
jazykem tam a zpét 22 km a néco za
6,5 hodiny. Posledni spojeni z Dvofi-
§t€¢ v 18.45 = zavod s ¢asem v limitu
7.45 hod, po lesnich a polnich cestach
- Castecné byvalé signalky s rozpadaji-
cim se povrchem, hore / dole kopcom,
bez rezervy na obclerstvovaci pauzu
a seznameni se s obsahem informac-
nich panelti pfipominajicich zlo pacha-
né vuci tém, kteti se pokusili pfekrocit
zeleznou oponu.

Dékuji. Takové ,,zavody* jsem délal
»zamlada®, pred tfemi desitkami let.
K tudaji vyhledavac¢e mapy.cz piihazuji
minimalné hodinu. Tim spise pii choze-
ni za letnich veder s baglem na zadech,
s vodou a né&¢im k snédku. A navic ne-
rad chodim po téZe trase zpét.

Zprvu jsem uvazoval o no¢nim bi-
vaku v Hornim Dvofisti a celodennim

Viakem k nejjlznejsmu

ZAJMY STROJVUDCE

v ewvyrs

bodu Ceské republiky

Strucne receno - nic moc

casti obce Horni Dvoristé. Od okamziku projizdéni viaka EC touto stanlcl se jeji dostupnost, coby turlstlckeho vych02|-
ho bodu zhorsila. Totéz ovéem plati i o Ceské Kubici, kam se Ize dostat vlakmo jen v sobotu a nedéli dvéma pary spojti.

pochodu do Vyssiho Brodu pies turis-
ticky prechod Diirnau - Mnichovice.
Suma sumarum cca 26 km za minimal-
né 7.21 hodin. Taky nic moc, sic po-
sledni spojeni z klaSterniho nadrazi je
nabizeno v pul osmé vecer.

Ctyfi centimetry

Problém vyfesila elektrarna na Lip-
né v podobé pateni zajimavé exkur-
ze. Doporucuji nejprve nahlédnout do
webu, termint je malo. Kdyz uz tam
Clovek ale je, vidi, co dokazali inzenyti
pred sedmi desitkami let s logaritmic-
kym pravitkem, pfipadné mechanickou
kalkulackou na kli¢ku, kresli¢i s pauza-
kovymi vykresy a délnici se sbijecka-
mi, napt. pfi dlabani dvou odpadnich
tuneld dlouhych ptes tii kilometry, do
nichz se vejdou vedle sebe dvé naklad-
ni auta. I geodeti odvedli vynikajici
praci. Odpadni tunely byly razeny proti
sob¢, osova odchylka v misté setkani
Cinila pouhé Ctyfi centimetry.

Nutno jit pfes Rakousko

Po skonéeni exkurze jsem odjel do
Dvotisté a vyrazil na prvni ¢ast ces-
ty do pristfeskového bivaku v byvalé
osad¢ Radvanov. Spaci vadou na krése
byl protivny zvuk ¢etnych letadel rusici
no¢ni klid pod hvézdnou oblohou a tro-
chu nepiijemné vlhko po odpolednim
desti. Rano jsem pokracoval k nejjiz-
néjSimu bodu pfes turisticky piechod
Radvanov - Rading.

Kyzené misto - oznacené kolikem
- se nachdzi mezi hrani¢nimi znaky
11/64C a 11/640 v Radvanovském poto-
ce. Nicméngé pristup k ... Ceskému nej ...
je nutny pres rakouské tzemi. Nejdiive
prejit hraniéni mustek piekonavajici
Rosbersky potok kolem znaku 11/63-
-140, dale ptekrocit pomyslnou hrani¢-
ni ¢aru vedouci ke znaku 11/63-15.

Poutnikim je k ,,mani* je pamétni
razitko na fetizku ve skfifice. Kamenny
blok vysoky 3 metry a vazici 1,5 tuny

musel dopravit jefab pies rakouské tize-
mi, pfedevsim pak pies pole.

Po kratkém obcerstveni jsem pokra-
Coval v cesté, od ptechodu po pomérné
slusné udrzované cesté. Pied osadou
Rading je pfipominka pobytu $véd-
skych vojsk v 17. stoleti ,,Svédské San-
ce se dvéma historickymi kanony ...

Zatimco Ceské turistické znaceni je
Lstruéné, jasné, srozumitelné”, o ra-
kouském (a nejen o ném) se to fici neda.
Na webu mapy.cz Ize sice najit rakous-
ké turistické znaceni, véetné barevnych
tras, nicméné rozcestniky ceského tu-
ristického typu ,text KAM trasa vede
a jak je KAM daleko®, chybi. Tu ¢i
onde je sloupek osazeny mnozinou ta-
bulek s ¢isly a Sipkami bez konkrétniho
cile. Nejlip jsou na tom c¢islované cy-
klotrasy uvedené na mapy.cz, mnohdy
evropsky ¢islované.

Kdo to kontroluje?

Po névratu jsem konfrontoval vy-
znacené trasy s cestou, jiz jsem prosel.
Zjisténi je tristni - rakouskd vyznace-
na trasa smérovala v fad¢ ptipadd str-
mé hore / kopcom polni cestou, podle
vyhledavace tras sice kilometricky
o néco malo desitek metrti kratsi, ale
Casoveé to vyslo stejné, jako po delsi,
pozvolné stoupajici mistni komunikaci
(s vyznaCenou cyklotrasou) spojuji-
ci roztrouSené pohrani¢ni osady, po-
uzivané i tézkou technikou mistnich
zemédélct.

Podiv vzbuzuje kvalita ,,polnich* as-
faltovanych vozovek, po nichz se bajecné
jde nebo jede na kolech - je na vyssi urov-
ni nez mnoziny ¢eskych okresek, napf. té,
po niz jsem Sel z Horniho Dvofiste.

Pfijemnym piekvapenim byla smé-
rovka k pfechodu Diirnau - Mnicho-
vice u frekventované hlavni silnice
sméfujici k hrani¢nimu pfechodu Stu-
danky, s poznamkou ,,pro obfany EU*
(kdo to kontroluje?). Nicméné jinde,
v mistech rozvétveni ,polnich
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vozovek rozcestnik chybi. Je tieba fi-

dit se intuici.

Past na cyklisty

Zajimavosti je ,,pohodovost™ zdej-
Sich obyvatel. V osad¢ Affetschlag
u domu (spise statku) jsou vedle vozov-
ky oteviena vrata do gardzi, ve vstup-
nich dvefich svazek kli¢i... Na zavola-
ni nikdo nereaguje, ¢ekal bych alespon
hlidajiciho hafana. Chtél jsem se optat,
zda si mohu z vodovodniho kohoutu
vyvedeného pied staveni doplnit vodu.

Pied osadou Diirnau ¢eka na poutni-
ka opét velka zelend smérovka k pie-
chodu. Poliacka kousek pted hranici je
na rakouském uzemi osazena pro mne
nepochopitelnym betonovym blokem,
nijak neoznacenym zuzujicim ,,pru-
jezdny prurez* pro cyklisty. Nebezpec-
na past.

Z prechodu je to do Vyssiho Brodu
sedm kilometrti, pfevazné zpevnénych
po lesnich cestach v pfijemném stinu,
kdysi slouzicich pohraniénikim. Ze
zaniklé obce Mnichovice se jde cca
kilometr po okresce vedouci do Vys-
$iho Brodu. Nasleduje rozcestnik zlu-
t¢ znacky - findle ,,Vys$i Brod klaster
7ZST“ 3,5 km - feklo by se, brnkadka na
hodinku chiize. Ve skuteCnosti ¢asova
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pasticka. Zluta trasa vede sice ptijemné
,dole kopcom*, le¢ nebezpetné mezi
koteny smrki, kameny, nékde na hrané
potoka Mensi Vltavice - takze je potie-
ba davat pozor, kam se dava noha, aby
TO, i1 v pohorach, neskoncilo volanim
na tisniovou linku 155.

Necelych sedm hodin

Piijemné&;jsi chlize za¢ina za lavkou u
Vodopadi svatého Wolfganga, v misté
jiz prochazi nau¢na Opatska stezka I,
vedouci podle Opatského kanalu piiva-
déjiciho vodu do Klasterni vodni elek-
trarny s vykonem 56 kW a primérnou
ro¢ni vyrobou 300 000 kWh. D4l je to
opravdu pé&si brnkacka. Smutny je pak
pohled na byvaly klasterni pivovar.

U mostu k nadrazicku je néstupni
misto pro sjizdéni Vltavy, zaplnéné
vodaky. Pak je to par krokdl na nastu-
piste. Vlak mi ujel o n&jakych 5 minut,
za hodinu jel dalsi. Teoreticky 16,1 km
za 4.32 hodiny, realné, s pitnymi pie-
stavkami a oGumovanim informacnich
tabuli za necelych 7 hodin.

Pro srovnani - vylet k nejseverngjsi-
mu bodu u obce Lobendava 1ze z Prahy
a zpét zvladnout za necelych 13 hodin.

Miroslav Zikmund

Spolecenska rubrika

V Zakladni organizaci Most mame
dva oslavence, ktefi v téchto dnech
slavi své krasné 75. narozeniny. Jed-
na se o pana FrantiSka Machacka
a Tondu Valacha. Oba jsou dlouhole-
tymi pracovniky u Ceskych drah. Svij
profesni zivot na kolejich zakon¢il
FrantiSek jako strojvedouci instruktor
a pote strojvedouci u CD v osobni do-
pravé a Tonda jako strojvedouci u CD
Cargo. Obéma oslavencim piejeme
hlavné zdravi a vitalitu. Vybor a ¢leno-
vé ZO FS Most.

*

V mésicich bfeznu a dubnu oslavili
svych krasnych ,,pétapade” kolego-
vé ze ZO Ceska Ttebova: 17. bfezna
Roman Steinmetz (Strojvidce CAR-
GO) a 12. dubna Karel Urban (stroj-
vidce a StI‘O_]mlStr CD)- Dodategné
blahopiejeme a piejeme hodné §tésti,
pevné zdravi a spokojenost v osobnim
i profesnim zivote.

%

Dne 23.bfezna oslavil kulaté 60. na-
rozeniny strojvedouci CD a ¢len ZO FS
Most pan Petr Grezo.

Jako strojvedouci pracuje cely
svilj profesni Zivot a nyni brazdi traté
v Ceském Stiedohoii. Zaroven zacvicil
nemaly pocet novych kolegt. Petrovi
piejeme do dalsich let mnoho klidnych
smén, hodn¢ zdravi a spokojenosti
v osobnim zivoté. Vybor a kolegové
z Mostu.

*

V mostecké organizaci se roztrhnul
pytel s Cerstvymi padesatniky.

Konkrétngé jde o trojici strojvedou-
cich, a to 25. unora pana Jifiho Borla,
strojvedouciho Regiojetu, 27. brezna
pana Ji¥iho Lip3e, strojvedouciho CD
a 13. dubna pana Karla Hamsu taktéZ
strojvedouciho CD. Piejeme této troji-
ci mnoho $tastnych kilometri na ko-
lejich i pfes nelehkou situaci v podani

Usteckého kraje. Dale hodng zdravi,
pohody a hodné dobrych kamaradd.
S pranim se pfipojuji kolegové a vybor
Z0 FS Most.

*

Dne 1. dubna oslavil své 66. naroze-
niny byvaly redak-
tor Casopisu Zajmy
strojvidce ~ PhDr.
Libor Polacek.
Vyse jmenovanému
srdecné blahopteje-

9| | |me jménem vSech
g |I &lentt FSCR a stava-
| i il jiciho redaktora ZS,
a do dalsich let potom ptejeme hodné
zdravi, §tésti a osobni pohody.
*

Padesaté narozeniny oslavili nasi
kolegové, a to 1. dubna strojvedouci
Kamil Kalo¢ a dne 4. dubna stroj-
mistr SS Opava Petr Hrdlicka. Do
dalsi padesatky pfejeme mnoho zdravi
a uspéchu. Za ZO FSCR Krnov Zdengk
Kozelsky.

*

Dne 4. dubna
oslavil své 60. na-
rozeniny  kolega
Jifi Zeiner. Sr-
de¢né blahopteje
Vybor  Zakladni
organizace Fede-
race  strojvidcl
a vSichni kralove-
hradecti kolegové.

V mésici dubnu oslavil 50 let stroj-
vedouci CD pan Jifi Vavrinak ze
. Hodn¢ zdravi
a Stésti pieje vybor ZO a ostatni ¢leno-
vé. Gratulujeme!

%

Dne 8. dubna oslavil slavi své zivotni
jubileum 70 let pan Josef Jenik a dne
9.dubna 2024 taktéz slavi své zivotni

jubileum 70 let pan Jaroslav Maly.
Hodné stésti a pevné zdravi pteje vybor
Z0 FS Nymburk a kolegové.

%

V mésici dubnu oslavili vyznamné
zivotni jubileum naSi dva kolegové
ze ZO Havlickiv Brod. A to Martin
Vesely (CD) a Roman Kohout mlad-
§i (CD). Obéma padesatnikim pieje-
me vSe nejlepsi jak v soukromém tak
v pracovnim Zivot¢ a téSime se na dalsi
spolupraci v nasi organizaci.

%

Dne 9. dubna oslavi své 60. naroze-
niny kolega Bohumil Specinger. Vse
nejlepsi preje Vybor Zakladni organi-
zace Federace strojvidct a vSichni kra-
lovehradecti kolegové.

*

Dne 22. dubna oslavil své 60. naro-
zeniny kolega Bohuslav Prochazka.
Oslavenctim k jejich zivotnimu vyroci
srde¢né  bla-
hopfejeme a
jesté do mnoha
dalsich let jim
ptejeme hodné
Stésti, pevné
zdravi a mnoho
zivotniho opti-
mismu. Vybor
Zakladni orga-
nizace Federa-
ce strojvadci a

vsichni kralovehradecti kolegové.
3

V mésici dubnu oslavili sva zivotni
jubilea nasi kolegové ze Seniorklu-
bu pfi liberecké zakladni organizaci
krasnych osmdesat let: 4. dubna Jan
Tichy a 65 let 9.dubna Otto Pavlik.
Vybor, ¢lenové zakladni organizace
a kolegové ze Seniorklubu jim dékuji
za odvedenou praci a do dalsiho Zivota
pteji hodné $tésti, pohody, pevné zdravi
a spokojenost v rodinném zivote.

Dne 2. kvétna
oslavi své vy-
znamné Zivotni

jubileum  asis-
' tentka preziden-

ta FSCR Petra
- Tomkova. Jmé-
nem jejich spo-
lupracovnikﬁ
a jménem vSech
¢lent FSCR ji
dékujeme za odvedenou praci ve pro-
spéch nasi odborové organizace a pie-
jeme ji zaroven vse nejlepsi do dalSich
let, hlavné at’ ji vychazi vSe, co si bude
prat.

*

Dne 4. kvétna oslavi své sedmdesa-
tiny let kolega Zdenék Vancéura. Do
dalsich let hodné zdravi, §tésti a pohody
pteji kolegové ze ZO FS Letohrad.

*

Dne 7. kvétna oslavi nas kolega stroj-
vedouci pan Tomas Schuster padesaté
narozeniny. Pfi této piilezitosti bychom
mu ze ZO FS Karlovy Vary radi popia-
li pfedev§im pevné zdravi a pohodu
v soukromi i v zam&stnani.

*

Dne 10. kvétna oslavi Ladislav
Vicher ze ZO 107 Ostrava Cargo
55 let. Gratulujeme!

*

Dne 12. kvétna oslavi Bohumil Uhlik
ze ZO FS Décin 70 let. Blahoptejeme!
*

Dne 15. kvétna oslavi Libor Majer
ze ZO 107 Ostrava - Cargo 60 let. Vse
nejlepsi!

%

Dne 20. kvétna oslavi Libor Jablon-
ka ze ZO 107 Ostrava - Cargo 60 let.
Gratulujeme. Ve stejny den budou sla-
vit jesté dva ¢lenové ze ZO 107 Ostrava
-Cargo - Ladislav Vicher 55 let a Petr
Stocker 50 let. Piejeme hodné zdravi!

Dne 20. kvétna oslavi svych 75 let
kolega Zdenék Vyhnalek. Do dalsich
let mu hodné zdravi, §tésti a dobré po-
hody pieji kolegové ze ZO FS Letohrad.

*

Dne 28. kvétna oslavi
FrantiSek Mosna ze ZO FS Dé&cin
85 let. Blahoptejeme!

Opustili nas

V uplynulych dnech jsme se do-
zvedéli smutnou zpravu, ze ve véku
74 let zemiel byvaly prezident FSCR
FrantiSek Pospisil, ktery vykonaval
svoji funkei v letech 1993 az 1997.
Kdo jste jej znali, vénujte mu, pro-
sim, tichou vzpominku.

*

Se zarmutkem v srdci zasilam par-
te svého otce JiFiho Junka. Tata mél
mezi zelezni¢afi mnoho kamarada,
ctenart a byvalych kolegt. Byl no-
vinafem, publicistou a celoZivotnim
milovnikem Zeleznice a lesa. Pravi-
delné prispival do Zajmu strojvud-
ce, daboval dokumenty o zeleznici,
napsal knihu o lesnich Zeleznicich.
Vzpomeite na né€j prosim v dobrém.
Martin Junek.

*

Dne 17. dubna tohoto roku nas
navzdy opustil po tézké nemoci
ve veéku 85 let nas kolega, ¢len Se-
niorklubu pfi zékladni organizaci
Federace strojviidct Liberec, pan
Milo$ Straka, v minulosti dlouhole-
ty predseda klubu. Cest jeho pamat-
ce. Kdo jste ho znali, vénujte mu,
prosim, rovnéz svoji tichou vzpo-
minku. Déekuji vSichni aktivni ¢leno-
vé i Clenové Seniorklubu liberecké
ZO FSCR.
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