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Louceni s legendou

Od patku 19. dubna do nedele 21. dubna se v Olomouci konalo louceni s legen-

darnimi elektrickymi jednotkami rady 460, kterym se rikalo Torndado. Fotografie

z akce najdete na strané 4.

Foto Martin Jezek

Jednani Piedstavenstva CD s odbory za uéasti ministra dopravy Martina Kupky

Téma dotaznikového setreni

Zéstupcivvedeni zelezni€énich odborovych central se sesli se ¢leny Predsta-
venstva CD 23. dubna v Praze, jednani se také ucastnil ministr dopravy Martin

Kupka.

Uvodem jednani predstavil piedseda
pfedstavenstva CD Michal Krapinec
vysledky hospodafeni celé skupiny CD
i Ceskych drah jako samostatného sub-
jektu a nastinil jejich piedpokladany
vyvoj a misto na dopravnim trhu doma
i v zahrani¢i v nasledujicich letech. Na-
sledné pak byla predstayena prezentace
,,Vyhodnoceni aktivit CD pro zvySeni

Prezident FSCR Jaroslav Vondrovic
s ministrem dopravy Martinem Kupkou
spolu také neformalné hovorili na pero-

nu nadrazi Foto archiv

v v

bezpecnosti provozu“, ktera vznikla
jako prubézna informace k plnéni zavé-
ru z dotaznikového Setieni strojvedou-
cich, jak pro respondenty priizkumu-
-strojvedouci Ceskych drah (prezentaci
najdete na stran¢ 3 tohoto vydani ZS
a je dostupna také na webovych stran-
kach FSCR), tak pro iniciatora dotaz-
nikového prizkumu ministra Martina
Kupku, ktery byl piedstaveni uvedené
prezentace osobn¢ pfitomen.

Predvadéci jizda

Predstaveni prezentace na jednani
predstavenstva se zastupci odborovych
central pfedchazela i prakticka ukazka
nékterych zavadénych aplikaci v rdm-
ci digitalizacnich aktivit CD, jez maji
zvysit troven bezpecnosti provozovani
drézni dopravy. Ta se konala v plném
provozu na motorovych vozech v tra-
tovém useku nadrazi Dejvice — Kladno
a zpét. Na této predvadéci jizdé minist-
ra Martina Kupku doprovodili namést-
kyné¢ generalniho feditele pro lidské
zdroje Blanka Havelkova, feditel od-
boru provozu osobni dopravy GR CD
Tomas Mohr a za FSCR prezident Jaro-
slav Vondrovic.

Pochvala k zazemi

Ministr Kupka si prezentaci k dotaz-
nikové akci vyslechl a na jejim zakladé
(ale i z informaci ziskanych z jinych
zdrojl) uvedl sviij ndzor na dosavadni
aktivity Ceskych drah v ramci tkolt da-
nych vysledky dotaznikového prizku-
mu. Pochvalna slova z jeho Ust zaznéla
predevsim ke zkvalithovani zadzemi pro
odpocinek zaméstnancl. Zde se jeho
nazor plné shoduje s nazorem vétSiny
strojvedoucich. Dale se pak pochvalné
vyjadtil k jiz funkéni aplikaci Elek-
tronické tratové dokumentace (ETD)
i k pfipravovanému zavedeni Ra-
diovych mobilnich jednotek (RMJ D3)
- u téch vsak jesté pozaduje provedeni
zatézovych testli v provoznich pod-
minkach. Ob¢ tyto uvedené aplikace
by mély pii své plné funkcionalité vy-
znamné zvysit uzivatelsky komfort pti
plnéni provoznich povinnosti strojve-
doucim a tim i zvySit bezpecnost Zelez-
ni¢niho provozu.

Kritika zatéze a audrzby, ETCS

Ministrova kritika smétovala piede-
v§im k ukolu snizeni pfedpisové zate-
ze, kterou také kritizuji strojvedouci.
Népravée tohoto stavu, jakoz i v kvalitu
udrzby a spolehlivosti piedevsim star-
Sich typt hnacich draznich vozidel, je

potieba nadale vénovat zvysenou po-
zornost (vizte nize material Antonina
Sehnala Velka ocekavani a rozpacité
vysledky).

Dal§im tématem byly aktivity za-
interesovanych subjektii pii zavadeé-
ni ETCS. Martin Kupka prohlasil, ze
termin 1. ledna 2025 k zavedeni vy-
hradniho provozu ETCS na vybranych
usecich koridorovych trati nadale plati.
Pripustil v§ak moznou tpravu narodni-
ho implementacniho planu ETCS pro
regionalni traté, a to z divodu vyso-
kych poftizovacich nakladi na vybudo-
vani tohoto evropského zabezpecovaci-
ho systému. Napt. vybudovani ETCS
jen na tratovém useku Turnov- Teplice
nad Metuji prezentuje finan¢ni naklady
ve vysi 500 mil. K¢. Pro tyto traté se
tedy zacalo uvazovat o moznosti pouZzi-
ti jednodussich variant, tzv. ETCS light
¢i ETCS stop. Je potieba posoudit typ
vhodného zabezpecovaciho zatizeni na
regionalnich a lokalnich tratich i z po-
hledu zajisténi dostate¢ného finan¢niho
kryti i pro jejich dalsi infrastrukturni
vybavenost.

€D se prodavat nebudou
Ministr Kupka pak dale odpovidal
na dotazy zastupct odborovych central.

Privatizaci Ceskych drah neplanuje, ale
podporuje prodej zbytného majetku pro
ziskani financnich prostfedkd na dalsi
modernizaci vozového parku. Ohledné
situace v Jihomoravském kraji a pfistu-
pu jeho zastupiteld ke zplsobu zajisto-
vani dopravni obsluznosti je dle jeho
nazoru potieba respektovat rozhodnuti
samospravy. Ruseni osobnich pokladen
je pak reakei na stale se zvysujici zajem
o objednavku jizdnich dokladi elektro-
nickou formou.

Zavérem ministr Martin  Kupka
prislibil, ze se tématice dotaznikové-
ho priizkumu bude nadale vénovat
aiv budoucnu CD navstivi, aby posou-
dil dalsi vyvoj podniku v hospodateni
a zvySovani kvality sluzeb pro cestujici,
a také ve zlepSovani pracovnich podmi-
nek jejich zaméstnancd.

Prezident FSCR Jaroslav Vondrovic
doplnil, Ze z pohledu Federace stroj-
vidcd je velka skoda, Zze podobné in-
formace o ptistupu k napliiovani zavéra
danych vysledky dotaznikového pru-
zkumu nemame od ostatnich dopravcet,
jejichz strojvedouci se tohoto Setfeni
rovnéz zucastnili.

Jaroslav Vondrovic

Vérime, ze se zacne vyvijet dalsi snaha ke zlepseni situace strojvedoucich

Velka ocekavani a rozpacité vysledky

Chtél bych se zaméfit na dotaznikovou akci ,,Pohled strojvedoucich na oblasti, které ovliviiuji bezpeénost na zeleznici*,
jehoz vysledky byly prezentovany Ministerstvem dopravy a Draznim aradem 6. zari 2022. S kolegy strojvedoucimi jsme
se spolupraci na dotazniku vénovali opravdu dukladné, aby nas prakticky pohled na véc mohl prispét ke snizeni mimo-
fadnych udalosti na tuzemské Zeleznici. Pozn. red - text vznikl jesté pred jednanim Predstavenstva CD s odborovymi
centralami a ministrem dopravy 23. dubna, které je popsano vyse a vénovalo se pravé dotaznikovému Setreni.

Jsou to jiz téméf dva roky, kdy bylo
obéma institucemi deklarovano, ze se
zjisténymi vysledky budou seri6zné za-
byvat. Vysledkem této prace mélo byt
realné snizeni pracovni zatéze strojve-
doucich tak, aby chybovali co nejméné.
Je zcela nabiledni, Ze realné a hmata-
telné snizeni pracovni zatéze strojve-
doucich naprosto neoddiskutovatelné
povede ke snizeni po¢tu mimotadnych
udalosti na Ceské Zeleznici.

Do prislibt MD a DU o disledném
vyhodnoceni dotazniku a pfijeti nasled-
nych feSeni jsme vkladali znacnou du-
véru. O to vice nyni vnimame zklamani
a frustraci, nebot’ dle naSeho nazoru
tento dotaznik v Gradé MD a DU zapa-
dl do Supliku a neni dale konstruktivné
feSen. Zcela racionaln¢ tak neni mozné
ocekavat snizeni poctu mimotadnych
udalosti na tuzemskych kolejich, nebot’
strojvedoucimi (v dotazniku) popsany-
mi problémy se jiz, zda se, nikdo realné
nezabyva.

Své tvrzeni vysvétlim na konkrétnich
bodech Ministerstvem dopravy a Draz-
nim ufadem zvefejnéného dotazniku.

Provozni pfedpisy jsou vnimany
jako malo srozumitelné a obsahlé

Nejlépe l1ze toto tvrzeni konfronto-
vat pfi souCasném zavadéni systému
ETCS. Zavadénim systému ETCS se
dramaticky rozsitilo mnozstvi predpist
a dokumentti, které musi strojvedou-
ci znat a pii vedeni vlaku podle nich
jednat.

Zcela konkrétni ptiklad: Strojve-
douci CD s HV 362 vede vlak Praha
- Cheb. Bez zkousky ETCS ma zéklad-
ni znalost piedpisu SZ D1 (483 stran).
Strojvedouci s platnou zkouskou ETCS
musi znat: 5

* Predpis SZ Z8 dil IV (prozatim-
ni) Evropsky vlakovy zabezpeCovac
ETCS, 90 stran

* SZ PPD-6/2022 Pokyn provozova-
tele drahy k zajisténi plynulé a bezpec-
né drazni dopravy - Dopliiujici ustano-
veni k pfedpisu SZ D1 CAST PRVNI
a predpisu SZ Z8 dil IV (prozatimni)
pro traté vybavené evropskym vlako-
vym zabezpecovaCem, 24 stran

* SZ PPD-1/2022 Pokyn provozova-
tele drahy k zajisténi plynulé a bezpec-
né drazni dopravy pro ovéfovaci pro-
voz systému ETCS (od 27. ervna 2022

doznal jiz 8 zmén), 19 stran Lo

* QOpatieni feditele O18 GR CD
¢. 5/2020 - Ovéiovaci provoz Draznich
vozidel CD v systému ETCS, 13 stran

* Tabulka brzdicich procent pro vla-
ky ETCS - Trat’ 720 TTP, 9 stran

* Navod k obsluze HV 362, Palubni
¢ast systému ETCS - Néavod k obsluze,
176 stran. Zde nutno podotknout, Ze ne
cely rozsah se tykd ETCS a pro ziskani
opravnéni na fadu je zékladni znalost
navodu k obsluze naprosto samoziejma.

* Narodni pfiloha ndvodu k obsluze
palubni ¢asti systému ETCS — verze
F, 8 stran

Noveé se tak musi strojvedouci se-
znamit s dal$imi 339 stranami textu
provoznich piedpist! Je zcela nasnadé
se ptat: Je toto ona deklarovana snaha
vedouci ke zjednoduSeni a zptehled-
néni predpisii a pravidel pro strojve-
douci? Ztejmé je, ze velké mnozstvi
informaci pro strojvedouciho jedouci-
ho na trati vybavené ETCS je uvadéno
v onom vyS$e uvedeném vyctu duplicit-
né. Mé&lo by byt snahou provozovatele
infrastruktury i dopravce sniZzovat onu
duplicitu. Nicméné je jasné, ze v dobé

nejednotnosti vozového parku, docha-
zi pii tvorbé navodi na jednotliva HV
k opakovani stejnych stati. To samoziej-
mé zbyte¢né zvySuje Casovou naroc-
nost pii studiu stanovenych predpist.

Na problematiku zna¢né nejednot-
nosti a celkové roztfisténosti zptisobu
obsluhy (ne)jednotného evropského
zabezpecovace dojde jisté v budoucnu
takeé Tec.

Neocekavané drobné poruchy na
vozidle - ovliviiuji pozornost a poho-
du strojvedouciho

Dle naseho pozorovani nedoznal ten-
to okruh problematiky Zadnych zmén
a mnoha vozidla jsou provozovana se
stale se opakujicimi zavadami. Kon-
krétnim pfipadem mohou byt fidici
vozy 80-30 (pfezdivané Sysel) provo-
zované dopravcem CD.

Vyluky a zavady na infrastruktuie
jsou casté

Ackoliv doslo k dil¢imu zlepSeni
v koordinaci vyluk, vnimame nadale
velmi Casté a velmi pozdé¢ komuni-
kované vyluky. Konkrétné napfiklad
strojvedouci CD, RPP Praha hl .n. trapi
extrémné Castd zména smén (pracov-
ni doby), casto i nckolikrat mési¢né.
Z dtvodi pozdniho dodévani podklada
k vylukdm od Spravy zZeleznic tak ¢asto

nedojde k pfedani planu prace na dalsi
obdobi vcas.

Zazemi pro odpocinek

V tomto bod¢ doslo k jedinému vi-
ditelnému zlepSeni z celého dotazniko-
vého prizkumu. Od kolegii vnimame
informace, ze byly ve vétsi mife zruse-
ny noclehy na nocleharnach ¢i v depech
a strojvedouci jsou Casto ubytovava-
ni v kvalitnich hotelech. Pokud jsou
i nadale strojvedouci ubytovavani v de-
pech ¢i na nocleharnach, byly tyto od-
povidajicim zpisobem rekonstruovany
a modernizovany.

Skladba smén a ¢as na pfipravu

Reseni této problematiky $lo presné
opa¢nym smérem, nez bylo strojvedou-
cimi ocekavano. Bylo pfislibeno, Ze
dojde k normalizaci ¢ast internich pro-
cesl tak, aby byly realné a nezptisobo-
valy strojvedoucimu pii vykonu prace
casovou tisen. Konkrétnim prikladem
jsou napiiklad ostré obraty v pfimést-
ské doprave.

Je zcela nezpochybnitelné, Ze i pies
jasné deklarace MD a DU dnes stale
nejsou pracovni podminky tuzemskych
strojvedoucich odpovidajicim zptiso-
bem zlepSovany. I nadale vSak véfime,
ze obé¢ instituce zapocnou vyvijet dalsi
snahu ke zlepseni této situace.

Antonin Sehnal
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CD budou investovat do rozvoje tidrzby a servisu Zelezni¢nich vozidel

Pres 12 miliard korun

Nejvétsi tuzemsky Zelezniéni dopravce Ceské drahy planuje do roku 2031 investovat do rozvoje servisniho zazemi
pres 12 miliard korun. Vice nez 6 miliard K& bude investovano do novych opravarenskych hal a do jejich zasadnich

rekonstrukci.

Chysta se vystavba Ctyf Gplné no-
vych hal udrzby a dalSich Sest hal se
roz§ifi a zmodernizuje. Vice nez mili-
arda korun bude sméfovat do vystavby
novych hygienickych koleji a zdvouko-
lejnéni spojeni Strediska Udrzby Pra-
ha jih se siti Spravy zeleznic. Zhruba
3,5 miliardy K¢ zamifi do obnovy a zfi-
zeni odstavnych kolejist, prohlizecich
kanald, ztizeni nového podiroviiového
soustruhu na Morave pro provoz ve vy-
chodni ¢asti republiky, konverze trakce
a dalSich stavebnich uprav ve stfedis-
cich udrzby po celé Ceské republice.
Zhruba 1,5 miliardy K¢ pak ptjde na
pofizeni strojnich investic, coz jsou
napt. zvedaky, mobilni zvedaci plosi-
ny, vysokonapétové zkusebny, zatizeni
a sondy defektoskopie atp.

Dva tisice HV

Ptedseda predstavenstva a generalni
teditel Ceskych drah Michal Krapinec
uvedl, ze Servis a péfe o Zzelezni¢ni
kolejova vozidla je tieti pilif podnikani
CD vedle osobni a nakladni dopravy.
»Nasim cilem je zajistit ve spolupraci
s vhodnymi partnery komplexni péci
o nase vozidla a nabidnout provo-
ni udrzbu i periodické obnovy také
dal$im vlastnikim vozidel v Cesku
a v zahrani¢i. Prvni zakdzky na servi-
sovani vozidel v naSich provozech uz
mame. Jsou to napiiklad elektrické jed-
notky Moravia Jihomoravského kraje
nebo se starame o motorové jednotky
hned nékolika dopravct na Liberecku.
Tento segment podnikani mame za-
jem dal rozsifovat a podporovat, proto
chceme investovat do jeho rozvoje do
roku 2031 vic nez 12 miliard korun,*
fekl generalni feditel.

Ceské drahy v soucasnosti provo-
zuji zhruba dva tisice hnacich vozidel
a skoro 1 800 osobnich vozu. Diky roz-
sahlému programu modernizace, ktery
pocita s investicemi v piistich 10 letech
v objemu ptes 160 miliard K&, nahradi
mnozstvi diive tradi¢nich vozidel nové

jednotky. Dalsi desitky az stovky vozi-
del v osobni i v ndkladni dopravé pro-
vozuji v Cesku ostatni dopravci.

Novy charakter vozidel

Podle mistoptedsedy pfedstavenstva
anameéstka generalniho feditele CD pro
servis Michala Krause potiebuji nova
vozidla moderni zdzemi pro udrZzbu.
Proto CD musi s obnovou vlaki in-
vestovat do servisniho zazemi a tech-
nologii, které umozni naplno vyuzivat
vyhody jejich konstrukce, jako jsou
napiiklad vyménny systém komponen-
t nebo vzdalena diagnostika a pfenos
dat o zavadach mezi vozidly a depem.
,»Musime se pfizptsobit také jinému
charakteru vozidel a organizaci provo-
zu. Jednotlivé vozy nahrazuji ucelené
jednotky a také pii udrzbé souprav se-
stavenych z konven¢nich vozl se po-
stupné prosazuji postupy obvyklé praveé
pro ucelené jednotky. Budeme stale
méné pracovat s jednotlivymi vozy,
pro které¢ jsme mohli pouzit ptivodni
haly nebo rotundy. Nyni budeme potfe-
bovat vice dlouhych prijezdnych hal,
ve kterych udélame servisni prohlidky
i vétsi opravy najednou na celé nékoli-
kavozové jednotce,” upozornil namés-
tek Kraus.

Lep3i zézemi pro zaméstnance

Ceské drahy se zaméfi na stavbu
novych hal tam, kde nejsou vhodné
prostory pro modernizaci. V lokali-
tach vybavenych jiz vhodnymi halami
probéhne jejich rozsahld modernizace
a rozsifeni pro souCasné potieby pro-
vozu. Investice budou sméfovat také
do stavby a modernizace mycek Zelez-
ni¢nich vozidel, hygienickych koleji
a technologického zazemi.

,»Vsechny investice se budou vyzna-
¢ovat prisnou ochranou zivotniho pro-
stfedi a trendy v oblasti uhlikové neut-
rality. Budou vybaveny fotovoltaicky-
mi ¢lanky a vodni hospodaistvi bude
vyuzivat deStovou vodu. U mycek

pocitame s technologii recyklace vody,
diky které budou nase mycky Setrné
k vodnim zdrojim. Vhodna konstrukce
objektli omezi tepelné tniky a k jejich
vytapéni vyuZijeme tepelnd cCerpadla.
Cilem Ceskych drah je ziskat energe-
ticky usporné opravarenské haly s niz-
kymi naklady na provoz a s vysokym
ptinosem pro ochranu na$eho Zivotniho
prostiedi a klimatu. Zaroveil nabidnou
naSim zaméstnancim Spickové vyba-
vena pracovist¢ a moderné fesené soci-
alni zazemi,” pfedstavil spoleéné prvky
chystanych servisnich objektd Michal
Kraus.

Investice do strojii

Vedle stavebnich investic jsou v le-
tech 2024 az 2031 v planu investice
do strojniho zatizeni a technologii ve
vysi zhruba 1,5 miliardy K¢. Jedna se
napiiklad o konverze napéjeci soustavy
z 3 kV DC na 25 kV 50 Hz AC, vy-
stavbu  vysokonapétové  zkuSebny
v Bohuming a jeji modernizaci v Praze,
pofizeni modernich zvedakii a mobil-
nich plosin pro pfistup k zafizenim na
stiechach vozidel, méfici pfistroje kol
a zafizeni defektoskopie, napt. special-
ni sondy a dalsi vybaveni.

Uz v letos v kvétnu zacne stavba
nové haly udrzby v Chebu, v Praze uz
zacala obnova vjezdové skupiny Centra
udrzby Praha jih a ve stejném misté by
meéla do konce roku zac¢it modernizace
technologie myc¢ky. Ve fézi realizace je
roz$ifeni haly v Sumperku a letos by
meéla zacit také stavba nové haly v Ha-
vlickove Brodg.

Nékteré nové objekty jiz byly uvede-
ny do provozu. Napiiklad v roce 2021
byla dokoncena moderni hala udrzby
v Brné-Maloméficich, v roce 2022 hala
v Plzni a v roce 2023 byla zprovoznéna
nova zelezniéni mycka v Havlickové
Brodé.

Text a foto (pes)

Nejvyznamnéjsi pripravované stavebni investice v letech 2024 az 2030
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Regiopantery do Stielic

Na planetu mysli CD za vas

Vlak ujel z Cisovic

Kratce

Ceské drahy ve spolupréci s Jihomoravskym krajem nasadily od 30. dubna na linku
S4 z Brna do Stielic bezbariérové vlaky RegioPanter. Moderni klimatizované jednotky
nahradily star§i motorové vlaky. Doslo tak k podstatnému zvySeni komfortu, zavedeni
novych sluzeb a zjednoduseni cestovani pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a ori-
entace (nevidomi, osoby na voziku, seniofi, déti atp.).

sk

Ceské drahy spustily novou kampaii na ekologické cestovani viakem: Vite, jak udetfit
44,68 kg CO2? Staci si pro cestu mezi Prahou a Ostravou vybrat vlak misto automobilu.
Prave na zdiraznéni ekologického aspektu cestovani vlakem se zaméfuje nova marketin-
gova kampaii Ceskych drah, se kterou se od zacatku kvétna setkate v outdooru, on-linu
a na socialnich sitich. Soucasti je i specialni webova stranka cd.cz/vlakemEKO.

Druhého kvétna v 13:15 hodin odjela z Cisovic vlakové souprava bez strojvedouciho
a cestujicich na Sirou trat’. Vlakova souprava ujela vice nez 5 km a nasledné vykolejila.
V prubéhu jizdy dle dosavadnich zjisténi dosahla rychlosti vyssi nez 100 km/h. Pfi mimo-
fadné udalosti nebyl nikdo zranén. Celkové byly odhadnuty skody na 9,1 milionu korun
(8,5 mil. vlak, 600 tisic trat’). Na mist¢ mimofadné udalosti Setfili pficiny a okolnosti
jejiho vzniku dva inspektofi Drazni inspekce, ktera zahajila vlastni Setfeni této mimorad-
né udalosti véetné zpracovani zavérecné zpravy. Na zakladé dosavadniho Setfeni pracuje
Drézni inspekce s variantou selhani lidského faktoru nebo technické zavady na soupravé.

*

Pro nékoho banalita, pro jiného naprosta nutnost. Jak je dtilezity vytah?

Kazdy pes, jina ves

Nas spolupracovnik Miroslav Zikmund si vS§ima rozmanitého pristupu pfi modernizaci nadrazi. Tentokrat se zaméfil na
vytahy, které maji pomoci cestujicim na perén.

Pti modernizacich stanic s urovio-
vym piistupem ke kolejim se buduji
ostrovni nastupisté. Soucasti moderni-
zace je vystavba podchodu, za ucelem
bezbariérového piistupu existuje vytah.
Nékde vytah (z technickych duvodd,
nebo ,,aby se usetiilo*“?) —neni, napt. ve
Stiibfe, Praze hl. n. néstupisté 5, 6, 7,
v Holesovicich. Misto zdvize je dlouha
Sikma rampa umozfiujici bezbariéro-
vy piistup vozi¢kaiim, coz v pfipadé
vozickafe, jehoz ,,viz* je na opa¢ném
konci nastupisté HLN, znamena piesun
az v délce 400 metrt. Rampa Usti ,,na
sever”, vlak stoji ,,na jihu“ a dle zdkona
schvalnosti je vozickarsky viz prvnim
za lokomotivou. Co by se pro osobu se
snizenou pohyblivosti neudélalo.

U stanic, v nichz byla ostrovni na-
stupisté vybudovana v ,,hluboké minu-
losti, se zpravidla jen dopliiuje vytah
(Ceska Tiebova), nicméné obvykle do-
chazi k rekonstrukci povrchu néstupis-
té a jeho zastieSeni, pfipadné instalace

pojizdnych schodt (Pardubice hl. n.).

»Kazdym psem* tedy neminim mno-
zinu riznych typu vytahG z hlediska
dodavatele - disledek zakona vyZzaduji-
ciho vefejnou obchodni soutéz. ..

Nula, jedna, minus jedna

Obcas vytahu vyuzivdm a nesta-
¢im se divit pfistupu Spravy Zeleznic
ke sjednoceni obsluhovacich tlacitek.
A nejen to. V domovnich / budovnich
vytazich je zpravidla ,,vytahové* patro
/ etdz / podlazi v tirovni vstupnich dvefi
na tla¢itkovém panelu oznaceno ,,0%,
pokud vytah jezdi do sklepnich prostor,
jezdi do -1, pfipadné niz. Nicméné
na Ceské Zeleznici je to jinak - ostatné
jak jinak. Nekteré vytahy maji ,,0° na
nastupisti, ,,-1“ je v podchodu. V jiné
stanici je ,,0“ v podchodu, ,,1* je na-
stupisté. Netusim, jaky je problém ve
sjednoceni obsluhovacich tlacitek ,,0°
je nastupisté a ,,-1“ je podchod nebo
naopak. Co se zvoli, neni podstatné.

S minutovou presnosti

Kdyz jsem popisoval svou vytahovou anabazi, vzpomnél jsem si na prihodu
ze zacatku roku. Mnozi si jisté pamatuji na povesti z recké mytologie, mimo
jiné na povést o vestirné v Delfach, mista, odkud Pythie urcovaly osud svéta.
V praktickém zivote se dnes Ize setkat s véstenim podle karet, z ruky, kavové sed-
liny, apod. Nicméné vSechny tyto jasnovidce, oznamujici klientiim napriklad bu-
doucnost, svoji dokonalosti prekonala véstirna SZ, vidici na rozdil od svych ,, ko-
legii a kolegyn “, budoucnost ceské Zeleznice s presnosti na minutu. Mdam na mysli
tiskovou zpravu SZ z 19. ledna 2023 ,, Stav mostu pod Vysehradem si vyzidd dalst
dopravni omezeni*, v niz je uvedeno - Pocinaje rokem 2024 se tratova rychlost
snizi na 20 km/h a na most nebudou moct vjet tézsi drazni vozidla, zaroven bude
po stavajici konstrukci moct projizdet pouze jeden viak. Rok 2024 zacal 1.ledna
v 0:00 hodin, to znamend ze 31.prosince .2023 ve 23:59 mohl na zminény most
soucasné dva vlaky, o minutu pozdeji pouze viak jeden.

Vestit v lednu 2023, Ze s uiderem piilnoci prelomu rokit 2023/2024 dojde k tak
vyraznému zhorseni technického stavu mostu, Ze po ném bude moci projizdeét pou-
ze jeden vlak, je néco uzasného. Nezavidim vypravcim na Smichové - Fidit provoz
tak, aby po skutecné jel pres most jen jeden viak.

(mimochodem - Pomala 20 se uplatiiovala jiz od zacatku platnosti GVD
2023/2024 ..., cili diive nez pred zacatkem roku 2024.

vy

Miroslav Zikmund

Pokud je n¢kde (hala prazského HLN)
vytah zastavujici ve vice urovnich, pak
mohou byt 0,1,2,3 smérem nahoru nebo
0, -1, -2, -3 smérem dold. Ale ,,0“ by
meéla byt - z hlediska ptirozeného rozu-
mu - jednotnd vSude, tak jako Cervend
na ,,semaforu® znamena vSude STUJ.
Pozoruhodny vytah je v Radotiné
na prvnim nastupisti se tfemi ,,zasta-
venimi“. V podchodu je 0, nasleduje
0,5 (zfejmé inspirace londynskym na-
stupi$tém 9 a 3/4, odkud se jezdi vla-
kem do Bradavic) - vystup na Grovni
ulice Vrazska, pak nastupisté 1. Vysko-
vy rozdil mezi 0,5 a 1 ¢ini pét schodul. ..

Co uslysime?

Uzasna jsou i vytahova hlaseni.
V ngkterych vytazich ,,hlas“ oznamuje
podchod / nastupisté - ptipadné jeho
¢islo. V Plané u Marianskych Lazni
,hlas® podchod oznacuje jako ,,pfize-
mi“, nastupisté je ,,prvnim patrem*.
Na opaéném konci republiky v Otro-
kovicich ,,hlas* sd€luje ,,nulté / prvni“
podlazi, a dopliiuje ,,piisti smér jizdy
nahoru/doli* + dvefe se zaviraji.

Karlovarské (horni) nadrazi je také
oznacovaci lahtidkou. Pokladny jsou
»genialné® v patie, v urovni prvniho na-
stupisté, nikoli na urovni vstupni haly z
ulice. Na rozdil od jinych vytahti maji
ta karlovarska tla¢itka 1 a 2, hlas ozna-
muje podlazi.

Karlovarské nadrazi ma dalsi spe-
cialitu ve vytazich z nastupist’ 1, 2 na
lavku vedouci nad nadrazim. Vytah
z podchodu na 2. néstupisté oznamuje
nastupisté jako ,,druhé* podlazi, vytah
na lavku povazuje totéz ,,druhé* podla-
zi za podlazi ,,prvni* a lavku za podlazi
druhé...

Jiné vytahy o zavirajicich se dvetich
ml¢i.

Pomalé Podébrady
Pojed'me do Berouna. Vytah nastupi-
$t€ 1 ma tii urovné: nastupiste 0 = nulté

podlazi, hala P = pfizemi, podchod - 1
= prvni podzemni podlazi. Nastupiste
2 a3 : peron 0 = nulté podlazi, podchod
= prvni podzemni podlazi.

Na prazském HLN maji vytahy
v hale ¢tyfi irovné - ,,0“ je na stiese
odbavovaci haly (parkovisté) a hlas
oznami ,,stanice 0“. Horni hala, z niz
vedou podchody, ,,stanice - 1, spodni
vstupni ,.hala* (metro) ,,stanice -2, pak
kousek dolii k pokladndm vSech do-
pravci a CD centru ,,stanice -3°.
. Na opacné strané HLN - podchod na
Zizkov - hlas : ,,0 arovenn chodniku,
»-1¢ troven podchodu. Vytah z metra
na hlavnim nadrazi ma ,,0“ na nastupis-
ti, ,,1“ je v hale a bez ,,hlasového dopro-
vodu®. Jak prosté. Rokycany maji ,,0“
na nastupisti v ,,ptizemi®, podchod je
v ,,prvnim suterénu‘...

Mimotadné vyzivnym je neobycejné
pomaly vytah ve stanici Podébrady...

Manual asi neni

Netusim, jaké jsou tlacitkové a hla-
sové pozadavky v soutézi na dodavate-
le vytahu nebo zda se to upfesiiuje ve
smlouvé o dilo, ¢i se to neponechava na
tviiréi iniciativé dodavatele. Rozdilnost

v poznacovani tlacitek a vystupy hla-
sového doprovodu vsak lze povaZzovat
za neschopnost odpovédnych — ¢i spi-
Se nezodpovédnych, fesit takovouto
marginalni zaleZitost, svym rozsahem
spadajici do pravomoci zaméstnance na
fadové trovni ,,systémového specialis-
ty* investi¢niho odd¢leni.
Je mimo mé technické chapani, pro¢
u zodpovédné organizace neexistu-
je jednoduchy ,manudl“ formatu A4
upravujici zavazné, jakd ciselna tla-
¢itka maji byt ve vytazich pro jednot-
livé tirovné ,,zastaveni®, resp. co bude
,hlas® v jednotlivych tirovnich ozna-
movat. Nastupisté je zkratka nastupis-
tém, podchod je podchodem, specificky
mize byt néjaka odlisnost — napt. Ra-
dotin s Vrazskou ulici, HLN s parko-
vistém a dvéma halami, Karlovy Vary
s lavkou ... Hlasit smér pohybu kabiny
je hloupost, n¢ékde je ,8ipka“. Bez ,,za-
virani a otvirani* dvefi se cestujici taky
obejde a cizinec tomu stejné nerozumi.
Tak ¢i onak vySe uvedené ptislovi
definuje dokonale Ceska a moravsky
vytahovy miSmas.
Miroslav Zikmund
Foto achiv
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Prezentace vyhodnoceni aktivit CD pro zvyseni bezpeénosti provozu - dotaznikové Setieni

Z dotazniku 2022, ktery mapoval pohled strojvedoucich na oblasti, které ovliviuji
ci, vyplynuly nasledujici kritické oblasti:

Technicky stav
vozidel

Zazemi pro odpoéinek

Délené smény a jejich
skladba

Odpovédnost a
administrativni zatéi

Srozumitelnost a mnoistvi predpisi

Ceske drah\i reairzu;t aktivity, smérujici k mmlma_hza:l moznosti vzi

Modernizace
vozového parku

r'Y
5 .
|
.

v

@ Organizace predpist

@ Zvysovani spolehlivosti vozidel

@ Modernizace zézerg_f_ | P )

niku kritickych

Digitalizace;
Mobilni aplikace

Interaktivni a
individualizované
T vadélavani

Ceské drahy aktivné feii disponibilitu vozidel, modernizuli je a zvyZuii jejich technickou
bezpefnost a ergonomicnost.

Zvyiujeme disponibilitu

Snifujeme odstavovani ZKV

Zvyiujeme bezpeénosta ergonamii ZKV

Modernizujeme cely park ZKV

VynaloZeno 12
mil Kg

Vynaloieno
22 mil. K¢

a daldi viakowy persandl.

Ceské drahy pokratuiji v investicich
na modernizaci prostfedi pro strojvedouct

Pravideiné aktualizujeme
obsahy kurzd pro nové

ukazky a pFiklady
Pradpisy v kostee, instrukta¥ni videas
prostrojvedouc a dalgi,

Zprovoznili jsme novy simulator
pro €D Cargo v Ceské Tiebové

Celkem tedy provozujerne 3 simulatory (2%
Caskd drihya 1x CD Carga)

Pretvafime vzdélavaci program pro strojvlidce s diirazem na implementaci

interaktivnich prvki a individualizovany piistup.

Skolenina simuldtorech je
zam@éfeno na feseni krizowych

strojvedouci :
Jreas situaci
Do Skoleni fsouzarazovana témata, kterd se v praxi
ukazuji jake rizikova (pfipadné v minulostivedla ke
" . vzniku mimofadné situace} a jejich simulace je
A.p" I“"J Eme nazorne ditlelitou podminkou pro zajisténi bezpednostl

eleznitni dopravy.

Spolupracujeme s partnerskymi
Ekolami

0 se aktivné angaduji ve vzdalavani budourich
profesiondliv oboru se zamE&fenim na praktickou
cast wpuky, Pfispivaji tak k rozvoji odbormého
patencidlu a rvyiovind berpednostivielezniin
dopravé,

BN

Mowvé funkcionality:

Fadu (TIR)

ivity, které napomahaji ke zvySovani urovné bezpetnosti

pmvuzu zeieznicm dopravy.

Rozvijime tablety pro strojvedouci
Integrirme fod Funkelonasling, ke deplufl ullvatekky kamion & goromiia

Lezpetnost poulivantaplikace.

U Zobrazeni zpravy o brzdéni a vykazu vozidel
O Spojeny integrovany vystup Tabulky tratowych pomeérd (TTP) a Tabeldrniho jizdniho

1 Zvyraznéni pfejezdu s rozkazem OP
U Aplikace KOMANDO — pro pldnovani smén a odpodinkl [vie je digitding, mame tedy
jasny prehled o tom, Ze jsem dodrieli zdkonné pofadavky.

Zavadime ETCS

O PFedchazeni srazek

stanovigti

reagovat na varovnd signaly.

RMI monitoruji polohuvlakl a sleduji jejich vzajemnou blizkost. Pokud se viaky
pliblifujina nebezpetnouvzdalenost, RMI vyilou varowny signal.

U Nouzové tladitko pro oznameni nouze strojvedouciho na

Po stisku s& informace o nouzi okamdité odesila na okolni jednotky AM) a také na
urtend pracovist® dopravee a manafera infrastruktury.

1 Propojenis tabletem ETD
RMI jzou plnd integrovand s tablety strojvedouciho (ETD). To umoifiupe rychlou
kamunikaci a sdileniinformaci, Strojvedouc mbfe na tabletu sledovat aktualni stava

Diky RMJ se eliminuje potenciilninehody na ZelezniZnich tratich Fizenych dle pFedpisu 5Z D3. Jejich
spolehlivost a rychla reakce pFispivaji k bezpetnosti na Zeleznignich tratich.

Od osobnich Zelezni¢nich dopravct
prichazeji podle vykonného feditele
Svazu osobnich zelezni¢nich doprav-
ci (SVOD Bohemia) Petra Moravce
v poslednim obdobi vyrazné pozitivni
zpravy. Roste nejen piepravni vykon
a ujeta vzdalenost. Zelezni¢ni osobni
doprava je také ziskovym sektorem
Ceské ekonomiky. Je to zejména diky
novym trasam a spojenim a také diky
vyrazné modernizaci vozidlového par-
ku a atraktivnim sluzbam. To vSe pfi-
nasi nové zakazniky a rﬁst trzeb. Navic
siluji svou roli v mezinarodni dopravé
v ramci stfedoevropského a vychodo-
evropského regionu. V tom patii mezi
nejaktivnéjsi dopravce na trhu.

Lidé ptfitom v piipadé cestova-
ni na delsi vzdalenost jednoznadné

Ve vlacich pribyvaji cestujici a jezdi na delsi trasy

Dopravci hlasi rast vykonu

Osobni zelezniéni dopravci v roce 2023 realizovali prepravni vykon 10,5 miliardy osobokilometrd. Zeleznici se dafi
ziskavat jak nové cestujici, tak souc¢asné roste primeérna ujeta vzdalenost, ktera v roce 2023 ¢inila 57 km. Je to nejvice
za poslednich 5 let, a to véetné predcovidového roku 2019, kdy byla primérna prepravni vzdalenost 56 km. Béhem
covidovych let doslo k propadu az na 50 km.

z pozemni dopravy davaji prednost vla-
ku. Zatimco cestujici vlakem urazi pii
své cesté¢ v priméru 57 km, v piipadé
individudlni automobilové dopravy je
to 32 km, u dalkovych a regionalnich
autobust 25 km a v pfipadé¢ MHD to je
primérné 4,9 km.

Infrastruktura, soutéZ a modernizace

Za ristem pramérné prepravni vzda-
lenosti  stoji  pfedev§im nasledujici
faktory:

Vyrazny posun modernizace infra-
struktury na dalSich dalkovych trasach
v CR, jako jsou napfiklad Praha — Plzeii
— Cheb nebo Praha — Tabor — Ceské Bu-
dgjovice. Zde se dafi zeleznici prebirat
cestujici od autobusové a automobilové
dopravy. Nové piimé spoje dopravci za-
vedli na mezinarodnich trasach, které si

v ptedchozim obdobi také ziskaly stov-
ky tisic novych cestujicich. Napiiklad
do Polska, Chorvatska ¢i na Ukrajinu.

Konkurence a soutézeni vykont
v osobni dopravé na Zeleznici je neu-
stalym motorem zlepSovani sluzeb.
Nabidka dopraveti na regionalnich
i meziregionalnich trasach pfinesla ze-
leznici za poslednich 5 let nové sluzby,
které ptitahly nové cestujici napiiklad
pro denni dojizdéni do zaméstnani ¢i
do skol.

Masivni modernizace vozidlového
parku. Cesti Zelezni¢ni dopravci se
kvalitou poskytovanych sluzeb rychle
ptiblizuji standardim na zapad od nas.
Je to predevsim diky investicim do vla-
ki a zlepSovani zakaznického servisu.

Jesté letos dopravei poslou na kole-
je zcela nova vozidla za zhruba 16 az
17 miliard korun a v horizontu 10 let

priblizit 200 miliardam korun.

se mohou investice do novych vozidel

(pem), fotoarchiv CD
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CD a vefejnost se v Olomouci oficialné rozlouéila s ,Tornady”

Posledni sbohem legendé

Na ceské Zeleznici konéi dalsi typ legendarnich vlakt. Elektrické jednotky fady 460 prezdivané jako ,,Pantograf“ nebo
»Tornado“ se s verejnosti oficialné rozlou€ily predposledni dubnovy vikend. Pro zelezni¢ni fanousky, cestujici i za-
méstnance Zeleznice byl od patku 19. dubna do nedéle 21. dubna pfipraven bohaty rozluékovy program. Ceské drahy
tak oficialné ukongily provoz posledni staré elektrické jednotky a cestujicim v Cechach, na Moravé a ve Slezsku budou
slouzit uz jen moderni, klimatizované a bezbariérové viaky CityElefant nebo RegioPanter.

Leto$ni rok je ve znameni velkého
stiidani generaci na Zeleznici. Vefej-
nost, média, fanousSkové a vSichni za-
jemci budou mit o tomto vikendu jedi-
necnou a posledni oficidlni pfilezitost
svézt se s poslednimi jednotkami fady
460. EJ 460.079-080 se vydala v nedéli
do zelezni¢niho depozitafe Narodni-
ho technického muzea v Chomutove
a posledni jednotky v Olomouci zasah-
nou do provozu uz jen jako vypomoc
v ptipadé nedostatku novych vlakt Re-
gioPanter. | tato vypomoc by méla do
léta skonéit. ,,Tornadda“ nebo ,,Panto-
grafy*, které jiz doslouzily, nyni mifi
uz do kovosrotu.

V letoSnim roce to nebude posledni
louceni se starSimi vozidly Ceskych
drah. Letos se planuje také ukonceni
pravidelného provozu lokomotiv fad
150.2, 151 a 371.

Padesat let aktivni sluzby

Prototyp elektrické jednotky fady
460, tehdy oznacené jako tfada EM
488.0 (podle tzv. KrysSpinova ozna-
eni vozidel CSD s vyznamem: EM
jako elektrickA motorova jednotka,
4 hnacinapravy, 8+3x10=max. rychlost
110 km/h, 8+10 = 18 tun na napravu)
vyjel z Vagonky ve Studénce v roce
1971. Elektrickou vyzbroj dodaval
podnik MEZ Vsetin.

Sériova vyroba se uskutecnila v le-
tech 1974 az 1978. Kazda jednotka se
skladala ze dvou celnich motorovych
vozli se Ctyfmi hnacimi napravami
a trojici vlozenych vozi. Cely vliak mél
délku 122,5 metru, hmotnost az 294
tun, kapacitu 336 mist k sezeni a vy-
kon 2 000 kW. Maximalni rychlost je
110 km/h a napajeci soustava 3 kV DC.
Bylo vyrobeno celkem 43 jednotek.

V letech 1970 az 1971 se vyrabé-
la obdobna jednotka fady 560 (SM
488.0) pro soustavu 25 kV 50 Hz AC,
kterd byla v provozu napf. v okoli Brna
a Bratislavy. Jejich provoz u CD byl
ukoncen jiz pfed nekolika lety.

Elektrické jednotky fady 460 jezdily
v severnich Cechach, zajizdéla z Usti
nad Labem az do Prahy, v provozu byly
na Olomoucku, Ostravsku a na Sloven-
sku v okoli Kosic a kratce také na za-
padé Slovenska v okoli Ziliny. Posledni
linkou s pravidelnym nasazenim se sta-
la trasa Olomouc — Pferov — Hranice na
Moravé — Vsetin.

Posledni setkani s Tornady se usku-
te¢nilo v nakladnim obvodu zelezni¢ni
stanice Olomouc hl. n.

Text (pes), foto Martin Jezek,
Pavel Mlejnek

V roce 2015 zemtel predni Cesky
malif a grafik Jifi Bouda. Velka cast
jeho bohatého zivotniho dila se tykala
zeleznice a v jeho obrazech a grafikach
se skryva skuteéna poetika s dokona-
lym citem pro detail. Tato publikace je
poctou Boudové tvorbé, jez nezaméni-
telnym stylem vypravi ptibéh Zeleznice
v Ceskych zemich i ve svété. Pusobivé
ilustrace dopliuji texty z pera zkusené-
ho autora spolupracovnika Zajmu stroj-
vudce Josefa Schrottera. Vydejte se na
poucnou i malebnou exkurzi do historie
kolejové (i jiné) dopravy.

Jiz  dvacata kniha spisovatele
J. Schrottera pfisla na trh zacatkem
kvétna, najdete v ni 393 obrazku - ko-
nésprezek, parni zeleznice, lokomotiv,
motorovych vozi, elektrizace, nadra-
7i a zastavek, tramvaji i metra. Knihu
dostanete ji ve vSech knihkupectvich
anebo na eshop@albatrosmedia.cz. red
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Toulky nejen zelezni¢ni minulosti

Vychazi nova kniha naseho dopisovatele Josefa Schrottera
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TOULKYNEJEN
ZELEZNICNI MINULOSTI
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Motorowk wozy o lokomotivy
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