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FSCR neakceptuje vladni reformy diichodi a mozné zmény ZP
Prilis prisné podminky,
nechut ke kompromisum

Federace strojviidct Ceské republiky pfisla s navrhy na kompromis vladni re-
formy dlichodt, ministerstvo je véak nepodpofilo. FSCR se vymezuje vici
proti zvazovanym zménam v Zakoniku prace, které souvisi s predéasnym

ukonéenim pracovniho poméru.

V nejblizSich dnech by méla posla-
necka snémovna parlamentu Ceské
republiky zacit projednavat novelu za-
kona 155/1995 Sb. - Zakon o dicho-
dovém pojisténi. V piipadé schvaleni
predlozeného znéni dojde k vyznam-
nému zhorSeni socialnich podminek
zaméstnanctl, pfedevs§im pak postup-
nym zvySovanim veéku potfebného pro
dosazeni naroku na starobni diichod.
Vlada ve svém navrhu sice uvazuje
o kompenzaci pro zaméstnance fyzicky
naro¢nych profesi formou umoznéni
odchodu do ptedcasného dichodu bez
sank¢nich podminek, ale do mnoziny
téchto profesi bohuzel povolani stroj-
vedouci zatazeno neni. Proto jsme pro-
stfednictvim ministra prace a socialnich
véci Mariana Jurecky pozadali o moz-
nost zacastnit se pfipominkového fizeni
a nasledné predlozili naSe ptipominky
k navrhu této novely zakona. V nich
jsme pak vyslovili nesouhlas, mimo jiné

se snizovanim procentni vyméry du-
chodu i s prodlouzenim doby pojisténi
pro piedcasny odchod do diichodu az na
45 let.

S v€domim toho, Ze s ohledem na
rozlozeni politickych sil v poslanecké
snémovné bude novela zdkona pravde-
podobné schvalena, predlozili jsme ve
svych pfipominkdch kompromisni na-
vrh. Ten spocival v tom, Ze dal§im na-
ro¢nym profesim, na které jsou kladeny
prisnéjsi zdravotni a psychologické po-
zadavky (viz vyhl. 260/2023 Sb.) a ne-
budou zafazeny do vybrané skupiny, by
byly uplatnény pro odchod do ptedcas-
ného dichodu mirngjsi podminky ale-
spon pii prokazatelné ztraté zdravotni
zpusobilosti. I tento na§ kompromisni
navrh byl Ministerstvem prace a soci-
alnich véci odmitnut. Hledame tedy pro
své argumenty podporu u kompetent-
nich utvarti Ministerstva zdravotnictvi

- bohuzel zatim bez adekvatni odezvy.
Piesto se budeme nadale snazit hledat
podporu pro nas navrh a pokusit se
tak ptredevsim pro profesi strojvedouci
zmirnit dopady ptedlozené dichodové
reformy.

Dalsim legislativnim krokem, kte-
ry muze negativné ovlivnit socialni
podminky zaméstnancti je navrh no-
velizace Zakoniku prace, ktery vedle
prodlouzeni zkusebni doby upravu-
je i délku vypovédni doby. Piestoze
v predloZzeném navrhu neni zapraco-
vano Casto diskutované pravo zameést-
navatele dat zaméstnanci vypoveéd’ bez
udani divodu, existuje redlna moznost
prosazeni této pro nas nepfijatelné za-
konné upravy formou pozménovaciho
navrhu. Proto je potfebné vymezit se

i proti schvaleni takového zpulso-
bu ukoneni pracovniho poméru
zaméstnancul.

Jaroslav Vondrovic

Prezident Federace strojvudc

Ceska bezpeénostni pravidla schvalena, Evropsky registr

Novinky z Drazniho uradu

Evropska agentura pro zeleznice zverejnila na svych strankach seznam narodnich pozadavku specifickych pro ¢eskou
zeleznici. Jedna se o prehled narodnich bezpecnostnich pravidel zavaznych pro dopravce SRD (Safety Rules Databa-
se) a technickych pozadavki NTR (National Technical Rules), které musi spliiovat zelezni¢ni vozidla, ktera se budou
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pohybovat po ¢eskych tratich.

»Nové schvalovana vozidla, jejichz vyrobci ¢i majitelé
chté&ji, aby se pohybovala po Zeleznicich vice stati EU, musi
spliiovat pozadavky technickych specifikaci pro interopera-
bilitu (TSI), coz je jakasi jednotna kuchatka minimalnich po-
zadavkd na vybaveni a bezpecnost vozidel v ramci Evropské
unie. Jednotlivé zemé& ale mohou mit na narodnich zeleznic-
nich sitich urcita specifika, ktera se od obecnych TSI lisi,*
vysvélil feditel Drazniho utadu Jiti Kolat. Obdobna situace
je podle jeho slov s narodnimi bezpecnostnimi pravidly, kte-
rymi se musi fidit dopravci.

Pozadavky DU v databazich

Narodni pozadavky musi byt notifikovany Evropskou
agenturou pro Zeleznice. Splnéni téchto specifik nad ramec
TSI pak jednotlivé staty vyzaduji po zadatelich o schvaleni
vozidla do provozu a po Zelezni¢nich dopravcich. Od posled-
niho dubnového tydne je moZzné v databdzich SRD a RDD/
NTR najit také pozadavky Drazniho ufadu CR.

Mezi ¢eska specifika patii napiiklad kompatibilita s kole-
jovymi obvody zajistujicimi spravnou funkci zabezpecova-
cich zatizeni.

Odkazy na databaze

Pro spravné zobrazeni je tieba nastavit filtr na ,,Czech
Republic*

Databaze narodnich bezpecnostnich pravidel SRD:

https://srd.era.europa.eu/reports/adopted-rules

Databaze narodnich technickych pozadavki RDD / NTR:

https://rdd.era.europa.eu/RDD/NTRListPage.aspx

Ukoncéeni ¢innosti Narodniho registru

Patnacty kvéten 2024 byl poslednim dnem pro zadatele
o registraci zelezni¢nich vozidel, kdy bude mozné podat za-
dost o registraci do Narodniho registru vozidel (NVR). Po
tomto datu se bude veSkera registrace piesouvat do Evrop-
ského registru Zelezni¢nich vozidel (EVR).

,Od 16. ¢ervna 2024 pak bude fungovat vyhradné Evrop-
sky registr vozidel, ktery spravuje Evropska agentura pro Ze-
leznice. Dobu pfesunu dat mezi obéma registry se bude Draz-
ni Ufad snazit zkratit na minimum tak, aby registrace do EVR
mohly byt spustény diive nez v poloviné ¢ervna,* doplnil Jifi
Kolat, feditel Drazniho uradu.

Evropské sjednoceni vozidel

Povinny pfechod na EVR k 16. ¢ervnu plati pro vSechny
staty EU, které EVR jesté nevyuzivaji. Evropsky registr pfi-
nasi sjednoceni registrace vozidel na evropské trovni, coz
z dlouhodobého hlediska zjednodusi administrativu.

S ptechodem na EVR k 16. 6. 2024 dojde zarover i k dalsi
zmeéné. Bude ukonceno vydavani prikazt zpisobilosti UTZ
pro noveé povolovana Zelezni¢ni vozidla urcena k provozu na
dréaze celostatni a regionalni.

Pieklady pfirucek

Drazni ufad na svych strankach uvefejnil Ceské pie-
klady pfirucek pro uzivatele Evropského registru vozi-
del (EVR). VSe je k nalezeni na strance https://ducr.cz/
potrebuji-si-vyridit/drazni-vozidla/registrace-vozidel/

Pavlina Strakova

Nabidka kalenda¥ti na rok 2025
Objednejte do 4. cervence

S
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FEDERACE STROIVUDCU CESKE REPUBLIKY

FSCR nabizi stejné jako v predchozich letech nasténné a stolni kalendare Fe-
derace strojviidcti Ceské republiky na rok 2025. V té souvislosti povazujeme
za nutné zdlraznit, ze nasténny kalendar obsahuje fotografie vybrané exklu-
zivné pro Vas, ¢leny nasi profesni odborové organizace.

Originalni fotografie pfinesou za-
béry nejen z tak zvané moderni, tedy
motorové a elektrické trakce, ale nové
i z parniho provozu. Letos poprvé bu-
dou v nasich kalendafich obsazeny
i fotografie HKV spolecnosti Arriva
vlaky, s. r. 0. a spole¢nosti Lénder-
bahn. Clenové zaméstnani u téchto
dvou spolecnosti si to mohou pfimo
overit.

Kazda zakladni organizace FSCR
obdrzi letos zdarma tfi kusy stolnich
kalendaiti a jeden kalendaf nasténny.
VSechny dalsi stolni a nasténné ka-
lendafe pro ¢leny Vasi ZO FSCR je
ovsem nutno vcas objednat!

Proto nevahejte, nebot’ celkovy na-
klad vyrobenych kust kalendaiti bude
stanoven na zakladé VaSich zéavaz-
nych objednavek. Vybory ZO si mo-
hou vyhodné objednat kalendatre pro
Cleny svych zékladnich organizaci
v pozadovaném poctu za nasleduji-
cich podminek finanéni spoluucasti:

* u stolniho kalendaie 70,- K¢&

(za 1 kus),
* u nasttnného  kalendare
(13 listd) 130,- K¢ (za 1 kus).

Opét plati, ze zajemci si mohou ka-
lendare na rok 2025 objednat vyhrad-
n¢ prostfednictvim nékteré ze zaklad-
nich organizaci Federace strojvidci
CR. Upozoriiujeme, ze objednavky
jednotliveli nelze adresovat piimo
Prezidiu FSCR nebo Tiskovému stie-
disku FSCR. Také vydej objedna-
nych kalendaiti se potom uskutecni
jen v ZO FSCR, kde jste si kalendare
objednali!

Zévazné hromadné objednavky po-
Slou zékladni organizace na Prezidi-
um FSCR, a to nejlépe elektronickou
formou na adresu analytik@fscr.cz.

Objednavky je nutno poslat co nej-
diive, nejpozdéji ovSsem do Ctvrtka
s4. cervence 2024. K tomuto datu
bude totiz objednavany pocet kalen-
dard uzavien a na pfipadné dalsi, az
po takto stanoveném terminu zaslané
objednavky, jiz bohuzel nebude moz-
no brat zfetel!

Jaroslav Vondrovic
Foto Zdenék Ulrich,
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Cesky zelezniéni priimysl letos investuje vice nez 5 miliardy

Motor vyzkumu, védy a inovaci

Cesky zelezniéni pramysl patii k celosvétové Spicce a je také jednim z lidr(i inovaci a vyzkumu v Ceské republice. Firmy
sdruzené v Asociaci ceského zelezni¢niho primyslu (ACRI) planuji letos realizovat investice do inovaci ve vysi vice
5 miliard korun. Naprosta vétsina z nich ma vlastni vyvojovou a vyzkumnou zakladnu a investice sméruji nejen do ino-
vaci produktového portfolia, ale také do dekarbonizace vyroby, budovani vlastni energetické nezavislosti, do informac-

Podle generdlni feditelky Asociace podnikil Zelezni¢ni-
ho primyslu CR Marie Vopalenské je Zelezni¢ni primysl
hnacim motorem pro vyzkum, védu a inovace, a to i diky
svému vyrazné exportm’mu zaméfeni a potfebé uspét v nej-

a Spickovym technologiim mize byt cesky zelezni¢ni prumy-
sl natolik odvazny, aby Sel i do slozitéjsich teritorii a uspél
s vyrobky s vysokou pfidanou hodnotou v zemich, které patii
mezi globalni technologické lidry. ,,.Diky $pi¢kovym tech-
nologiim jsou ¢eské firmy dodavateli kompletnich vyrobka
i komponentl pro nejvyznamngjsi hrace vyrabé&jici napiiklad
vysokorychlostni zelezni¢ni vozidla ¢i digitalni zabezpeco-
vaci technologie urcené pro zelezni¢ni infrastrukturu,* fekla
Marie Vopalenska.

Rychlovlak ze skodovky

Jednotlivé podniky ceského zelezni¢niho primyslu vy-
davaji na inovace castky dosahujici fadu stovek milionti az
miliard korun ro¢né. Naptiklad Skoda Group, jednicka ve
vyrobé drazni dopravni techniky v CR, letos mvestuJe do
vyzkumu a vyvoje novych vozidel a technologii vice nez
2 miliardy korun. Spolecnost se aktualné zafadila do klubu
vyrobctll vysokorychlostnich vlaki, kdyZ po boku spole¢nos-
ti Siemens zahdjila dodavky prvnich rychlonaku ComfortJet
CD uréenych pro provoz rychlosti az 230 km/hod. ,,S ohle-
dem na investice do novych technologii vidime jako klicové
chranit si nase know-how a podporovat evropsky zelezni¢ni
priimysl, ktery ma obrovskou tradici a je velkym tahounem
vyvoje novych technologii. Ceska republika neni Zddna mon-
tovna — Zelezni¢ni prﬁmysl vyrabi $pickové produkty s vy-
sokou pfidanou hodnotou,* dopliiuje mistopiedseda predsta-
venstva a prezident regiont stfedni a vychodni Evropy Skody
Tomas Ignacak.

Bonatrans a Borcard
Radové stovek miliont korun dosahuji investice do
inovaci a novych technologii u bohuminské spolecnosti

nlch systemu nebo kyberbezpecnostl Inovace j jlm pomahaji posilovat také obchom pozncn na mezinarodnich trzich.

BONATRANS, ktera se vypracovala na nejvétsiho vyrobce
zelezni¢nich dvojkoli v Evropé a napiiklad export do zemi
EU se u n¢j podili na 85 % trzeb. Celkové rocni investice
do inovaci se u BONATRANS dlouhodobé pohybuji kolen
8 % trzeb, coz v absolutnim vyjadfeni pfedstavuje ¢astku az
700 miliont korun ro¢né.

Také BORCAD, ktery je lidrem ve vyrobé sedacek pro ko-
lejova vozidla, investuje kazdoro¢né do produktovych inova-
ci. V letosnim roce se jedna piiblizné o 8 % obratu. Vysledky
téchto inovaci planuje spolecnost ¢astecné piedstavit na le-
to$nim ro¢niku berlinského veletrhu dopravni techniky Inno-
trans 2024. Z hlediska procesnich inovaci pak BORCAD in-
vestuje prostiedky zejména do enviromentalnich cilti (ispory
energii, instalace fotovoltaiky, vyména zastaralého strojniho
vybaveni) a rozbiha se diskuse smérem k udrzitelngjsi logis-
tice. Tedy dopraveé vyrobki k zdkaznikiim, coz je z hlediska
inovaci a potfebnych investici plan pro rok 2025.

Novy typ koleji

Kli¢ové misto maji inovace v Ttineckych Zelezarnach. Je-
diny vyrobce kolejnic a Zelezniéniho piislusenstvi v Ceské
republice pracuje na inovativnich projektech kontinualné.
V Ttineckych Zelezarnach ma podpora vyzkumu a vyvo-
je dlouholetou tradici. Jeho zaméfeni zejména na zavadeéni
novych technologii v riiznych oblastech napii¢ vyrobnim to-
kem az po finalizaci ocelovych produkti je jednim z faktort,
diky nimz se firma fadi k nejmodernéjsim v Evropé. ,,K ino-
vativnim projektim patii i nase letoSni nejveétsi strategicka
investicni akce, ktera se dotkne vyroby kolejnic. Zavadéni
nové technologie jejich tepelného zpracovani vyvrcholi na
podzim, spusténa bude v listopadu. Zafizeni zvysi uzitné
vlastnosti Sirokopatnich kolejnic. Umozni nam to rozsifit
produktové portfolio a nabidnout vyrobky s del$i zivotnos-
ti. Zatizeni, které vyvinuli nasi technologové, spo¢iva na
principu intenzivniho ochlazovani vybranych ¢asti kolejnice
pomoci vzduchu,* uptesnil technicky feditel Ttineckych ze-
lezaren Henryk Huczala. (acri)

CD zahdjily stavbu moderni opravarenské haly v Chebu

Dvacatého kvétna Ceské drahy ofi-
cidlné zah4jily stavbu nové opravaren-
ské haly ve Stredisku udrzby v Chebu.
Moderni stfedisko udrzby se bude sta-
rat o dalkové jednotky InterJet i regio-
nalni vlaky RegioPanter a RegioShark. =
Stavbu zajisti konsorcium firem TSS
GRADE a BERGER BOHEMIA, nova
hala by méla byt dokoncena a predana
v poloviné roku 2026. Stavba byla vy-
soutézena za cenu vice nez 755 miliond
K¢ bez DPH. Vice najdete v pfistim
Cisle ZS.

(red)

Na Vysociné pojedeme az 160 km/h

Sprava zeleznic pokracuje v intenzivni modernizaci havlickobrodské trati. Kon-
cem dubna slavnostné zahajila ve Vlkové u TiSnova hned tfi stavby. Celkovou
obnovou projde tamni stanice a navazujici usek do Kfizanova, diky uplnému
preruseni provozu bude hotovo uz na za¢atku pfistiho roku. Kompletni rekon-
strukce casti z Pribyslavi do Pohledu pak potrva do jara 2027. Celkové naklady
vSech tri staveb dosahuji témér sedmi miliard korun. Cestujici ziskaji na vSech
nadrazich moderni nastupisteé, vlaky zrychli az na 160 km/h.

Prace na dvoukolejné trati napiic
Vysoc¢inou navazou na uz dokoncenou
rekonstrukci Gsekl z Tisnova do VI-
kova a z Kfizanova do Zd’aru na Siza-
vou. Podle feditele SZ Jifiho Svobody
se vyznam této trati jasné prokazal pfi
modernizaci iseku mezi Brnem a Blan-
skem, kterou SZ provad¢la za uplného
preruseni provozu. Pfes Vysocinu jez-
dily dalkové mezistatni expresy i ne-
spocet nakladnich vlakt. Po dokonceni
vSech praci se zvysi nejen komfort ces-
tovani, ale i tratova rychlost, coz podle
Svobody oceni dopravci, ktefi budou
moct naplno vyuzit parametry svych
novych vozidel.

Vyrazna proména ¢eka stanici Vlkov
u Tisnova, kde dojde k Gplnému od-
stranéni nastupist’ a podchodu. Vlaky
budou zastavovat na nové zastavce VI-
kov-Osova, diky které se zkrati dochaz-
kova vzdalenost obyvatelim Vlkova i
nedaleké Osové. Soucasti rekonstrukce
je také nahrada stavajici nadrazni budo-
vy novym technologickym objektem.

Soubézné s modernizaci stanice pro-
béhne rekonstrukce jedenacti kilometrii
trati do Kfizanova. Zastavky v Osové
Bitysce a Oftechové projdou celko-
vou piestavbou a ziskaji bezbariérovy
piistup. Diky napiimeni trati se zvysi
tratova rychlost ze 100 na 160 km/h.
Zrenovuje se osm mostll a ctrnact pro-
pustku, postavi se dveé opérné zdi a také
nova protihlukova sténa, ktera ochrani
matefskou $kolu v Ofechove.

Pfestavbou projdou také vSechna na-
drazi v Gseku z Pfibyslavi do Pohledu.
V prvné jmenované stanici se opravi
ob¢& nastupisté, vybuduji se vytahy do
podchodu. Navic se prodlouzi jedna
stani¢ni kolej pro dlouhé nakladni vla-
ky. Zastavka v Pfibyslavi ziska dosud
chybé&jici podchod, celkova rekon-
strukce ¢eka rovneéz zastavku Stiibrné
Hory. Ve stanici Pohled se vybuduje
nové nastupisté, pristupné podchodem

s vytahy.
(s7)

oge ¥ (] L] L] L] 4 L]
323 milionu na likvidaci direvin
Podle Spravy zeleznic zmizelo v minulych mésicich z blizkosti koleji témér pual
milionu strom(, coz je vysledek preventivni Gdrzby zelené, kterou SZ opako-
vané provadi v obdobi vegetacniho klidu, tedy od listopadu do konce brezna.
Tentokrat na tuto ¢innost vynalozila 323 miliond korun. Podobna bezpecnostni
opatieni provadéji také majitelé pozemku priléhajicich k zelezni¢nim tratim.

Preventivni odstraniovani dievin v
tésném sousedstvi trati zjednodusila
nova legislativa, ktera plati od roku
2020. Diky tomu mohla Sprava ze-
leznic pfistoupit k intenzivnéj§imu a
také cilen€jSimu kaceni potencialné
nebezpeénych stroml a kefil. Zaméfi-
la se pfedevsim na pfedem vytipované
rizikové tseky. Odstranény porost se
nasledné vyuziva jako palivové dievo
nebo se z néj vyrobi dfevni §tépka.

Samotna Sprava zeleznic odstranila
za uplynulych pét mésici v piepoctu
483 426 vzrostlych stromt. To je po-
dobné cCislo jako v predeslém obdobi
vegetacniho klidu. O vice nez 60 pro-
cent pak mezirocné stoupl pocet die-
vin, které vykaceli majitelé pozemku

v blizkosti trati na zakladé vyzev od
Spravy zeleznic. Celkem se jednalo o
14 829 piepoctenych stromu. V pied-
chozim obdobi to pfitom bylo 9 169.

K vyraznému sniZeni poctu stromt, a
to o plnych 2 547, doslo i u nejvétsiho
vlastnika pozemkii v okoli Zeleznice,
kterym jsou Lesy Ceské republiky. Jde
o jeden z konkrétnich vysledkti memo-
randa o spolupraci se Spravou Zeleznic,
podepsaného loni v ¢ervnu.

Kviili srovnani se pro zjednoduseni
pouziva pojem piepocteny strom. Tomu
odpovidaji dfeviny s obvodem kmene
nad 80 cm; mensi se pak pocitaji jako
pul stromu. Kazdych deset ctvere¢nich
metrti souvislého porostu kef se pak
rovna jednomu stromu. (sz)

Zprava pouze on-line

na 3D tiskarné.

Kradtce

Vyroéni zprava Skupiny CD v ti§téné podobé je od letosniho roku minulosti. Ceské
drahy zveftejnuji hospodafeni za uplynuly rok tradi¢né na jate, tentokrat to bylo 25. dub-
na. Lonsky rok se pfitom zapsal svym ziskem do historie Skupiny jako rekordni. A do
historie se zapiSe také tim, Ze vyro¢ni zprava uz nesla do tisku, tak jako tomu dosud bylo
zvykem, ale je dostupna pouze online. Symbolem této novinky se stala pistalka vytisténa

*

Vyluka v useku Sti‘elice — Zastavka u Brna — Rapotice

Sprava zeleznic zitra zah4jila 30. dubna modernizaci traté¢ v useku mezi Stfelicemi a
Zastavkou u Brna. Stavebni prace omezi provoz vlakl v Giseku Stielice — Zastavka u Brna
— Rapotice. Ceské drahy v tomto tseku zajisti ndhradni autobusovou dopravu. Vylukové
jizdni fady budou platit do 14. prosince 2024. Béhem vyluky budou vSechny rychliky a
sp&sné vlaky nahrazeny autobusovou dopravou v tiseku Brno hl. n.— Namést' nad Oslavou
— Brno. Spoje nahradni autobusové dopravy pojedou podle vylukového jizdniho fadu.

Nikoli pohadka o masince, ktera chtéla sama jezdit

Samozrejmost, ktera zde nebyla vzdy

Nehodova udalost z letosniho druhého kvétna skoncila relativné ,,Stastné“ vykolejenim soupravy v obloucich mezi
zastavkami Bojov a Klinec, cca mezi km 24,5 a 24,6 a obeSla se bez obéti. Je zde hmotna Skoda - jisté, ale vzhledem ke
skute¢nosti, Ze mnozina MJ 814 zacina ,,stfihat” metr své Zivotnosti, tak zase nic tak tragického. Co bylo pfi€inou, je
pfedmétem vysetrovani. DI ma na vydani zavére¢né zpravy celicky rok.

Podobné ,,vykolejovaci $tésti” vsak
nepotkalo skupinu lozenych nakladnich
vozili ujetych 24. ¢ervna 1995 pfi posu-
nu ze ZST Cachnov proti MOs 15311
vedenym motorem 810.061. Ujeté vozy
,,bohuzel“ -vzhledem ke své hmotnosti
- v obloucich nevykolejily a u zastav-
ky Krouna se stfetly s MOs - nasledek
19 mrtvych. Informovat tehdy vlakovy
personal nebylo jak, stejné jako zastavit
ujeté vozy.

Vzpominka z Martina

Z doby své aktivni ¢innosti v minu-
lém tisicileti pamatyji podobny - le¢
ojedinély - ptipad v ZST Martin. Podle
vzpominek byvalého kolegy se patrné
jednalo o lok 141.049. Po protazeni
trakéniho vedeni z Vrutek do Martina
dalkové vlaky vedené do Zvolena, resp.
do Mad’arska ptes Fil'akovo pteptahaly
v Martiné.

Prazské depo tehdy vozilo vlaky 541

/ 540 Detvan, pravidelné ,,Dvojkou”, v
ptipadé jejich nedostatku zaskakovala
,,Bobina“. Lokomotiva se odstavovala
na kolej lezici - vzhledem k celkové
konfiguraci stanice - také na spadu.
Ceta lokomotivu zajistila ve smyslu
tehdejsiho piedpisu D2 a V2EM utaze-
nim ruéni brzdy, nicméné jeji funkénost
nebylo mozné vyzkouset, mimo jiné i
proto, ze soucasné byla zabrzdéna pii-
mocinnou brzdou.

Aniz by to mohl zjistit

Poté, co doslo k uniku vzduchu z
brzdovych valcti se - ruéni brzdou
,,Zajisténa™ - masinka se dala sama do
pohybu. Kam dojela, to jsme se v depu
nedozvédéli, patrné jizda neposlusné
masinky skoncila !n¢kde” ve stanici
néarazem do zarazedla.

Vinikem, na néhoz se samoziej-
mé ihned ukazalo, byla lokomotiv-
ni Ceta, kterd neutazeni rucni brzdy

pochopitelné popirala. Alibi obving-
nym ovSem poskytla sama darebna ma-
Sinka. Po pfistaveni lok do dilny byla
zjisténa nikoli nepodstatna drobnost
- ruéni brzda neucinkovala, sic byla
dotazena. Zda patiilo k povinnostem
personalu vyzkousSeni ucinnosti ru¢ni
brzdy pti vystaveni lok z depa, si ne-
vybavuji. Nicméné ke ztraté¢ funkénosti
mohlo dojit kdykoli po provedeni peri-
odické udrzby, aniz by to mohl strojve-
douci zjistit.

Kliny i na roviné

Bezprostredmm nasledkem  zji$téné
zévady byla moje cesta do ZOS Martin-
-Vritky pro pastorek ruéni brzdy, coz byl
nejrychlejsi zplsob obstarani a piepravy
nahradniho dilu do depa. Vedlejsim -
soukromym - efektem byla celodenni
moznost ,,Smejdéni“ po slovenskych sta-
nicich/zastavkach a dopliiovani sbirky
otiski stani¢nich datovych razitek.

Sluzba 12 tehdejsi SDS ihned inicio-
vala drobnou, ale zasadni zménu usta-
noveni tykajicich se zaji$téni odstave-
nych hnacich vozidel - kromé utazeni
rucni brzdy musi byt hnaci vozidlo za-
jisténo kliny. I na roviné. Zafungovalo
réeni - zelezni¢ni pfedpisy jsou psany
krvi. Nastésti nikoli doslova v tomto
pripadé. Okamzitd vyroba - zpravidla
z odpadového materidlu - necinila de-
pum problém. Pro ,novou generaci“
strojvedoucich jsou kliny samoziej-
most, kterd vSak nebyla ,,odjakziva“.

Predpis to nenafizuje

Problém zst Cisovice fizené dalko-
vé vypravéim ve Vraném nad Vltavou
spo¢iva v tom, ze motorova jednotka
stoji na dopravni koleji, protoze Skud-
livy stiedocesky objednavatel dopravy
omezil objednavku vlakl v useku Ciso-
vice - Dobiis. Pokud by vlak pokraco-
val do DobfiSe, k uddlosti by nedoslo.

Stani¢ni fad ZST ucinny od leto$niho
27.tnora.2024 - konkrétné ¢lanek 64 -
Odstavovani vozidel a jejich zajiSténi
proti ujeti, obsahuje jediné slovicko

- neobsazeno. Sic kolejisté lezici na
spadu 5 %o hranici s tratovym spadem
20 %o. Zvlastni ... Zpracovatel patrné
netusi, Zze se na dopravni koleji pone-
chava stojici souprava, kterou mize
strojvedouci opustit. Z litery piedpisu
jednoznaéné nevyplyva, ze pii krat-
kodobém ponechani MJ na dopravni
koleji lezici na spadu béhem provoz-
niho obratu, po zabrzdéni vozidlovou
brzdou i kdyz je kratkodobé opusténa
zaméstnancem, je tfeba vozidlo nacha-
zejici se na spadu podlozit kliny. I kdyz
z logiky bezpec¢nosti by se tak dit mélo.

V jedné internetové diskusi se obje-
vilo vyjadfeni, Ze soupravu mohl ,,né-
kdo* takfikajic odcucat a pak stacilo
lehce potlacit ... pokud by se tak stalo,
ma ,terorista” smulu, v Cisovicich fun-
guje kamerovy systém.

A co by se stalo, kdyby souprava
nevykolejila na trati? Skocila by na
odbocce Skochovice na odvratné koleji
dlouhé 75 m, tudiz na trat’ proti jinému
vlaku by se nedostala.

Miroslav Zikmund
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ZAJMY STROJVUDCE

Kdyby dispecerka postavila vlakovou cestu jmak tak by k MU nedoslo
Srazka Os 12853 s kOlEjnICOV m zarazedlem

Srazka vlaku Os 12853s naslednym vykolejenim se stala v Zelezniéni stanici Cesky Tésin dne 7. Ginora 2023 ve 23.51 hod.
Nasledky: bez GUjmy na zdravi osob; celkova Skoda 4 267 500 K¢é. VysSe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konecna

Bezprostiedni pficinou bylo neza-
staveni vlaku Os 12853 prfed hlavnim
(cestovym) ndvéstidlem Lc238 Zst.
Cesky Té&8in, které navéstilo navést
»Sthj", zapfi¢inéné nespravnym zpu-
sobem jizdy strojvedouciho vlaku
Os 12853 na navést ,,Rychlost 40 km/h
a opakovani navésti Vystraha" naves-
ténou hlavnim (cestovym) navéstidlem
Lc236, které mimo jiné predvéstilo
naveést ,,Stij" na nasledujicim hlavnim
naveéstidle, umisténém na nedostatec-
nou zabrzdnou vzdalenost (275 m), ve
spojeni s nespravnym uréenim mista,
kde se strojvedouci s vlakem pii jizde
na a po stani¢ni koleji ¢. 238 nachazi.

Situace v zst

Z hlediska dopravniho provozu je
sst. Cesky Té&3in rozélendna na 3 ob-
vody, a to osobni nadrazi, nakladni na-
drazi a frydecké pfednédraii. Mistem
vzniku MU bylo cestové navéstidlo
Lc238, nachazejici se vpravo kusé sta-
ni¢ni koleje ¢. 238 v obvodu frydecké
prednadrazi, které bylo i mistem na-
sledného nehodového dgje, tzn. srazky
tohoto vlaku s technickym zafizenim
drahy (kolejnicovym zarazedlem - dale
jen zarazedlo) a vykolejeni HDV pied-
métného vlaku obéma napravami.

Stav DV vlaku Os 12853 dopravce
CD: vlak byl tvofen samostatné Jedoum
motorovou jednotkou s obchodnim na-
zvem ,,Regionova", sestavenou z HDV
814.187-1 a RDV CZ-CD 95 54 5 914
187-0.

Sled skutecnosti

Strojvedouci  vlaku Os 12853
pievzal ftizeni motorové jednotky
814.187-1/914.187-0 na ose v zst. Fry-
dek-Mistek, a to po pfijezdu do Zst. Fry-
dek-Mistek s vlakem Os 12850 Cieszyn
(Polska republika) — Frydek-Mistek.
Z zst. Frydek-Mistek s vlakem
Os 12853 odjel ve 23:12 h, na DV
motorové jednotky vlaku Os 12853 se
v prubéhu celé jizdy nevyskytla zava-
da. Jizdu vlaku Os 12853 strojvedouci
tidil ze stanovisté strojvedouctho HDV
814.187-1, tzn. z Celni kabiny strojve-
douciho ve sméru jizdy vlaku.

V kabiné strojvedouciho se po ce-
lou dobu jizdy vlaku nachazel sam.
Vjezd vlaku Os 12853 do zst. Cesky
Tésin tidici dispe¢erka 2H CDP Pre-
rov dovolila normélni obsluhou SZZ,
a to z TK Cesky Tésin — Hnojnik od
vjezdového navéstidla FL, pies vyhyb-
ky ¢. 201, 202, SK ¢. 236a a vyhybku
¢.206,na SK ¢. 236 a dale ze SK ¢. 236
od cestového navéstidla Lc236 pres
Vyhybky ¢. 207 a (rozhodnou) 208 na
SK ¢&. 238. Ridici dlspecerka 2H CDP
Pierov pfi organizovani a fizeni draz-
ni dopravy v zst. Cesky T¢&§in zménila
z diivodu dopravni situace Pokynem
pro V}'Ikon dopravni sluzby zst. Cesky
Te&sin urcenou Vjezdovou SK ¢. 6 na
SK ¢. 238. Nicméné uréeni vjezdové
SK ¢. 238 zst. Cesky T&sin nemélo Zad-
ny vliv na vznik pfedmétné MU, nebot’
pti fizeni DV mél strojvedouci vlaku
Os 12853 za povinnost z vedouciho DV
pozorovat trat’ a navesti a jednat podle
zjisténych skute¢nosti, a to bez ohledu
na kolej, na kterou s vlakem jede, viz
bod 4.1.1 této ZZ.

Na vyhybku nereagoval

Vjezd vlaku Os 12853 do zst. Cesky
Te&sin byl dovolen navésti ,,Vystraha"
navésténou vjezdovym navéstidlem
FL, jehoz turoven tento vlak pfednim
Celem minul ve 23:49:23 h rychlosti
50 km/h . Uroven cestového naveéstidla
Lc236, které navéstilo navést ,,Rychlost
40 km/h a opakovani navésti Vystraha"
a bylo oznacené mj. indikatorovou ta-
bulkou s &islici 5, piedni ¢elo vliaku Os
12853 minulo ve 23:50:40 h nejvyssi
dovolenou rychlosti 50 km-h-1. V dany
okamzik se vlak nachazel ve vzdale-
nosti 275 m pted nasledujicim cesto-
vym naveéstidlem Lc238. Strojvedouci
vlaku Os 12853 pfi jizd€ za cestovym
navéstidlem Lc236 zvolil zptisob jizdy
— navolil jizdu vyb&éhem, aniz by brz-
dénim zacal snizovat rychlost vlaku pro
bezpecné zastaveni vlaku pied nasle-
dujicim hlavnim navéstidlem, jez bylo
umisténo na nedostate¢nou zabrzdnou
vzdélenost.

Ze s vlakem vjizdi na SK ¢. 238,
mohl strojvedouci nejpozdé&ji zjistit ve
23:50:47 h, kdy se piedni Celo vlaku

nachazelo v prostoru srdcovky vyhyb-
ky ¢. 208, kterou vlak pojizdél proti
hrotu odbo¢nym smérem doprava (na
SK ¢&. 238). Strojvedouci na jizdu vla-
ku ptes vyhybku ¢. 208 na SK ¢. 238
nikterak nereagoval a pokracoval v jiz-
d¢ vybehem. Navést ,,Stdj" navésténa
cestovym navéstidlem Lc238 byla pfi
jizdé DV po SK €. 238 (v misté pra-
vého oblouku) viditelna na vzdalenost
121 m, a to zpoza budovy stojici vpra-
vo SK pred technologickou budovou
zst. Cesky Té&sSin. Predni Celo vlaku
jedouciho vyb&hem dané misto minulo
ve 23:50:51 h rychlosti 49 km-/ h. Na
navest naveésténou cestovym naves-
tidlem Lc238 reagoval strojvedouci
vlaku az ve 23:50:56 h, pfi rychlosti
48 km/h a ve vzdalenosti 61 m pied ces-
tovym navéstidlem Lc238, resp. 51 m
pred obvyklym mistem zastaveni na SK
¢. 238, a to manipulaci s pakou jizdniho
kontroléru, kterou zavedl rychlo¢inné
brzdéni. Vzhledem k rychlosti vlaku
a vzdalenosti zbyvajici k cestovému na-
vestidlu Lc238, i pies spravnou ¢innost
brzdového zafizeni motorové jednotky,
jiz nebylo mozné vzniku MU zabranit.

Ve 23:51:00 h nasledoval vznik
MU, kdy piedni ¢elo vlaku rychlosti
37 km-h-1 minulo uroveni cestového
navestidla Le238, které navésti ,,Stdj"
jizdu vlaku zakazovalo. Nasledovala
srazka vlaku Os 12853 s kolejnicovym
zardzedlem, nachéazejicim se na konci
SK ¢. 238, a to 1 m za danym cesto-
vym navéstidlem, a vykolejeni vlaku.
Skute¢nost, ze v pribéhu rychlodinné-
ho (zachranného) brzdéni vlaku pred
vznikem MU doglo ke smyku kol, a to
nejprve zadni napravy RDV 914, 187- 0,
méla negativni vliv pouze na rychlost
kterou vlak nedovolené minul uroven
cestového navéstidla Lc238 a posléze
narazil do zarazedla.

Z vypovédi strojvedouciho

Od zafi 2021 byl zaméstnan u do-
pravce CD na pozici strojvedouciho
v piipravé. V kvétnu 2022 vykonal
ZOZ, nasledné¢ zacal vykonavat funkci
strojvedouciho. Pozn. DI: ZOZ ve sku-
tecnosti vykonal dne 29. 4. 2022.

Pred nastupem na vykon prace (noc-
ni sménu) dne 7. 2. 2023 v 17:36 h ve
Frydku-Mistku mél nepftetrzity odpoci-
nek po dobu 23 h. Noc pred zac¢atkem
vykonu prace travil v misté bydlisté na
Itzku, spal dlouho i dopoledne. Odpo-
ledne si nesel lehnout, nebot’ se citil od-
pocaty, bézné to takto délava. Na vykon
prace (sménu) nastoupil odpocaty.

Rizeni motorové jednotky
814.187-1/914.187-0 uréené pro vlak
Os 12853 prevzal na ose na SK ¢. 5
zst. Frydek-Mistek, kde byla pfistave-
na z prostoru kolejisté byvalého loko-
motivniho depa ve Frydku-Mistku. Na
DV jednotky se nevyskytovala zavada,
zkouska brzdy byla vykonana strojve-
doucim, ktery mu motorovou jednotku
pfistavil do zst. Frydek-Mistek. Pro-
vedeni zkousky brzdy bylo zapsano
v Knize pfedavky hnaciho vozidla tex-
tem ,,v potadku". Po vypravé vlaku
a obdrzeni navésti ,,Souhlas k odjezdu"
dané vlakvedouci vlaku Os 12853 uza-
viel centralné uzavirané nastupni dveie
motorové jednotky a ve 23:12 h uvedl
vlak do pohybu.

Pii brzdeéni pro zastaveni vlaku Os
12853 v zst. Hnojnik mél pocit, ze brz-
dny ucinek brzdy vlaku je mensi nez
obvykle, a to z divodu nezbytnosti vét-
Siho snizeni tlaku vzduchu v hlavnim
potrubi pro dosazeni pozadovaného
brzdného ucinku. Pozn. DI: pfi brzdéni
pro zastaveni vlaku v dané stanici stroj-
vedouci brzdil z rychlosti 36 km/ h, na
draze 34 m, na spadu 1,5 %o, pii pri-
mérném snizeni tlaku vzduchu v hlav-
nim potrubi o 0,424 bar. Brzdénim byla
dosazena prumérna hodnota zpomaleni
0,465 m/s. Jeho pocit o nespravném
(nedostateéném) brzdném ucinku vlaku
byl podle jeho vyjadieni: .,...pochyb-
nosti, mym pocitem, a nejsem si vSak
uplné jisty tim pocitem. Tento mij po-
cit nebyl pochybnosti o spravném éin-
kovani brzdy vlaku.". Na otazku DI,
jak s uvedenym pocitem po zastaveni
vlaku v zst. Hnojnik nalozil, uvedl: ,,Je-
nom prosté jsem musel vice snizit tlak
v hlavnim potrubi. VEéd¢l jsem o tom,
ze jsou zhorSené adhezni podminky
a musim dfive brzdit. Tzn. mdj pocit
o mensim brzdném ucinku brzdy vlaku

podminkami. Ve funkci brzdy jsem ne-
spatfoval zavadu."

Vjezdovym navéstidlem FL Zst. Ces-
ky Té&Sin byla navésténa navést ,,Vy-
straha", ktera jizdu vlaku nezakazovala.
Na nasledujicim hlavnim navéstidle po-
dle jeho vyjadfeni: ,,... svitila rychlost
50km/h, a opakovani, navést vystraha."
Pozn. DI: jednalo se o cestové navés-
tidlo Lc236, které navéstilo navést
»Rychlost 40 km/h a opakovani naveésti
Vystraha", jez bylo oznaceno indikato-
rovou tabulkou s ¢islici 5.

Navést navésténou cestovym naves-
tidlem Lc236 zst. Cesky TéSin videl
na dostate¢nou vzdalenost, proto upra-
vil rychlost vlaku Os 12853 tak, aby
u rychlostniku N s ¢&islici ,,5" umiste-
nym pfed cestovym navéstidlem jel
s vlakem rychlosti 50 km/h. Pozn. DI:
strojvedouci pii jizdé k cestovému
navéstidlu rychlost vlaku neupravo-
val — jeji Giprava nebyla potieba, jizdu
vlaku fidil v rezimu ARR. V zst. Ces-
ky Té&8in mezi vjezdovym navéstidlem
FL, kolem cestového navéstidla Lc236,
ptes (rozhodnou) vyhybku €. 208, a za-
catkem SK ¢. 238 jel vlak rychlosti 50
km/h.

Po minuti Grovné cestového naveésti-
dla Lc236 predpokladal postaveni vla-
kové cesty na SK ¢. 6 s odlivodnénim:
,»-..kdy to je kolej, na kterou se dana
linka bézn¢ pristavuje v této stanici.".
Proto navést ,,Stij" ocekaval na odjez-
dovém navéstidle L6 nachazejicim se
vpravo piimo u SK €. 6. Pozn. DI: dle
Pokynti pro vykon dopravni sluzby Zst.
Cesky T¢&sin byla pro vlak Os 12853 ur-
¢ena SK ¢. 6, ze které m¢l byt posléze
formou posunu piestaven na SK ¢. 238.

Za vyhybkou ¢. 208, kde byla kolej
vedena v pravém oblouku, uvidél na-
vést ,,Stj" naveésténou cestovym na-
véstidlem Lc238 na vzdalenost cca 80
m, a to zpoza budovy stojici ve sméru
jizdy vlaku vpravo SK ¢. 238 pied tech-
nologickou budovou Zzst. Cesky Té&Sin.
V tu chvili si uvédomil, ze vlakova
cesta nebyla postavena jako obvykle.
Pozn. DI: navést ,,Sttij" navesténa ces-
tovym navéstidlem Lc238 byla ze SK
¢. 238 ve skutecnosti viditelna na vzda-
lenost 121 m.

Reagoval zavedenim rychlo¢inného
brzdéni, vlak vSak podle jeho vyjadieni:
»--. zapocal brzdéni s malym tc¢inkem
..."". Pozn. DI: i pfes negativni ovlivnéni
brzdného ucinku vlaku Os 12853 smy-
kem dvojkoli RDV 914.187-0 vlak zpo-
maloval zrychlenim 1,481 m/s. Nasled-
n¢ zavedl brzdéni pfimocinnou brzdou
HDV, nasledovala srazka se zarazedlem
na konci SK €. 238, po které se soupra-
va vlaku zastavila.

Do okamziku, nez uvidél navést
»Stlj" navésténou cestovym navesti-
dlem Lc238, se domnival, ze s vlakem
pojede stejné jako u predeslych vjezda
do této stanice na SK ¢. 6 nebo 8.

Na otazku tykajici se vyjadfeni ke
skute¢nosti, ze Setfenim nebyla zjisténa
zévada na brzdovém zafizeni motoro-
vé jednotky vlaku Os 12853, pficemz
v Utednim zdznamu PCR mj. uvedl, ze
po zavedeném rychloCinném brzdéni
»~Pozadovany brzdny uéinek nenastal."
a v Zapisu se zaméstnancem mj. uve-
dl: ,, ... jsem ihned pouzil rychloéinné
brzdéni. Podle chovani soupravy vsak
brzdny ucinek nenastal, a ihned jsem
pochopil, Zze soupravu nedokazu zasta-
vit pted zardzedlem koleje.", odpové-
deél: ,,Byl to mtj pocit v dobé nehody."

Z uvedeného vyplyva, Ze strojvedou-
ci byl zvykly vjizdét do zst. Cesky T¢-
$in vzdy z koleje ¢. 236 na kolej 236b
a dale na kolej €. 6 nebo 8 osobniho na-
drazi a nikdy nevjiZd¢l na kusou kolej
¢. 238 na frydeckém piednadrazi. Ze
vjizdi na kolej €. 238 si v prvni chvili
neuvédomil, protoze cestové navésti-
dlo Lc 236 ukazuje vzdy stejnou naveést
Rychlost 40 km/hod a opakovani navés-
ti Vystraha s indikatorovou tabulkou 5,
at’ vjizdi na kolej 236b a dale na kolej
¢. 6 nebo 8 nebo na kolej ¢. 238. Uve-
domil si to pozdé&ji, kdyz pfti jizdé po
koleji spatfil navest Stdj na cestovém
navéstidle Le 238 (stoji 1 m pied zara-
zedlem), kdy jiz nestacil v€as zastavit.

Ridici dispecerka vypovédéla
Dne 7. 2. 2023 nastoupila na vy-
kon prace (no¢ni sménu) na pozici

rldlclho dlspecera 2H CDP Pierov tad-
n¢ odpocata.

Na no¢ni sméné fidila a organizovala
drézni dopravu v useku Cesky TéSin —
Karvina hl. n., sména do vzniku pfed-
métné MU probihala bez mimotadnosti.

V pribéhu vykonu dopravni sluzby
méla k dispozici dokumenty provozo-
vatele dréhy SZ, a to Seznam vlak?l Zst.
Cesky Té&in a Pokyny pro vykon do-
pravni sluzby zst. Cesky T¢&Sin, pfi¢emz
uvedla, ze v ZDD byla pro vjezd vlaku
Os 12853 urcena kolej — SK ¢. 6,

Ve 23:36 h odjel z Zst. Hnojnik do
zst. Cesky T&Sin vlak Os 12853, ktery
v zst. Cesky T¢&Sin vjizdi pravidelné na
SK ¢. 238, kde se DV vlaku pfipojuji
k elektrickému predtapécimu stojanu,
a to do doby, nez se pred odjezdem vla-
ku Os 12800 formou posunu piestavi
na odjezdovou kolej, zpravidla na SK
¢. 6.

Normalni obsluhou SZZ 7st. Cesky
Té&Sin postavila vjezdovou vlakovou
cestu pro vlak Os 12853 z TK Cesky
Tésin — Hnojnik od V]ezdoveho na-
véstidla FL zst. Cesky T&sin pres SK
¢. 236a a 236, kolem cestového naves-
tidla Lc236, na SK ¢. 238 po cestové
navéstidlo Lc238. Divodem postaveni
vlakové cesty pro vlak Os 12853 na SK
¢. 238 byla podle jejiho vyjadfeni sku-
te¢nost, Ze ,,tento pozdni vecerni kon¢i-
ci vlak, jehoz souprava tvoii obrat pro
prvni ranni vlak do Frydku-Mistku, by
mi znaénou ¢ast smény svym stanim na
prujezdné SK €. 6 zatizil feSeni doprav-
nich situaci (stavéni vlakovych cest) pti
organizaci jizd ostatnich vlakl osobni
i nakladni dopravy", ktera byla ovliv-
néna i védomim, Ze na ptedmétnou SK
se s vlakem Os 12853 pravidelné vjizdi,
podle ni, ,,jiz asi 20
let, ...", ato i dnes.

Pii organizovani
a fizeni draZni do-
pravy v zst. Cesky
Teésin se nefidila
Pokyny pro vykon
dopravni sluzby
zst. Cesky Tesin
a pro vjezd vlaku
Os 12853 neurcila
vjezdovou SK ¢. 6,
protoze po ukon-
Ceni jizdy vlaku na
této SK by musela
DV od daného vla-
ku prestavit ze SK
¢. 6 formou posunu
na SK ¢. 238. K da-
nému mj. uvedla, ze
,,Podle mého nazoru
k tomu neni davod,
protoze SK ¢. 238
je koleji dopravni
a podle Stani¢niho
fadu zst. Cesky Té¢-
$in koleji vjezdovou
a odjezdovou koleji
pro vlaky od nebo
do Hnojnika."

Po chvili, kdy
vlak Os 12853 vjel
na SK ¢. 238 Zst.
Cesky TéSin, byla
prostiednictvim
spojent GSM-R
informovana  stroj-
vedoucim vlaku Os
12853, ze s vlakem
nedobrzdil, dostal
smyk a najel do za-
razedla na konci SK
¢. 238. Nasledne

ji strojvedouci informoval, Ze nedo-
Slo k Gjmé na zdravi osob, zarazedlo
i vlak jsou zna¢né€ poskozeny a ze vlak
vykolejil.

Z této vypoveédi vyplyva, ze pani
dispeCerka nerespektovanim Pokynli
pro vykon dopravni sluzby Zst. Cesky
T¢&sin sice nezavinila tuto mimotfadnou
udalost, ale kdyby vlaku postavila vla-
kovou cestu na kolej €. 6 nebo 8, tak by
k mimotadné udalosti zcela jisté nedo-
§lo. Je nutné si uvédomit, ze technolog,
ktery zminéné Pokyny zpracovaval,
uvazoval jisté i o moznosti stanoveni
koleje ¢. 238 pro vlak Os 12853 jako
Vjezdove ale vjezd na kolej ¢. 6 mu ur-

v

Na zaveér

Aby se podobnym nehodam piede-
§lo, bylo by mozna vhodné, aby pted-
pis D1 stanovil v takovychto ptipadech
pouzit na vjezdovém nebo cestovém
navéstidle misto navésti Opakovani na-
vésti Vystraha navesti pro jizdu podle
rozhledovych pomért, Nic by to nesta-
lo a strojvedouci pfi spatfeni pferuso-
van¢ho bilého svétla by urcité zvysil
pozornost.

No a na zavér si v§ichni musime pfi-
pomenout, ze za navéstidlem s navésti
Opakovani navésti Vystraha mize byt
navestidlo s navésti Stij opravdu neo-
mezené blizko.

Pro zédjemce o podrobnosti této ne-
hody odkazuji na web Drazni inspekce,
kde je v Zavéreéné zpraveé na 61 stran-
kach vSe velmi podrobné popsano,
a z niz jsem vétSinu udaju Cerpal.

Petr Kiizel
Foto Drazni inspekce
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Vystava modelt vliaki v Technickém muzeu v Brné potrva do letosniho 25. srpna

Jizdenky, prosim!

Tvirce Zeleznicnich modelt

Lubomir Kysela (1949-2023) Pan Lubomir
Kysela byl dlouholetym sprdavcem sbirky his-
torickych vozidel MHD v Dopravnim podniku
hlavniho mésta Prahy. Jiz jako student stiedni
Skoly pracoval od 15 let jako brigadnik v dil-
nach Rustonka, nasledné jako privodci a viak-
vedouci prazskych tramvaji. Po absolvovani
vojenské sluzby nastoupil do zaméstnani jako
Fidic¢ tramvaji a autobusii. S ohledem na jeho .
odborné vzdelani pracoval ve funkci technika | —— " ¥
a jeho zajem o historii tramvajové dopravy jej __Modeldi Lubomir Kysela
dovedl az na pozici spravce sbirky historickych vozidel MHD. Ta byla v 70. letech
umisténa ve vozovné Vokovice a verejnosti pristupna pouze jednou za rok pri dni
otevrenych dveri. Lubomir Kysela se po roce 1990 zasadil o vybudovani Muzea
DP Praha ve vozovné Stiesovice a jako jeho spravce piisobil az do odchodu do
diichodu v roce 2009. Diky jeho technické erudici a nezmernému usili se podarilo
restaurovat Fadu unikatnich vozidel prazské MHD - namatkou lze uvést napriklad
prototyp tramvaje T2, trolejbusy Praga TOT a Tatra 400, stejné jako autobusy
Skoda 506 ¢i Skoda 706 RO. V soukromi se vénoval i Zeleznicnimu modeldrstvi.
Jiz od konce 60. let postupné sbiral modely ruznych meritek - 0, HO, TT. Modely
prubezné opravoval, zdokonaloval a upravoval, pricemz o vSem vedl podrobné
zaznamy. Diky pochopeni poziistalych, predevsim bratrance (Ivo Nesladka), zis-
kalo Technické muzeum v Brné rozsahly soubor modelii kolejovych vozidel ve
velikosti 0, ted’v meritku 1 : 45 s rozchodem koleji 32 mm. Jde o ucelenou kolekci
dokumentujici vyrobu téchto modelii u nas od 30. let 20. stoleti az do soucasnosti.

Neékolik set kusti prevazné zeleznic-
nich ale i tramvajovych modeli z 30. az
90. let minulého stoleti zaplnilo vystav-
ni prostor ve druhém patie Technické-
ho muzea v Brné. Rozsdhlou sbirku za
svij zivot zkompletoval Zelezni¢ni na-
dSenec Lubomir Kysela (1949-2023),
ktery se dopravnim prostiedkim vé-
noval profesionaln¢ i soukromé. Jeho
sbirku nedavno ptevzalo do svych sbi-
rek Technické muzeum v Brné.

Tyto Zelezni¢ni 1 tramvajové mode-
ly si mohou zijemci prohlédnout od
17. dubna do 25. srpna 2024 na vystaveé
s nazvem Jizdenky, prosim!

Na vystavé navstévnici uvidi napft.
modely elektrickych, motorovych
i parnich lokomotiv, nakladnich vozl
uzavfenych i s plo§inou, osobniho vozu
¢tyfokenniho, rychlikového jidelniho,
osobniho a sluzebniho vozu, lokotrak-
toru a dalsi specidlni podnikové vozy.
Tato sbirka je az na nékolik vyjimek
v meéfitku 1 : 45, tedy v oficialnim mé-
fitku znaceném 0. Soucasti vystavy
jsou také historické fotografie realnych
lokomotiv, vagont a vlakovych sou-
prav z 19. a 20. stoleti.

Text a foto (red)

Nalezy ve viacich Ceskych drah
Obraz, mec ¢i susak

Velmi rﬁgnorodé predméty zapomnéli cestujici v pribéhu uplynulého roku ve
vlacich Ceskych drah. Evidovano bylo 18 640 nalezenych predméti. Celkem

9 463 véci se podafilo vratit majitelim, dalSich vice neZ 4 600 nalezenych pfed-
métd bylo dle zakona odevzdano na urad prislusné obce. Ceské drahy eviduji

vS§echny ztraty a nalezy na webu eztraty.cz.

Stalice mezi nalezenymi piedméty
jsou osobni doklady, penézenky, mo-
bilni telefony, klice nebo tfeba Cepice.
Vlakovy personal CD se ale v prib¢hu
uplynulého roku setkal i se zapomenu-
tymi pfedméty méné obvyklého charak-
teru. Nasla se tak napiiklad zapomenuta
bedna s lahvemi Sampaniského, ukulele,
détska postylka, kfovinofez nebo fran-
couzské hole.

Z celkového poctu ztracenych a na-
lezenych predmétl se majitelé pihlasili
0 51 % z nich. 4 612 nalezenych véci
bylo postoupeno na urady obci, na je-
jichz tizemi k nalezu doslo. Majitelé
maji ze zdkona 3 roky na piihlaseni se
k véci, nasledné nalezena véc
pfipada do vlastnictvi obce. Vice
nez 1 100 véci muselo byt také
zni¢eno, obvykle se jednalo tieba
o nalezené potraviny, které pod-
1¢haji zkaze.

Pokud cestujici  cokoliv za-
pomene ve vlaku Ceskych drah,
doporucujeme co nejrychleji se
obratit prostfednictvim telefonu

221 111 122 na Centralni zdkaznic-
ky servis CD. Operatofi maji moznost
spojit se ptimo s posadkou vlaku a ta
se pokusi ztracenou véc zajistit. VSech-
ny ztraty a nalezy jsou pak ptehledné
k nalezeni na webu www.eztraty.cz.
Informaci do systému eztraty.cz zadava
vlakovy persondl, ktery tak miize ¢init
uz béhem jizdy vlaku diky mobilnimu
zatizeni a piislusné aplikaci, kterou je
vybaven. Pokud naopak néjakou ztrace-
nou véc ve vlaku naleznete, obrat’te se
na vlakovy personal, ktery od vas véc
pfevezme a zajisti zaevidovani do ztrat
a nalezd.

Spolecenska rubrika

Piejeme Milanu Muzikovi
a Vlastimilu Manékovi, ktefi oslavili
v dubnu své 60. narozeniny. Véfime, ze
oslavy byly velké a Ze i dalsi pusobeni
na Ceskych i zahrani¢nich kolejich bu-
dou bez necekanych nepiijemnosti. Za
Z0 FSCR Brno-Maloméfice pfeji i po-
klid u domaciho krbu. Zdenek Herzig.

*

Na zacatku kvétna oslavil 60. naro-
zeniny kolega Lubomir Chludil. Vy-
bor ZO Tisnov pieje mnoho zdravi.

*

Dne 2. kvétna oslavil 55. narozeniny
strojmistr CDC PP Plzeni René Kopacek
a 16. kvétna 60. narozeniny strojve-
douci CD PP Plzen Miroslav Machar.
Vybor spolu s ostatnimi ¢leny ZO FS
Plzen pteje do dalsich let pevné zdravi,
hodné¢ $tésti a zivotni pohodu.

*

Dne 2. kvétna slavi své Zivotni jubile-
um 80 let Lubomir Pohl, 4. kvétna slavi
své 60. narozeniny Miroslav Zajic a ve
stejny den oslavi sedmdesatiny Karel
Janki. Stésti a pevné zdravi pieje vy-
bor ZO FS Nymburk a kolegové.

*

Dne 16. kvétna se slavi vyznamné
zivotni vyro¢i osmdesat let strojvidce
byvalého Lokomotivniho depa Nym-
burk v. v. a v soucasnosti ¢len Klu-
bu odlozenych strojvidcd Lysa nad

Labem kolega Jifi Suk.
Za vsechny cleny Klu-
bu Ti pieji dobré zdravi,
abys mohl hodné casu §
stravit na chalupé a mél
k tomu stale dostatek sil. [§
Jaroslav Krupicka

Dne 21.
kvétna oslavil
své 60. naro-
zeniny Vladi-
mir Komirek.
K  Zivotnim
jubileu srde¢né
blahopiejeme
a do dalsich
let pfejeme hodné $tésti, pevné zdravi
a zivotni optimismus. Vybor ZO FSCR
a vSichni kralovehradecti kolegové.

sk

Dne 31.kvétna oslavil Zzivotni ju-
bileum 60 let Zdenék Beran. Vybor
aclenové ZO pieji zaslouzily odpocinek
v diichodu a mnoho zdravi.

*

Dne 6. Cervna oslavi 55 let pan
Lumir Stanék ze ZO 107 Ostrava -
Cargo. Pfejeme hodné zdravi!

*

Dne 16. cervna oslavi 60 let pan
Jaroslav Pacht ze ZO FS DéCin.
Gratulujeme!

Opustili nas

Se  zarmutkem
oznamujeme, Ze nas
9. bfezna po tézkém
boji se zakefnou ne-
moci navzdy opus-
til  spolupracovnik,
kamarad, fotbalista, |
ale hlavné vyborny
¢lovek pan Jaroslav
Svréek. Kdo jste ho
znali, vénujte mu spolu s nami tichou

vzpominku. ZO Veseli nad Moravou.
*

Dne 3. dubna nas navzdy opustil ve
véku nedozitych 86 let pan Ludvik
Slingr, strojvedouci strojové stanice
Tel¢ a depa Tabor. Vénujme mu tichou
vzpominku.

*

Dne 18. dubna ze-
mfel pan Jifi Pasler,
strojmistrz Ustin /L.
Narodil se 2. dubna
1949 v Broumove,
maturoval na SPS
v C. Trebové, v roce |}
1968 nastoupil do |4

LD v Usti nad La- L
bem odkud 30. lis- ¥ 0/

topadu 2010 odesel do dichodu. Kdo
jste ho znali, vzpomeiite.
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