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Vyhlaseni voleb FSCR

Prezidium Federace strojviidcti CR vyhlasuje termin voleb do prezidia FSCR
a URK FSCR pro volebni obdobi 2025 az 2029 na zdkladé Stanov a Volebniho
fadu FSCR. Volby se budou konat 27. birezna 2025 na pravidelné CRP konané

v Praze v hotelu Ol$anka.

Pro vlastni volbu bude pouzita Vo-
lebni aplikace FSCR.

Od 24. ledna 2025 byl zahajen pii-
jem kandidatur na clena prezidia-za-
stupce oblasti, prezidenta FSCR, ¢lena
URK a pfedsedy URK. Kandidovat
mohou vSichni ¢lenové FSCR s hlasem
rozhodujicim, za splnéni podminek
uvedenych ve Stanovach a Volebnim
fadu FSCR prosttednictvim formulate.

Uzavérka kandidatur je 13. bfezna
2025. Do tohoto data musi byt pisem-
né kandidatury se vSemi stanovenymi
piilohami doru¢eny na adresu prezidia
FSCR, Jana Zelivského 2200, 130 00
Praha, k rukam analytika PhDr. Milo-
slava Pykala popfipadé naskenované

se stanovenymi podpisy na emailovou
adresu analytik@fscr.cz, ktery v tomto
piipad¢ pfijeti emailu s kandidaturou
potvrdi. Pii pouziti emailu musi kan-
didat ptedlozit volebni komisi originaly
dokumentti pted zacatkem voleb. Pro
doruceni kandidatury lze pouzit i dato-
vou schranku prezidia FSCR.

Na kandidatury dorucené po tomto
datu nebude v duchu Volebniho fadu
FSCR bran zietel.

Seznam kandidati spliujicich pod-
minky podle Volebniho fadu vyhlasi
po uzavérce kandidatur Volebni komise
zvolena na jarnich RPO .

Jaroslav Vondrovic,
prezident FSCR

ETCS pro pokrocilé - funkce a principy nového evropského zabezpecovace

1 - Zakladni struktura systéemu, verze a kompatibilita

FSCR ve spolupraci se SZ a za podpory €D a €D Cargo usporadala konferenci
ETCS pro pokrocilé. Nepodafrilo se nam z této akce zajistit video s celou pred-
naskou, na které kolegové ze SZ velice dobfe vysvétluji nékteré zakladni, ale
i pokrocilé funkce a principy nového zabezpecovaciho systému. Proto jsme
se rozhodli, ze jednotliva témata rozpracujeme do kratsich ¢lanku, jez budou
vychazet na strankach Zajmu strojviidce a na webu FSCR pod zalozkou ETCS,
kde je ke stazeni i kompletni prezentace z této konference.

Prvni myslenky o ETCS se ob-
stoleti. Podoba systému, jak ho zna-
me dnes, a zaroven nejstar§i verze
specifikaci, kterou je jes$té dnes jako
interoperabilni dovoleno evropsky-
mi regulemi pouZzivat, se pak poji cca
s rokem 2009, kdy se zacal vyvijet sys-
tém postaveny na specifikacich 2.3.0d.
S touto verzi specifikaci systému ETCS
se na nekterych lokomotivach (tj. na
mobilnich c¢astech) muzeme setkat
i dnes. Tato verze specifikaci ,,Zaklad-
ni verze 2° (Baseline 2 - BL2) jiZz na
tratové ¢asti v CR neni implemento-
vana a byla pfestavéna na ,,Zaklad-
ni verzi 3, druhé vydani“ (Baseline
3, release 2 — BL3R2), kterou zname
téz pod oznacenim 3.6.0. Na nasich vo-
zidlech se mizeme jesté setkat s verzi
specifikaci ,,Zakladni verze 3, udrzbo-
vé vydani 1“ (Baseline 3, maintenance
release 1 — BL3MR1), nebo téZ ozna-
¢eni 3.4.0; ale na tratové Casti na siti
SZ tato verze neni. V soucasné dobé
je jiz v TSI schvalena dalsi verze spe-
cifikaci — ,,Zakladni verze 4, prvni vy-
dani“ (Baseline 4, release 1 — BL4R1),
neboli 4.0.0, ktera vSak jesté neni ni-
kde na vozidlech ani na trati zavedena
(zacal jiz vyvoj prvku této verze, uve-
deni na trh se pfedpoklada za par let).

Ktera je nejlepsi?

Z uvedeného textu vyplyva, Ze se
jiz dnes jedna o vcelku nepiehlednou
dzungli riznych zakladnich specifikaci
a jejich podverzi, které vznikaly v pri-
béhu Casu jako updates stavajiciho sys-
tému, kdy do né&j ptidavaly nové funkce
nebo se ptipadné odstraniovaly chyby,
nedokonalosti ¢i nepfesnosti ve speci-
fikacich. Ktera je ta nejlepsi? Obecné
1ze odpovédét, Ze ta nejnovéEjsi, protoze
zakladnim principem ETCS na vozidle

je zpétna kompatibilita. Problém je bo-
huzel v tom, Ze a¢ zatizeni na vozidle je
zpétné kompatibilni, nedokaze praco-
vat s nejnovéj§imi funkcemi nékterych
vyssich verzi specifikaci, které v dobé
jeho vzniku nebyly jest¢ nadefinovany
(napf. pouziti médu Omezeny dohled
nebo informovéani o poruse piejezdu
specidlni ikonou v planovaci oblasti).
Na lokomotivach by bylo logické, aby
se vzdy instalovala nejnovéjsi verze,
protoze neni problém, aby lokomotiva
s touto verzi jezdila na nejstarsi verzi
instalované na siti. U vybéru vhodného
software pro tratovou ¢ast to neni tak
jednoduché. O tom, zda bude zajisténa
zpétna kompatibilita pro lokomotivy
star$i verze specifikaci, rozhoduje pou-
Zita systémova verze tratové Casti. Lze
vybudovat tratovou ¢ast podle novejsi
verze specifikaci s vyS§i systémovou
verzi (pak lze vyuzit novéjsi funkce,
ale bude zakdzan provoz lokomotiv
star$i verze specifikaci), nebo s nizsi
systémovou verzi (pak je znemoznéno
vyuzivat nékteré nové¢jsi funkce, ale je
umozneén i provoz lokomotiv starsi ver-
ze specifikaci).

Jak je to s kompatibilitou
Na tratich SZ je dnes implementova-
na tratova ¢ast ETCS verze specifikaci
BL3R2 v systémové verzi 1.1, kterd
umoziiuje i provoz vozidel s nejstarsi
verzi 2.3.0d, zaroven umi vyuzivat né-
které pokrocilé funkce z novejsich spe-
cifikaci BL3, nékteré funkce vSak kvuli
zajisténi zpétné kompatibility vyuziva-
ny byt nemohou. Vzajemné kompatibi-
lity riznych verzi vidite na obrazcich.
Pfisté: stav implementace na jed-
notlivych tratich v CR a konkrétni
levely ETCS, se kterymi se budete
moci na siti SZ v budoucnu setkat.
David Votroubek, Martin Trogel

Mobilni Stephenson

FSCR dlouhodobé vyuziva program Stephenson k evidenci svych élend, élgn-
skych prispévki, zadosti na ¢erpani prispévka ze socialnich fondid FSCR
a k vedeni variant pojisténi u HVP. Nyni je k dispozici mobilni verze programu

pro véechny éleny FSCR.

Program Stephenson umoziiuje zasilani
zprav vybranym ¢lentim FS a jsou v ném
uloZeny i dilezité dokumenty a navody
tykajici se legislativy a smlouvy s HVP.
Dosud byly tyto informace piistupny pro
vybranou skupinu uzivatell - pracovniky
prezidia, pfedsedy a hospodafe jednotli-
vych zakladnich organizaci.

Ted byla spusténa mobilni verze pro-
gramu Stephenson pro vSechny cleny
FSCR na adrese https://m.stephenson.cz
. Kazdy ¢len FSCR obdrzi na mailovou
adresu zadanou v programu Stephen-
son informacéni mail s navodem, jak se

prihlasit. Po GspéSném ptihlaSeni kazdy
uzivatel uvidi informace tykajici se jeho
osoby a pojisténi u HVP, bude moci na-
hlizet do pfilozenych dokumentt, sledo-
vat zadosti na Cerpani ze socialnich fon-
di, uvidi kontakty ¢lenti vyboru jeho ZO
a bude mit moznost je pfimo kontakto-
vat telefonicky nebo odeslanou zpravou.
Clenové vyboru maji rozsifenou verzi
pro zobrazeni vSech ¢lent piislusné ZO
a zadavani jednotlivych zadosti pro ¢erpa-
ni ze socialnich fondu.

O dal$im rozsifeni programu budeme
vcas informovat. Jarmila Sirkova

Zakladni pojmy

Verze specifikaci (Baseline, BL)

Zakladni specifikace 4, verze 1 (BEL4R1)
* Tato sada obsahuje Subset-026 ve verzi 4.0.0

« L Cerstva™ verze specifikaci (kodifikovana novymi TSI CCS z 10/2023)
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MNasazeni do provozu v CR = desetileti
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Loni jelo na cas vice vlaki, bylo jich pres 2 miliony

Necelé tfi minuty

Presnost vlakd loni mirné vzrostla. Véas podle obvyklych evropskych méritek
jelo 87,6 % spoju Ceskych drah. Bylo to celkem 2 154 326 vlak( z vice nez
2,4 milionu sledovanych spoji. Statistika presnosti vlakti Ceskych drah ne-
pocita jen s odjezdem z vychozi a prijezdem do cilové stanice, ale zpracovava
i Casy pfijezd( a odjezdl ve vétSiné stanic a zastavek na cesté. Za lorisky rok
statistici zpracovali pres 46,5 milion udaju, coz je v priméru skoro 20 ¢aso-

vych udaji na jeden vlak.

Podle generalniho feditele Ceskych
drah Michala Krapince bylo loiské
plnéni jizdniho fadu druhé nejlepsi od
roku 2016. Oproti roku 2023 jelo na
¢as 0 0,2 % vice spoji a to predstavuje
v celkovych cislech skoro 3 tisice vla-
ki navic. Dals$i zvySovani piesnosti
zeleznice podle n¢j zavisi predevsim
na vlivech, které CD nemohou ovliv-
nit. ,,Ceské drdhy jako dopravce se
loni podilely pouze na 12,5 % ze vSech
ptipadl zpozdéni. Pokud bychom sle-
dovali pravé zdrzeni zplsobend jen
dopravcem, napt. by $lo o zdvadu na
lokomotivé nebo voze, jelo by loni v¢as
dokonce 98,7 % naSich vlakt. Drtiva
vétsina zdrzeni je tak mimo nas ptimy
vliv, pfesto véfim, ze se nam bude pies-
nost vlaki dlouhodobé zvySovat, a to
i diky modernim vozidlim, do kterych
investujeme desitky miliard korun,*
uvedl Michal Krapinec.

Mijeni vlakt, ¢ekani na pfipoj

O néco vice zdrzeni vlaka pfipada na
provozovatele drahy, a to 18 %. Jednalo
se predevsim o vliv vyluk a zavad na
infrastruktufe. Nejvétsi podil, celkem
69,5 %, zpozdéni prfipada na ostatni
vlivy, kam patii napf. mijeni vlakii na
jednokolejnych tratich, ¢ekani na ptipoj
(jde o druhy nejcastéjsi divod zdrzeni
vlakl) tak, aby byly zachovany vazby
mezi vlaky a cestujici nemuseli ¢ekat
desitky minut na dal$i spoj, ale také
zpozdény piijezd vlakt ze zahranidi,
dopady neptiznivych povétrnostnich
podminek nebo zasahy slozek integro-
vaného zachranného systému. Prede-
v§im v poslednich dvou piipadech se
navic jedna o nejvétsi zdrzeni v dusled-
ku az nékolikahodinového pieruseni
provozu kvuli popadanym stromim,
sesuvum pudy nebo v disledku ¢innosti
zachranail a prace vySetfovatell po ne-
hodach na piejezdech nebo po srazeni

osob, které se nezakonn¢ pohybovaly
v kolejisti.

Pomalé za¥i

Z pohledu jednotlivych mésict byly
vlaky nejpfesnéjsi v unoru (91,8 %),
v bieznu (91,6 %) a v prosinci (89,8 %).
Nejméné presné byly vlaky v zaii, kdy
Cesko postihly rozsahlé povodné a vla-
ky musely na mnoha mistech z preven-
tivnich divodi nebo kvuli poskozeni
infrastruktury docasn¢ zpomalit. V zafi
jelo véas 82,8 % vlakd. Vliv povodni
a odstraiiovani jejich nasledkt ovliv-
novalo jizdni fady jesté také v fijnu
a listopadu.

Celkové prumérné zpozdéni vlaku
bylo jen 2.36 minuty a zpozdéni pou-
ze vlivem dopravce bylo v priméru
jen 48 sekund. Tento udaj ptedstavuje
hodnoty nejen z cilové stanice, ale také
ze stanic a zastavek na celé trase vlaki
a vychazi z vice nez 46,5 miliont tda-
ju. Pozitivnich vysledkd bylo dosazeno
také ve spolehlivosti vlaki, kdy bylo
odieknuto nebo nahrazeno autobusy jen
0,78 % vsech planovanych spojt. Od-
feknuti drtivé vétSiny z nich bylo také
spojeno se zéfijovymi povodnémi a je-
jich nasledky. Petr St'ahlavsky

Drazni hasici pomahali i pri povodnich

Tisice zasahu za rok

Jednotky Hasiéského zachranného sboru Spravy zeleznic
zaznamenaly loni 7 530 vyjezdu. Drazni hasic¢i zasahovali
denné v praméru u dvou desitek udalosti, na celkovém
poctu se vyrazné podilely povodné.

Nejvetsi pocet zasahl si drazni hasici tradicné pfipisuji
u technickych zasahi. Loni jich bylo 5 500. Nejvice prace
meély jednotky z Prahy, Usti nad Labem, Liberce a Brna, sta-
tistiku vyjezdi vyrazné navysily povodné.

Néaro¢nou zkouskou pro drazni hasic¢e byl zasah u nehody
v Dolni Lutyni, kde doslo 24. ledna 2024 ke stfetu rychliku
s kamionem. Srazku bohuzel neptezil strojvedouci vlaku. Po
likvidaci nasledkd nehody ¢ekalo na drazni hasice slozité od-
strafiovani trosek lokomotivy a n¢kolika vagént z profilu tra-
ti. Museli pouzit vyprostovaci tank a dalsi specialni techniku.

Pardubice, Cisovice, Balabenka

Velmi komplikovany zasah zaméstnal hasi¢e Spravy Ze-
leznic pfi srazce dvou vlakd v Pardubicich 5. ¢ervna 2024.
Nehoda si vyzadala 4 obéti a 27 zranénych osob. Hasici
museli slozité vyprostovat z demolovaného vagénu nékolik
cestujicich. Nasledné pak likvidovali poSkozené lokomotivy
a vagony, aby co nejdiive zprovoznili hlavni koridor. Zasah
probihal béhem provozu na trati a vypros§tovani vrakd tak
bylo pro hasi¢e a zaméstnance Spravy Zeleznic velmi slozité.
Nehodu vlakové soupravy v t€zko piistupném terénu fesili
hasi¢i Spravy zeleznic u stiedoCeskych Cisovic. Vlakova
souprava samovolné ujela 2. kvétna 2024 a po 5 kilomet-
rech v pfiblizné stokilometrové rychlosti vykolejila. Slozita
evakuace desitek cestujicich zaméstnala 18. zafi 2024 drazni
hasi¢e u nehody dvou vlaki na prazské Balabence. K nehodé
doslo na zelezni¢nim viaduktu a hasi¢i tak museli evakuovat
cestujici i pomoci vyskové techniky.

Velka voda
Opravdovou zkouskou byly zafijové povodné, které za-
sahly ptedev§im Moravskoslezsky a Olomoucky kraj, ale

V blizkosti hlavniho ndadrazi v Plzni se 18. unora uskutecnilo
cviceni hasici Spravy Zeleznic. Tématem byl unik nebezpecné latky
z poskozené Zeleznicni cisterny

i dalgi ¢asti Ceska. Vyjezdi draznich hasi¢i v souvislosti s po-
vodnémi bylo nakonec 515. Asistence spocivala v prvni fazi
predevsim v odstraiiovani nebezpecnych naplavenin u mosti
a dopravé humanitarni pomoci dvoucestnym vozidlem, poz-
déji pak v Cerpani vody z podchodi, sklepti a Sachet, kaceni
vyvracenych stromu, €iSténi propustkli a odstrafiovani dal-
Sich nésledkd povodni, a to i mimo zeleznici. Nékteré zasahy
trvaly déle nez tyden a drazni hasic¢i na misté ztistavali nepfe-
trzit¢ i n€kolik dni.

Hasi¢sky zachranny sbor Spravy Zeleznic také absolvoval
stovku taktickych a provétovacich cviceni. Dilezita je totiz
pripravenost draznich hasi¢li na udalosti vétsiho rozsahu,
u kterych je stézejni spoluprace se slozkami Integrovaného
zachranného systému.

Text a foto (mak)

V Praze vznikne dvoupatrova stanice

Sprava zZeleznic ptedstavila vefejnos-
ti budouci podobu novych trati v praz-
ském zelezni¢nim uzlu. Ze studie pro-
veditelnosti vybrala Centralni komise
Ministerstva dopravy variantu se dvé-
ma samostatnymi trasami v tunelech
a s dvoupatrovou centralni stanici pod
hlavnim nadrazim. Doplnila ji o dalsi
Ctyfi podzemni zastavky. Podle minis-
tra dopravy byla vybrana nejvhodnéjsi
varianta, v ramci které se v centru Pra-
hy vybuduji dvé tunelové trasy v dél-
ce 10,6 kilometru a pét novych stanic.
Tunely se protnou ve dvou urovnich
v centralni stanici pod hlavnim na-
drazim. Jeden povede pod stavajicimi

podchody na nastupisté, druhy pak
bude jesté o Groven nize. Ob¢ &asti sta-
nice propoji tunel s eskalatory, vestibu-
ly se budou nachazet na namésti Win-
stona Churchilla a v nové odbavovaci
hale hlavniho nadrazi. Kapacita kazdé-
ho tunelu bude az 16 vlakl za hodinu
v kazdém sméru. Vzniknou podzemni
zastavky v Karlin€, na Vaclavském na-
mésti a Karlové ndmésti a také ¢astecné
zahloubené zastavka na Florenci. Nové
trasy pomohou odd¢lit dalkovou a regi-
onalni dopravu. Pfedpokladané celkové
naklady této varianty jsou ve vysi 185
miliard korun.

(s2)

Drazni urad slavi tricitku

Drazni ufad byl zfizen zakonem
o drahach k 1. lednu 1995. V draznim
sektoru tak ve své soucasné podobé
pﬁsobi uz 30 let. Symbolicky si toto
vyro¢i pfipomina specialné upravenym
logem s tiicitkou. Podle feditele DU
Jitiho Kolafe odejmula novela staveb-
niho zakona instituci stavebni ¢innosti,
které jsou ale v plné mife nahrazovany
ukoly, jez na DU klade Evropska unie
prostiednictvim Evropské agentury pro
zeleznice. Sjednocovani evropského

zelezni¢niho systému a naroky na bez-
pecnost vyZzaduji zmény ve vSech ob-
lastech &nnosti DU. Své pracovniky
mél v dobé svého vzniku DrazZni Gfad
také v Usti nad Labem, Plzni, Olomou-
ci, Brng, Letohradg, Zatci, Mostu, Lou-
nech, Kolin¢, Ceské Tiebové, Ceské
Lipé¢, Hradci Kralové, Krnové, Ostrave,
Prerové a Turnové. Postupné byla pra-
covisté zredukovana na izemni odbory
se sidly v Praze, Olomouci a Plzni.
(diy)

Podjezd ve Studénce vyjde levnéji

Sprava zeleznic vybrala zhotovitele
podjezdu ve Studénce, prace provedou
spole¢nosti Firesta-FiSer, rekonstrukce,
stavby a IDS — Inzenyrské a dopravni
stavby Olomouc. Jejich nabidkova cena
ve vysi 598 537 217 korun byla téméef
0 270 miliont niz8$i nez maximalni pti-
pustna hodnota. Zprovoznéni podjezdu
se predpoklada na konci roku 2026,
vyuZzivat jej budou osobni auta, vozidla
integrovaného zachranného systému,
cyklisté a chodci. Misto dosavadniho

¢tyikolejného piejezdu ve stanici Stu-
dénka vznikne novy podjezd s délkou
26,5 metru a Sitkou 12,3 metru. Roz-
délen bude na tfi samostatné Casti:
jizdni pruh pro auta, pruh pro cyklisty
a chodnik pro pé&si. Stejné ¢lenéni bude
i u najezdovych ramp na obou stranach
podjezdu. Zahajeni stavebnich praci se
ptedpoklada v bieznu, uplné dokonceni
pak na jate roku 2027. Financovani za-
jisti Statni fond dopravni infrastruktury.

(s2)

Memorial Bretislava Demela

Ve dnech 21. az 22. kvétna se v Ceské Trebové uskutecni jiz 17. rocnik Memoridlu Bretisla-
va Demela v kuzelkach. Na tomto turnaji opét vzpomeneme na naseho kolegu, ktery tragicky
zahynul v ZST Moravany. Pihldsit se mizete ve vedni dny na telefonnim cisle 725 266 029.
Obcerstveni po celou dobu turnaje zajisteno. Srdecné zvou a na vSechny se tési poradatelé.

Od prosince jezdi vlaky JMK vétsinou jen se strojvedoucim

Potrebujeme viakové cety?

V minulém vydani Zajmu strojvidce vysel ¢lanek Velké varovani od Znojma.
Zabyval se problematikou padajicich stroml na koleje z ochranného pasma
drahy a dopadové vzdalenosti od koleji. Byly uvedeny pripady, kdy na spadly
strom nebo jeho €ast najel vlak a kromé materialnich Skod doslo také k ujmé

na zdravi cestujicich i vlakového personalu dopravci.

jednani byl po zasluze ocenén také Ces-
kym prezidentem, kdyz loiiského 28. fij-
na prevzal ve Vladislavském séle Praz-
ského hradu medaili Za hrdinstvi.

Na strankach Zajmi strojvidce byla

V ¢lanku byl mimo jiné zminén i pfi-
pad ze dne 22. ledna 2025, kdy na trati
¢. 241 Znolmo Oktisky najel mezi sta-
nicemi Olbramkostel — Sumna vlak Os
24836 na odlomenou ¢ast mohutného
dubu. Strojvedouci utrpél tézké zranéni
a dosud (pozn. red. - uzavérka aktual-
niho ¢isla byla 20. tinora) je v pracovni
neschopnosti. Stanovisté strojvedouci-
ho na fidicim voze jednotky Regiono-
va 914.199-5 bylo zcela zdemolovano
a dalsi provoz tohoto vozu jiz ziejme
nebude mozny.

Prikladné jednani

Vlak Os 24836 doprovazel vlak-
vedouci Luka$ Holacky z OROD Vy-
chod, stfediska vlakovych ¢et Znojmo.
Po kolizi se stromem ihned kontaktoval
slozky Integrovaného zachranného sys-
tému. Zjistil stav cestujicich, kdy na-
Stésti zadny nebyl zranén. Podle telefo-
nickych pokynt operatorky ZZS JMK
poskytoval prvni pomoc tézce zrané-
nému strojvedoucimu. Az do piijezdu
odborné zdravotni pomoci zajistil jeho

zakladni Zivotni funkce. Lze opravné-
né konstatovat, ze svym rozhodnym
a piikladnym jednanim zachranil stroj-
vedoucimu Zivot.

Olomoucky pfipad

Pfipomenime si jinou mimofadnou
udalost, kdy podobné jednani vlakve-
douciho pomohlo zachranit lidské Zivoty,
v tomto piipadé cestujicich. Dne 17. fij-
na 2023 v 8.20 doslo na piejezdu P7519
v obvodu zst. Olomouc hl. n. k vazné ne-
hod¢ — srazce Os 3542 jedouciho z Hru-
bé Vody do Olomouce v sestaveé tidici
viiz fady Bftn v ¢ele vlaku a motorovy
viiz fady 843 s nakladnim automobilem
s navésem. Pti srazce doslo k vykoleje-
ni fidicitho vozu obéma podvozky, jeho
naslednému pozaru a také pozaru na-
kladniho auta a osobniho auta v blizkosti
vazné nehody. Bylo zranéno celkem 8
osob vcetné vlakvedouciho a fidic¢e nakl.
vozu. Vlakvedouci Roman Juiena orga-
nizoval evakuaci cestujicich z hoticiho
vozu. Jeho zésluhou nedoslo pfi této MU
k fatalnim nasledkiim. Za své rozhodné

jiz v fadé ¢lankl ocenéna dobra prace
vlakovych cet, kdyz vlakvedouci a pri-
vod¢i obétavé zasahovali pii riznych
prilezitostech a pomadhali cestujicim
i kolegiim strojvedoucim. I z vlastnich
zkuSenosti mohu konstatovat, ze prace
vlakovych ¢et je pro bezpecnost zelez-
ni¢niho provozu nezastupitelna a stej-
né plati i z hlediska pfepravovanych
cestujicich.

Odborné nezpusobili

Bylo proto pfekvapenim, kdyz Ji-
homoravsky kraj po nadkupu 37 elek-
trickych jednotek pro stiidavou trakci
neobjednal jejich doprovod vlakovy-
mi Cetami dopravce, tedy Ceskych
drah. Od platnosti JR 2024/2025, tedy
15. prosince 2024, tak tyto Jednotky
jezdi jen se strojvedoucim a v podstaté
namatkovy doprovod zajistuji privod-
¢i koordinatora Integrovaného doprav-
niho systému KORDIS JMK. Ti vSak
nemusi vlak doprovazet po celé jeho
trase. Ve vhodné stanici piestoupi do
jiného vlaku. Provadéji jen kontrolu

jizdnich dokladt, nezudastiuji se vy-
pravy vlaku. Strojvedouci Casto nevi,
zda jsou nebo nejsou ptitomni ve vlaku.
Z hlediska ustanoveni § 1 pismene p)
vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., dopravni-
ho tadu drah, je tedy nelze povazovat
za osoby odborné zpusobilé. Nekteré
vlaky jsou doprovazeny pracovniky
bezpecnostni agentury. Tato opatfeni
udajné ale pfinesou vyrazné uspory pro
rozpocet Jihomoravského kraje.

Bez karty se nejede

Bez doprovodu vlakvedouciho jsou
od 15. prosince 2024 provozovany na
nekterych tratich i vlaky v motorové
trakci. Pfedepsanou vlakovou doku-
mentaci ovSem zajist'uji za vlakvedouci
jini urceni zaméstnanci dopravcl. Na-
vic Jihomoravsky kraj v ramci uspor-
nych opatfeni zrusil ve vétsiné stanic
v kraji osobni pokladny. Zustaly jen
v ne¢kolika velkych frekventovanych
stanicich, naptiklad v Brné hl. n., Brné
Kralové Poli nebo Bieclavi. Nahrazeny
byly instalovanim 300 kust tzv. valida-
tort, jejichz funkce je ovSem omeze-
na, protoze si cestujici muze zakoupit
pouze jizdenku IDS-JMK. Platbu také
musi provést bud’ platebni kartou nebo
tzv. dopravni penéZenkou. Hotovosti

nelze. Stejné je to u prodejnich automa-
th instalovanych v nékterych vozidlech.
Pokud nemate klon platebni karty v te-
lefonu nebo hodinkach a zapomenete
si ji doma (nebo prosté elektronickym
platbam neholdujete), tak nejedete
(nebo jako Cerny pasazér)...!

Nezastupitelna uloha
Ale vratme se k otazce polozené
v titulku tohoto zamysleni. Potfebuje-
me vlakové ¢ety? Tvrdim, Ze potiebu-
jeme. Jejich uloha je pfi provozovani
drazni dopravy, pfi sluzb& naSim cestu-
jicim opravdu nezastupitelna. Cas tepr-
ve ukaze, zda opatfeni Jihomoravského
kraje, vydavané za vyrazné zlepSeni
komfortu pro cestujici, pfinese slibo-
vany efekt. Argumenty, Ze napiiklad ve
Svycarsku takovy zptisob bezchybné
funguje, jsou jisté relevantni. Jen po-
rovnavat spolecenskou atmosféru, tictu
obyvatel k platnym zakontim a zasadu,
aby c¢lovék clovéku nebyl vlkem je
v nasich krajinéch na rozdil od Svycar-
Stranky Zajmt strOJvﬁdce jsou ote-
vieny i nazorim kolegt strojvedoucich,
ktefi jezdi s vlaky bez doprovodu vla-
kovych Cet. Ozvéte se.
Vladimir Selucky
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Legendarni T 478.1 oslavila koncem lonského roku sedesatku

Nezamenitelny vzhled a zvuk

Bardotka, Berta, Zamrac¢ena nebo Cecula. Nenajde se snad zadny zelezni¢ni
nadsenec, ktery by nevédél, ze se jedna o legendarni lokomotivu 751 (budu ale
v ¢lanku pouzivat starSi oznaceni T 478.1), ktera koncem lonského roku osla-
vila jiz 60. narozeniny. Presnéji feceno, lokomotiva T 478.1001 opustila brany
byvalého zavodu CKD 21. listopadu 1964 a pravem je tato lokomotiva povazo-
vana za jeden z nejzdafrilejSich stroji vyrobenych v tomto podniku. Na kole-
jich se objevuje dodnes, byt uz jen prilezitostné, ale vzdy dokaze pritahnout
nespocet fanouskid podél trati pro svij nezaménitelny design a hlavné zvuk.

Statni drahy CSD ptevzaly v letech
1964 az 1971 celkem 230 téchto stro-
ju, které byly uréeny pro vozbu lehéich
osobnich vlakii a rychlikii, proto byly
navic vybaveny parnim generatorem
PG 500 pro vytapéni souprav. Kromé
téchto lokomotiv vyrobce jesté¢ dodal
dalsich 82 kusti pod oznacenim T 478.2
bez parniho generatoru. Ty byly urceny
prevazné pro vozbu nékladnich vlaku.

Tri série

Dva  prototypy s  oznaenim
T 478.1001 a 1002 podnik vyproduko-
val v roce 1964 a nasledujici rok byly
nasazeny do zkuSebniho provozu. Dal-
§1 stroje byly pro tehdejsi CSD dodala
Kolbenka ve tfech sériich. Do té ovéio-
vaci patfily stroje 1003 — 1007, které se
od sériovych lokomotiv lisily zaobleny-
mi Cely a boénicemi bez prolist (kromé
1007).

Prvni sérii predstavovaly stroje
1008 — 1092, které mély kabiny v hra-
natém designu, na bocich skiiné byly
prolisy.

Druha série piedstavuje stroje
1093 — 1170 se stejnym designem s pro-
lisy na bocich skiiné a k palivové nadr-
zi byl umistén vzduchojem.

Treti série se sklada z Cisel
1171 — 1230 a vsechny lokomotivy
s oznacenim T 478.2 tedy 2001 — 2082.
Tyto lokomotivy mély prolisy i mezi
boc¢nimi okny az po stiechu a jeden vel-
ky vzduchojem.

Vlara s pfehledem

Zakladnim pohonem byl spalovaci
motor K 6 S 310 DR s elektrickym stej-
nosmérnym pienosem vykonu. Trvaly
vykon byl 1103 Kw a maximalni povo-
lena rychlost 100 km/h.

Trakéni motory jsou tlapové, paralel-
né zapojené typu TE 005 E, v kazdém
podvozku dva. Jsou to sériové Ctyipod-
lové elektromotory s pomocnymi poly
a cizi ventilaci. Trak¢éni generator je
stejnosmérny Sestipolovy elektricky to-
¢ivy stroj, dynamo s cizim buzenim a
vlastni ventilaci s oznacenim TD 802 C.

Celé soustroji a vykon jsou regulova-
ny pomoci sdruzeného regulétoru. Jizd-
nim kontrolérem se nastavi pozadovany
otackovy stupeil v rozmezi 0 — 8 a ty
jsou pak udrzovany na stejné hodnoté
pomoci pfidavanim paliva, nebo odbu-
zovanim generatoru.

Stroje léta slouZily snad ve viech
depech po celém Ceskoslovensku kam
byly po vyrobé prid€lovany. Prvni dva
prototypy odjely do LD Brno. Casem se

WY

ocitly v tehdejsim LD Veseli nad Mora-
vou, kde s ptehledem piekonavaly vel-
ké ptrevyseni na Vlarské draze.

Zahradkovy turnus

T 478.1001 slouzila v LD Veseli nad
Moravou v letech 1975 az 1986. Byla
tam piesunuta z Brna dolniho, kam se
zacaly dodavat T 478.3. Od jara roku
1975 spolu s 1002 jezdila v tzv. zahrad-
kovém turnusu, ktery jesté¢ vznikl za
parni éry a ve dvoudennim ob¢hu taha-
la osobni vlaky z Veseli nad Moravou
na Slovensko do Nového Mesta nad
Véhom. V noci se jeste délal postrk na
nékladnim vlaku z Cachtic na Vrbovce.

V roce 1981 skoncila vozba klasic-
kych souprav na tomto vozebnim ra-
meni a poté uz byla nasazovana letmo.
Mohli jsme ji vidét na vlacich do Brna,
protoze za Uhersky Brod smérem na
Trenéianskou Teplou tyto prototypy
nemély prechodnost. V puli 80. let mi-
nulého stoleti se vyuzivala minimalné
a z popudu tehdejsiho nacelnika LD
Brno dolni Josefa Bojanovského (sam
ji jako zkuSebni komisatf v roce 1965
zkousel a podepisoval protokol) se v
Cervnu roku 1986 ptedala zase do Brna
dolniho nadrazi. Tam byla pfelakovana
do ptivodniho natéru a v zaii téhoz roku
se predstavila pfi oslavach 130 let Br-
nénsko-rosické drahy. Do roku 1996 se
pouzivala jen k nostalgickym ucelim,
tedy k navozim, vystavam a prezenta-
cim. Pak se jesté nékolik let pouzivala
v bézném provozu, napt. na nehodo-
vych vlacich ¢i zaskocich za motorové
vozy, pii napétovych vylukach nebo
sluzebnich jizdach. Po vzniku DHV
Luzna u Rakovnika v roce 2009 byla
pievedla do jeho stavu a od t€ doby
slouzi jen k muzejnim ucelim CD.

Lécba praci
Doma je 1001 od roku 1999 v Brné
Malomeéficich. Zde se o ni stara parta
nadSenct, ktefi ve svém volném cCase
tento stroj udrzuji v perfektnim stavu.
V roce 2019 méla tato lokomotiva
velmi vdznou poruchu na spalovacim
motoru, v podstaté uz méla namale
a nemusela vyjet vibec. Nakonec tito
fandové na stroji zamakali a ,,vykuryro-
vali“ ji opét do provozniho stavu. Za to
jim patii velky dik, protoze se mizeme
opét t&sit, az ji uvidime nékde na trati
pii nostalgické jizdé nebo pii oslavach
dalsiho kulatého vyroci této legendy.
Martin Urbanek
Foto Martin Jezek, Fotobanka CD,
Wikipedia

g

V pribéhu mnoha let wspésného
provozu se pro tyto ikonické stroje vzi-
la cela fada mnohdy humornych po-
jmenovani. Zajimave je, ze v kazdém
regionu, kde se v pribehu let objevily,
je jiné. V Praze a stiednich Cechach
je strojvedouci nazyvaji Zamracené
podle profilu stiechy pod hornim re-
flektorem, diky cemuz stroj vypada,
jako kdyby se mracil. Tato pojmeno-
vani byla typicka také pro vychodo-
ceska depa a (tidajné - nepotvrzeno) i
depa na Vysociné. Na jizni Morave jim

Jak je to s prezdivkami?

tikaji Bardotky, protoze zkosené celo
lokomotivy pfipomind, zejména pfi
pohledu z boku, $picaté poprsi herecky
Brigitte Bardotové. Na Liberecku a v
severnich Cechach to byly Mragouni,
na Olomoucku a v oblasti Jeseniki pak
Berty. Slovem Hondy se oznacovaly
v depu Ostrava. Pisobenim v jiznich
Cechich si taméjsi lokomotivy vy-
slouzily prezdivku Ceckata (Cecula),
ktera je typicka i pro ¢ast jizni Moravy.
V jihozapadni ¢asti republiky to pak
byly Bar¢i nebo Baruny.
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Jak udélat jednoduché véci slozitymi: Zastavka Praha - Kacerov

Ve étvrtek 9. kvétna 1974 byl zahajen prvni usek metra trasy C mezi stanicemi Kacerov - Sokolovska (dnes Florenc). Za
stanici Kacerov bylo prvni depo a nezbytna kolejova spojka do ZST Praha-Kré pro navoz jednak vlaku, jednak udrzbové

kolejové techniky DP Metro.

Metro bylo budované podle sovét-
ského vzoru s cilem plnit ,,ukoly dalko-
vé dopravy“, jenze podle prazskych hla-
vound mélo vyfesit i ,,mistni dopravu®.
Po zprovoznéni dalsich tras tak byla
v centru zlikvidovana tada tramvajo-
vych trati plnici onu ,,mistni dopravu*.
Kam se tedy dfiv ¢lovék dostal TRAM
za n¢jakych 10 minut, musel cestovat
metrem jednou tak dlouho, nebo jit p&s-
ky, coz bylo nejrychlejsi... Tramvaji
desetileti obsluhované hlavni nadrazi
se stalo tramvaji_nedostupné, pokud
pomineme trat’ ze Zizkova se zastavkou
v Bolzanov¢ ulici se vzdalenosti nej-
méné 5 minut. Byla zlikvidovéana tram-
vajova trat’ na Kacerov - lokalita byla
piece obsluhovana dalkovym metrem.

Ideélni moznost

Na Kacerov¢ trasa metra nadjezdem
ktizuje zelezni¢ni trat z VrSovic do
Vraného nad Vltavou - Ceréan / Dob-
fiSe. Nabizela se idedlni moznost vy-
budovat na Kacerove rovnéz zeleznic¢ni
zastavku navazujici na metro pfimo na
nastupiste.

Tehdy ,fadily” na trati vrSovické

Bardotky s dvounapravovymi ,,Ryba-
ky*, souprava méla zpravidla 7 vozi,
nékteré patecni / nedélni vlaky jezdily
zdvojené. Vozebné¢ Bardotkami depu
pod Bohdalcem o vikendech Vypomé-
halo libeniské depo, Jmak _nasazujici
prevazne M 262.0 z Libné i Cercan, ale
rovnéz M 296.1. Cestujici by nemuse-
li jezdit do Branika, odkud jich jezdila
vétsina... Ulevilo by se patecni tram-
vajové dopravé. Chtélo to ale pokladnu
a novou relaci lepenkovych jizdenek.

Pod rozliSovaci schopnosti

K otevieni zastavky doslo se zpoz-
dénim 40 let (celkem 14 829 dnti) dne
14. prosince 2014, kdy byla v souvis-
losti se zménou GVD 2014/2015 zpro-
voznéna nova zastavka Praha-Kacerov
v km 3,425 trati VrSovice - Modfany
(ptvodni trat’) - ovSem bez pokladny,
v ramci zmén dopravy zbytecné.

Je to bohuzel dilo pon€kud ,,zprzné-
né“. Jednostranné nastupisté délky 150
metrll totiz neumoziovalo zastaveni -
z provoznich divod mimo Smichov
odklonénych - osobnich vlaki ve-
denych dvojici EJ 471 dlouhé 1584

metru. Budovat del§i nastupisté praveé
pro pifipady odklonti a umoznéni pfe-
stupu cestujicich z odklonénych vlaki
na metro, to bylo pod rozliSovaci schop-
nosti tehdej§i SZDC. Objednavatel
prazské dopravy, ptipadné dopravce do
toho ,,kecat nemohl. Pro tehdy jezdici
,kratké® vlaky bylo nastupist¢ dlouhé
150 m dostatecné. Provozni odklony
jsou prece podle logiky SZDC ,,mimo-
fadnost s niz nelze pocitat. Celkové
naklady projektu ¢inily 50 698 239 K¢.
Pivodné se v tisku psalo o ,,pouhych*
17 milionech.

Stacilo pét metri

Doba pokrocila (hlavné chatrani
mostu pod VySehradem) a tak musela
chtic nechtic i pod tlakem ,,ndkladnich
dopravel Sprava Zeleznic zacit feSit
,»Most Inteligence* (trat’ mezi Radoti-
nem a Kréi s ndvaznosti na trat’ do Za-
hradniho Mésta / MaleSic a Hostivare).

Po desetiletich doslo k rekonstrukci
kolejového svrsku, na most se dostala
s desitkami let zpozdéni* druha tratova
kolej pokracujici az do Krce.

Soucasti rekonstrukce byla rovnéz

rekonstrukce zastavky Kacerov. V roce
2024 byla na nékolik mésicd mimo
provoz. V ramci zdvojkolejnéni trati
z Radotina a pfestavby zastavky Kace-
rov vznikl ,,obvod Spofilov* pattici pod
7ST Praha-Kré&. Pavodni jednostranné
nastupisté ,,pod svahem®, dostupné po
schodech nebo rampou pro osoby se
snizenou pohyblivosti, bylo zruseno,
v jeho poloze vede kolej 102 - pokra-
¢ovani tratové koleje z VrSovic. Nové
bylo vybudovano ostrovni nastupis-
té délky 235 metrd, le¢ v pivodné se
uvazovalo ,jen“ o 220 metrech, nic-
méné tii spojené EJ 471 maji na délku
237,6 metru. Pro¢ nemohlo byt alespon
0 5 metrd deldi to je zdhadou. Pted-
pokladané naklady stavby dle tdaji
SZ-2637 358914 K&

Z jednotek desitky minut

Vlaky od Krée do Vrsovic jedou po
koleji ¢islo 101, kterd pokracuje smér
Zahradni M¢sto. ,,Obvod Spoftilov* je
stavebné ptipraven pro budouci druhou
tratovou kolej do Zahradniho Mésta.
Ostrovni nastupisté je ptistupné od me-
tra po schodisti i po lavee k vytahu, pro
osoby se snizenou pohyblivosti neni
v ,.katakombach®“ metra do vestibulu
bezbariérovy pfistup. Pro né je pfistup

do vestibulu pouze pies povrchovou ko-
munikaci. Vytahova Sachta je umélecky
pokreslena kacery s vtipnymi hlaskami.
Do provozu byla zastavka uvedena
24. fijna 2024 soucasn¢ se zahajenim
provozu na ,,Most¢ Inteligence*.
Nicméné rozum ziistava stat nad
skute¢nosti, Ze z davodu bidného stavu
mostu pod Vysehradem jsou od lonské-
ho 15. prosince trvale vedeny ,,Zapadni
a Bavorské expresy* z Radotina odklo-
nem pres Kré, nicméné v zastavce Ka-
Cerov (s moznosti pfimého prestupu na
metro), tyto vlaky ani v jednom sméru
jizdy nezastavuji... (nota bene ve Vr-
Sovicich). Cestujici do lokality Jizniho
mésta obsluhovaného MHD BUS je
provezen zastavkou Kacerov (napt. EC
353 v 12.15) na hlavni nadrazi — (jiz-
da 7 minut), aby se metrem v uzasnych
12.42 vratil na nastupisté metra Kace-
rov a pokracoval z terminalu BUS...
Nad myslenkovymi pochody zamést-
nancti objednavatele dalkové dopravy
= MD c¢lovek zasne. Masivnimi inves-
ticemi do zvySeni rychlosti se zkrati
cestovni doba vlaku o jednotky minut,
nezastavenim na minutu (+ pfirdzka na
zastaveni a rozjezd) se prodlouzi zakaz-
nikovi cesta o desitky minut...
Miroslav Zikmund

Spolecenska rubrika

1
Dovolujeme si touto cestou poprat a podekovat za vykonanou praci kolegiim strojvedoucim Josefu Rumpikovi, Pavlu Pl-
halovi, Miroslavu Rybovi, Antoninu Rybarovi, Miroslavu Kafovi, Antoninu Miillerovi, Josefu Smejkalovi a vedoucimu

strojmistrovi JiFimu Minatikovi u pfilezitosti odchodu do dichodu v roce 2024. Jménem FS Brno dolni, strojmistrti a stroj-
vedoucich piejeme pevné zdravi a Stésti. Na snimku rozluckova jizda Pepy Smejkala a Jirky Minatika z Brna do Lipové Lazni.

Dne 9. ledna jsme symbolicky vypravili do stanice Diichod naseho dlouholetého
kolegu pana Miroslava Machka, ktery zasvétil cely svij profesni zivot nasi jed-
notce. Do dalsich let mu piejeme hlavné pevné zdravi, §tésti a zivotniho optimis-

mu. Kolegové PP Bohumin.

Dne 13. ledna jsme do stanice Di-
chod vypravili dal$i nase dva kolegy
pana Vladimira Valka a pana Zbyg-
néva Szebestu. I témto kolegiim pteje-
me do dalich let hlavné pevné zdravi
a Stésti. Kolegové PP Bohumin.

%

V mésici lednu oslavili vyznamné
Zivotni jubileum a to rovnych 60 let pa-
nové Radoslav FelCir strojvedouci CD
a Klimek Zdenék strojvedouci CDC.
Obéma jubilantim piejme pevné zdra-
vi a je§té hodné pracovnich uspéchii.
Vybor ZO Valasské Mezifi¢i a ostatni
Clenové.

*

Dne 8. tnora oslavil svou prvni pa-
desatku strojvedouci CD pan Petr Kre-
szan. K tomuto vyznamnému vyro¢i Ti
Petfe pfejeme hodné zdravi stesti lasky
a pohody nejen doma, ale i pfi fizeni
push pullu. Vybor a vsichni ¢lenové ZO
FS Frydek Mistek.

*

Dne 8. tinora oslavil své kulaté 60.
narozeniny kolega JiFi Pojar. Vybor
Z0O FS Liberec, vSichni ¢lenové a se-
niorklub mu pieji hodné zdravi, Stésti
a osobni spokojenosti!

%

Dne 13. unora oslavil své 60. naro-
zeniny kolega JiFi Latal, strojvedouci
CD a ¢len ZO FS Brno dolni. Do dal-
Sich let ptejeme Jirkovi hodné §tésti,
pevné zdravi a celkové pohody. Kama-
radi z Brna.

Dne 14. tinora oslavil své 50. naro-
zeniny kolega Tomas Solar. K jubi-
leu srde¢né blahopiejeme a do mnoha
dalsich let pfejeme hodné §tésti, pevné
zdravi, mnoho zivotniho optimismu
a radosti. Vybor Zakladni organizace
Federace strojviidct a vSichni kralove-
hradecéti kolegové.

*

Dne 17. Ginora oslavil 70. narozeniny
pan Zdenék Keltner a dne 21. unora
pan Milan Kmoch. Hodné¢ §tésti a pev-
né zdravi pteje vybor ZO FS Nymburk.

*

Dne 19. tinora oslavil své 85. naroze-
niny byvaly oblastni zastupce Prazské
oblasti FSCR Milan Just, ktery byl
v boutlivych letech 1968 a 1969 téz vy-
znamnym ¢lenem legendarni Federace
lokomotivnich cet. Milane, srde¢né Ti
blahopfejeme k tomuto vyro¢i jménem
viech ¢lentt FSCR a do dalgich let po-
tom piejeme hodné zdravi, $tésti, osob-
ni pohody a at’ Ti vSe vychézi. Ad mul-
tos annos — na mnoha léta.

%

Dne 20. unora se dozil 80. let Pavel
Mlejnek byvaly strojvedouci a ¢len ZO
FS Tel¢. Vse nejlepsi do dalsich let mu
pteji spolupracovnici a kamaradi.

%

Dne 23. inora oslavil své 60. naro-
zeniny kolega Josef
Vosyka. Blahopieje- [
me a piejeme hodné
Stésti, zdravi a mno-
ho radosti. Vybor ZO
Federace strojvudcu [ff
a vSichni kralovehra-
decti kolegové.

Dne 5. bfezna oslavi pétasedmdesa-

tiny Jaroslav Makrlik ze ZO 088 Usti
nad Labem. Vse nejlepsi!
E

Dne 5. biezna oslavi Sedesatiny

Miroslav Kubica ze ZO 107 Ostrava
Cargo. Blahopiejeme!
%

Dne 6. bfezna oslavi své 60. naro-
zeniny strojmistr a ¢len ZO FS Brno
dolni Petr Tocev. Do dalsich let pieje-
me Petrovi hodné §tésti, pevné zdravi
a celkové pohody. Kolegové strojmistti

a strojvedouci z Brna.
%

Dne 7. bfezna oslavi 80 let kolega
FrantiSek TalavaSek, 13. biezna své
pétasedmdesatiny kolega Josef KFiz
a 23. bfezna kolega Jan HaSek. Vse
nejlepsi, hlavné hodné zdravi, $tésti
a dobré pohody jim pieji kolegové ze
ZO FS Letohrad.

*

Skvély kolega a vyborny kamarad,
milovnik zivota a vseho krasného co
k nému patfi, Jirka Tejkl oslavi 8. bie
zna Sedesaté narozeniny. Jirka po matu-
rit¢ na Sumperské prumyslovce na ¢as
zamifil na Elektrousek Olomouc, OTV

Grygov, mezi trolejéfe.
Po absolvovani vojny
a prestéhovani do Sum-
perka se stava pomocni-
kem strojviidce a kratce
na to jiz sam useda za
kontrolér motorovych
lokomotiv a vozi.

Tém zlstdva vémy az do soucas-
nosti, stejn€ jako tratim na Sumpersku
a Jesenicku. Jirka je pro nas v Sumper-
ku také neodmyslitelné spojen s obé-
tavou a trpé€livou praci ve vyboru ZO
FS, které vénoval na rtiznych pozicich
25 let zivota. Juro, ptejeme Ti do dal-
Sich let pfedevsim pevné zdravi, hodné
Stésti a také nezbytného klidu v praci
i osobnim zivoté. Uzivej si dale zivota
plnymi dousky. At té stale bavi objevo-
vani kras feckych ostrovii, nebo jen tak
sedni na kolo a toulej se krajinou jak to
més rad. Zkratka vSe dobré do dalSich
let Ti srde¢né pieje vybor ZO FS Sum-
perk a vSichni kolegové a kamaradi.

*

Dne 13. bfezna oslavi 75. narozeniny
prazsky strojviidce pan Vaclav
Musil. Toto vyro¢i s nim
radi oslavi kolegové a ka-
maradi z Klubu odloze-
nych strojvidcd Lysa nad
Labem, jehoz je clenem
a popfeji mu vSedobré,
hlavné zdravi a pohodu.

Dne 20. biezna oslaV1 pétasedmde-
satiny Stanislav Janacek ze ZO FSCR
Cer¢any. Pfejeme hodné zdravi!

*

Dne 24. biezna
slavi 60. narozeni-
ny, kolega Ing. Mi-
chal VEFis. Srde¢né
blahopfejeme a do
dalSich let prejeme |
hodné S$tésti, pevné
zdravi, mnoho Zi-
votniho optimismu a radosti. Vybor Za-
kladni organizace Federace strojvidct
a vSichni kralovehradecti kolegové.

Naseldujici vyro¢i se tykaji roku
2024, kvili technickému nedopatieni
je publikujume az nyni. Dne 8. unora
oslavil Sedesatiny strojvedouci Ing.
Petr Skopal, 22. unora loniského roku
oslavil padesatiny strojvedouci pan
Rostislav Kohut, 17. kvétna oslavil
pllstoleti strojvedouci pan Mireslav
Zeldazko. Vsem témto oslavencim
prejeme hodné zdravi, §tésti, lasky a
zivotni pohody a omlouvame se za
zpozdéni.

Lonského 17. prosince oslavil pa-
desatiny pokladnik nasi ZO a stroj-
vedouci CD Jan Podoba. Honzovi
pfejeme hodné Ozdravi, Stésti, lasky
a zivotni pohody.

Loni oslavili svd vyznamna vy-
ro¢i ¢lenové dichodci nasi ZO FS

Lonska vyroci

ato: 65 let pan Ale§ Bartolom, 70 let
panové Ale§ Chovanec, Vlastimil
Kanak zvany Koksik, Vlastimil Ma-
li§, Zdenék Koval, Miroslav Adam-
¢ik, 75 let panové Jaroslav Carbol,
Petr Harok, Josef Bezecny, Vaclav
Staniowski, Jaromir Milata, 80 let
panové Vaclav Sikora, Jan Vojkov-
sky, 81 let pan Vaclav Slanina, 82 let

an Ivan Némec, 83 let pAnové Karel

térba, Arnold Hoélbling, 84 let pan
Milan Petros, 86 let pan Miloslav
Holemar, 89 let pan Karel Kunéic-
ky, 90 let pan Karel FiSer a 91 let pan
Josef Brezina.

Vsem nas$im ¢lenim a byvalym
masinfirum pfejeme hlavné hodné
zdravicka. Vybor a vSichni ¢lenové
ZO FS Frydek Mistek.

Opustili nas

Lubos Wiinsch ﬁ
wr'
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